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1. ข้อมูลพืน้ฐานของจังหวัดเชยีงใหม่ 

จังหวัดเชียงใหม่ต้ังอยู่ ณ ละติจูด 16 องศาเหนือ ลองติจูด 99 องศาตะวันออก สูงจากระดับนํ้าทะเล
ประมาณ 310 เมตร ส่วนกว้างจากทิศตะวันตกจรดทิศตะวันออกประมาณ 138 กิโลเมตร ส่วนยาวจากทิศ
เหนือจรดทิศใต้ประมาณ 428 กิโลเมตร ห่างจากกรุงเทพมหานคร 696 กิโลเมตร 

 
1.1 อาณาเขต 

ทิศเหนือ ติดต่อกับรัฐฉานของประเทศพม่า โดยมีดอยผีปันนํ้าของดอยคํา ดอยปกกลา ดอยหลักแต่ง 
ดอยถํ้าป่อง ดอยถ้วย ดอยผาวอก และดอยอ่างขางอันเป็นส่วนหน่ึงของทิวเขาแดนลาว เป็นเส้นก้ันอาณาเขต 

ทิศใต้ ติดต่อกับอําเภอสามเงา อําเภอแม่ระมาด และอําเภอท่าสองยาง (จังหวัดตาก) มีร่องนํ้า 
แม่ต่ืนและดอยผีปันนํ้า ดอยเรี่ยม ดอยหลวงเป็นเส้นก้ันอาณาเขต 

ทิศตะวันออก ติดต่อกับอําเภอแม่ฟ้าหลวง อําเภอเมืองเชียงราย อําเภอแม่สรวย อําเภอเวียง  
ป่าเป้า (จังหวัดเชียงราย) อําเภอเมืองปาน อําเภอเมืองลําปาง (จังหวัดลําปาง) อําเภอบ้านธิ อําเภอเมือง
ลําพูน อําเภอป่าซาง อําเภอเวียงหนองล่อง อําเภอบ้านโฮ่งและอําเภอลี้ (จังหวัดลําพูน) ส่วนที่ติดจังหวัด
เชียงรายและลําปางมีร่องนํ้าลึกของแม่นํ้ากก สันปันนํ้าดอยซาง ดอยหลุมข้าว ดอยแม่วัวน้อย ดอยวังผา และ
ดอยแม่โตเป็นเส้นก้ันอาณาเขต ส่วนที่ติดจังหวัดลําพูนมีดอยขุนห้วยหละ ดอยช้างสูง และร่องนํ้าแม่ปิง  
เป็นเส้นก้ันอาณาเขต 

ทิศตะวันตก ติดต่อกับอําเภอปาย อําเภอเมืองแม่ฮ่องสอน อําเภอขุนยวม อําเภอแม่ลาน้อย  
อําเภอแม่สะเรียง และอําเภอสบเมย (จังหวัดแม่ฮ่องสอน) มีดอยผีปันนํ้า ดอยก่ิวแดง ดอยแปรเมือง ดอยแม่ยะ 
ดอยอังเกตุ ดอยแม่สุรินทร์ ดอยขุนยวม ดอยหลวง และร่องแม่ริด แม่ออย และดอยผีปันนํ้าดอยขุนแม่ต่ืน  
เป็นเส้นก้ันอาณาเขต 

จังหวัดเชียงใหม่มีชายแดนติดต่อกับประเทศพม่า ใน 5 อําเภอ ได้แก่ อําเภอแม่อาย อําเภอฝาง 
อําเภอเชียงดาว อําเภอเวียงแหง อําเภอไชยปราการ รวมระยะทางทั้งสิ้น 227 กิโลเมตร พ้ืนที่เขตแดนส่วน
ใหญ่เป็นป่าเขา จึงไม่สามารถปักหลักเขตแดนได้ชัดเจน และเกิดปัญหาเส้นเขตแดนระหว่างประเทศ 
 

 
รูปที่ 1 แผนทีแ่สดงอาณาเขตจังหวัดเชียงใหม่ 
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1.2  ลักษณะภูมิประเทศและภูมิอากาศ 

1.2.1 ภูมิประเทศ 
จังหวัดเชียงใหม่มีพ้ืนที่ 20,107.057 ตารางกิโลเมตรหรือประมาณ 12,566,911 

ไร่ มีพ้ืนที่กว้างใหญ่เป็นอันดับที่ 1 ของภาคเหนือ และเป็นอันดับ 2 ของประเทศ ลักษณะภูมิประเทศ
โดยทั่วไปมีสภาพพื้นที่เป็นภูเขาและป่าละเมาะ มีที่ราบอยู่ตอนกลางตามสองฟากฝั่งแม่นํ้าปิง มีภูเขาที่สูงที่สุด
ในประเทศไทยคือ ดอยอินทนนท์ สูงประมาณ 2,565 เมตร อยู่ในเขตอําเภอจอมทอง นอกจากน้ียังมีดอยอ่ืน
ที่มีความสูงรองลงมาอีกหลายแห่ง เช่น ดอยผ้าห่มปก (อําเภอฝาง) สูง 2,285 เมตร ดอยหลวงเชียงดาว
(อําเภอเชียงดาว) สูง 2,170 เมตร ดอยสุเทพ (อําเภอเมืองเชียงใหม่) สูง 1,601 เมตร สภาพพ้ืนที่แบ่งออก
ได้เป็น 2 ลักษณะคือ 

(1) พ้ืนที่ภูเขา คิดเป็นพ้ืนที่ประมาณร้อยละ 80 ของจังหวัด ประกอบด้วยทิวเขา  
อินทนนท์ (หรือถนนธงชัยตะวันออก) ต้ังอยู่ทางทิศตะวันตกของจังหวัด พาดยาวจากทิศเหนือจรดใต้ ตามแนว
รอยต่อกับจังหวัดแม่ ฮ่องสอน  ทิวเขาแดนลาว ต้ังอยู่ทางทิศเหนือของจังหวัด ตามเขตรอยต่อกับ 
รัฐฉาน ประเทศพม่า และทิวเขาขุนตาน ซึ่งต้ังอยู่ทางทิศตะวันออกของจังหวัด พาดผ่านในทิศเหนือ-ใต้  
พ้ืนที่ภูเขาส่วนใหญ่เป็นป่าต้นนํ้าลําธาร ไม่เหมาะสมต่อการเพาะปลูก ส่วนบางพื้นที่เป็นพ้ืนที่อยู่อาศัยของ
ชาวเขาชาติพันธ์ุต่าง ๆ 

(2) พ้ืนที่ราบลุ่มนํ้าและที่ราบเชิงเขา กระจายอยู่ทั่วไประหว่างหุบเขาทอดตัว 
ในแนวเหนือ-ใต้ ได้แก่ ที่ราบลุ่มนํ้าปิง ลุ่มนํ้าฝาง ลุ่มนํ้าแม่งัด เป็นพ้ืนที่ที่มีความอุดมสมบูรณ์เหมาะสมต่อ
การเกษตร 

1.2.2 ภูมิอากาศ 
จังหวัดเชียงใหม่มีสภาพอากาศค่อนข้างเย็นเกือบตลอดทั้งปี มีอุณหภูมิเฉลี่ยทั้งปี 

25.4 องศาเซลเซียส โดยมีค่าอุณหภูมิสูงสุดเฉลี่ย 31.8 องศาเซลเซียส อุณหภูมิตํ่าสุดเฉลี่ย 20.1 องศา
เซลเซียส มีปริมาณน้ําฝนเฉลี่ย 1,100-1,200 มิลลิเมตร สภาพภูมิอากาศจังหวัดเชียงใหม่อยู่ภายใต้อิทธิพล
มรสุม 2 ชนิด คือ ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้และลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ แบ่งภูมิอากาศออกได้เป็น  
3 ฤดู คือ ฤดูร้อน ฤดูฝน และฤดูหนาว 

 
1.3 ขอบเขตการปกครองและจํารวนประชากร 

จังหวัดเชียงใหม่แบ่งเขตการปกครองออกเป็น 25 อําเภอ 204 ตําบล 2,066 หมู่ บ้าน  
ซึ่งอําเภอทั้ง 25 อําเภอ ดังน้ี 

 

ตารางที่ 1 แสดงอําเภอ ประชากร ของจังหวัดเชียงใหม่ 

ลําดบัที ่ อําเภอ 
ประชากร 

(พ.ศ. 2557) 
พืน้ที ่

(ตร.กม.) 
ความหนาแนน่ 
(คน/ตร.กม.) 

1 อําเภอเมืองเชียงใหม ่ 234,244 152.36 1,537 

2 อําเภอจอมทอง 66,531 712.30 93 

3 อําเภอแม่แจ่ม 58,698 2,686.57 22 

4 อําเภอเชียงดาว 83,399 1,882.08 44 
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ลําดบัที ่ อําเภอ 
ประชากร 

(พ.ศ. 2557) 
พืน้ที ่

(ตร.กม.) 
ความหนาแนน่ 
(คน/ตร.กม.) 

5 อําเภอดอยสะเก็ด 70,215 671.28 105 

6 อําเภอแม่แตง 75,044 1,362.78 55 

7 อําเภอแม่ริม 88,835 443.63 200 

8 อําเภอสะเมิง 23,386 898.02 26 

9 อําเภอฝาง 112,847 888.16 127 

10 อําเภอแม่อาย  73,537 736.70 100 

11 อําเภอพร้าว  49,324 1,148.19 43 

12 อําเภอสันป่าตอง  75,390 178.19 423 

13 อําเภอสันกําแพง  81,144 197.83 410 

14 อําเภอสันทราย 127,062 285.02 446 

15 อําเภอหางดง  83,310 277.14 301 

16 อําเภอฮอด  43,809 1,430.38 31 

17 อําเภอดอยเต่า  27,406 803.92 34 

18 อําเภออมก๋อย  61,076 2,093.83 29 

19 อําเภอสารภี 79,996 97.46 821 

20 อําเภอเวียงแหง 27,527 672.17 41 

21 อําเภอไชยปราการ 44,760 510.85 88 

22 อําเภอแม่วาง  31,472 601.22 52 

23 อําเภอแม่ออน  21,281 442.26 48 

24 อําเภอดอยหล่อ 26,083 260.13 100 

25 อําเภอกัลยาณิวัฒนา 11,908 674.58 18 

รวม 1,678,284 20,107.05 83 
 

 
1.4 การคมนาคมขนสง่ 

1.4.1 ลักษณะโครงข่ายถนนและระบบจราจร 
ภายในผังเมืองรวมเมืองเชียงใหม่มีโครงข่ายถนน 2 รูปแบบคือ รูปแบบตาราง (Grid 

Network) ได้แก่ ถนนในเขตเมืองเก่า และรูปแบบรัศมี-วงแหวน (Radial-ring) ซึ่งประกอบด้วยถนนรัศมี 10 
เส้นทาง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 107, 1001, 118,1006, 1317, 11, 106,108, 1005 และ 
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1001 และทางหลวงลักษณะวงแหวน คือ ทางหลวงหมายเลข 11 (อ้อมเมือง) รวมทั้งถนนวงแหวนรอบกลาง
และรอบนอก  ในพ้ืนที่ภายในเขตวงแหวนรอบใน เส้นทางหลายเส้นถูกจัดให้มีระบบการเดินแบบทิศทางเดียว 
(One-way) และใช้งานในลักษณะดังกล่าวมานานเกินกว่า 10 ปี โดยมีถนนรอบคูเมืองเป็นเส้นทางหลัก 
ในการกระจายการจราจรในพื้นที่เขตเมืองช้ันใน  

 

 
รูปที่ 2 แบบตาราง (Grid Network) 

 

รูปที่ 3 แบบรศัม-ีวงแหวน (Radial-ring) 
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จังหวัดเชียงใหม่มีการคมนาคมขนส่งทางรถยนต์ระหว่างอําเภอ สถานที่ท่องเที่ยว และ
จังหวัดต่าง ๆ มีความสะดวก เพราะมีเส้นทางคมนาคมเช่ือมติดต่อกัน มีรายละเอียดดังน้ี 

(1) ทางหลวงหมายเลข 107: ถนนเชียงใหม่ - ฝางเป็นทางหลวงในจังหวัด
เชียงใหม่ มีจุดเริ่มต้นที่อําเภอเมืองเชียงใหม่ จังหวัดเชียงใหม่ มุ่งไปทางทิศเหนือ ผ่าน อําเภอแม่ริม อําเภอแม่
แตง อําเภอเชียงดาว แล้วเบนไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือเล็กน้อย ตัดเข้าอําเภอไชยปราการ อําเภอฝาง 
เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร ผิวทางแบบแอสฟัลต์ติกคอนกรีต 

(2) ทางหลวงหมายเลข 1001: ถนนเชียงใหม่ -พร้าว มีจุดเริ่มต้นที่แยกจาก 
ทางหลวงหมายเลข 11มุ่งไปทางทิศเหนือ ผ่าน อําเภอสันทราย และอําเภอพร้าว เป็นถนนขนาด 4  
ช่องจราจร ผิวทางแบบแอสฟัลต์ติกคอนกรีต 

(3) ทางหลวงหมายเลข 118: เป็นถนนสายหลักที่เช่ือมระหว่างจังหวัดเชียงใหม่ 
กับ จังหวัดเชียงราย ทางหลวงสายน้ีผ่านอําเภอเมือง อําเภอสันทราย อําเภอดอยสะเก็ด จังหวัดเชียงใหม่ 
อําเภอเวียงป่าเป้า อําเภอแม่สรวย และอําเภอแม่ลาว จังหวัดเชียงราย เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร ผิวทาง
แบบคอนกรีต และแอสฟัลต์ติกคอนกรีต 

(4) ทางหลวงหมายเลข 1006: เป็นทางหลวงสายรองแยกจากทางหลวงหมายเลข 
11 จากสี่แยกหนองประทีป เช่ือมระหว่างอําเภอเมือง กับ อําเภอสันกําแพง จังหวัดเชียงใหม่ เป็นถนนขนาด 
2 ช่องจราจร ผิวทางแบบแอสฟัลต์ติกคอนกรีต 

(5) ทางหลวงหมายเลข 1317: เป็นทางหลวงสายรองแยกจากทางแยกต่างระดับ
ดอนจ่ัน เช่ือมระหว่าง อําเภอเมือง และบ้านห้วยแก้ว อําเภอแม่ออน จังหวัดเชียงใหม่ เป็นถนนขนาด 4  
ช่องจราจร ผิวทางแบบแอสฟัลต์ติกคอนกรีต และในบางช่วงกําลังขยายช่องจราจรจาก 2 ช่องจราจรเป็น 4 
ช่องจราจร 

(6) ทางหลวงหมายเลข 11: เป็นทางหลวงสายหลักเช่ือมระหว่างภาคกลาง กับ 
ภาคเหนือ สิ้นสุดถนนที่แยกรินคํา ตําบลสุเทพ อําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร  
ผิวทางแบบคอนกรีต และแอสฟัลต์ติกคอนกรีต 

(7) ทางหลวงหมายเลข 106: ถนนจากแยกทางหลวงหมายเลข 1 (เถิน) - ต่อเขต
เทศบาลนครเชียงใหม่ มีแนวเส้นทางเริ่มจากทางแยกถนนทางหลวงหมายเลข 1 อําเภอเถิน จังหวัดลําปาง 
ผ่านอําเภอลี้ อําเภอบ้านโฮ่ง อําเภอเวียงหนองล่อง อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน และตัดเข้าตัวเมืองเชียงใหม่ 
สิ้นสุดที่อําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ เป็นถนนขนาด 2 ช่องจราจรผิวทางแบบแอสฟัลต์ติกคอนกรีต 

(8) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 108: ถนนเชียงใหม่ -หางดง เป็นทางหลวง 
สายหลักที่ใช้สําหรับเดินทางเข้าสู่จังหวัดแม่ฮ่องสอน เช่ือมต่อระหว่างเขตอําเภอเมือง อําเภอหางดง อําเภอ 
สันป่าตอง อําเภอจอมทองอําเภอฮอด และจังหวัดแม่ฮ่องสอน เป็นเส้นทางที่เช่ือมต่อระหว่างชุมชนและ
สถานที่ท่องเที่ยวที่สําคัญ เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจรผิวทางแบบแอสฟัลต์ติกคอนกรีต 

(9) ทางหลวงชนบทหมายเลข ชม.3029: เป็นถนนวงแหวนรอบกลางของจังหวัด
เชียงใหม่ เช่ือมระหว่าง อําเภอแม่ริม อําเภอสันทราย อําเภอ สันกําแพง และอําเภอหางดง จังหวัดเชียงใหม่ 
เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร ผิวทางแบบคอนกรีต 

(10) ทางหลวงหมายเลข 121: เป็นถนนวงแหวนรอบนอกของจังหวัดเชียงใหม่  
ทําหน้าที่เป็นเส้นทางเลี่ยงเมืองเชียงใหม่ โดยเช่ือมการเดินระหว่างอําเภอเมือง อําเภอแม่ริม อําเภอสันทราย 
อําเภอดอยสะเก็ด อําเภอสันกําแพง อําเภอสารภี และ อําเภอหางดง จังหวัดเชียงใหม่ เป็นถนนขนาด 2  
ช่องจราจร ผิวทางแบบแอสฟัลต์ติกคอนกรีต 
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รูปที่ 4 แผนทีแ่สดงทางลอดและทางยกระดับบนถนนวงแหวนรอบในและรอบนอกของกรมทางหลวง 

 

 
รูปที่ 5 แผนทีแ่สดงทางลอดและทางยกระดับบนถนนวงแหวนรอบกลางของกรมทางหลวงชนบท 

 
1.4.2 ทางรถไฟ 

การคมนาคมทางรถไฟ ปัจจุบันมีรถไฟสายเชียงใหม่ - กรุงเทพฯ โดยผ่าน จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา ลพบุรี นครสวรรค์ พิษณุโลก อุตรดิตถ์ แพร่ ลําปาง และ ลําพูน เปิดการเดินรถไฟทุกวันๆ 
ละ 14 ขบวน (ไปจํานวน 7 ขบวน กลับ จํานวน 7 ขบวน) นอกจากน้ัน การรถไฟแห่งประเทศไทย ยังเปิด
การเดินรถไฟสายเชียงใหม่ - นครสวรรค์ จํานวน 2 ขบวน (ไป-กลับ)  

สถานีรถไฟเชียงใหม่ มีระยะทางห่างจาก กรุงเทพฯ 751 กิโลเมตร มีผู้โดยสารเฉลี่ย
เดินทางทั้งเที่ยวขึ้นและเที่ยวล่อง วันละ ประมาณ 1,500 คน ในด้านการบริการสังคม มีขบวนรถไฟโดยสาร
ฟรีตามนโยบาย รัฐบาล เพ่ือบริการประชาชนเฉพาะชาวไทย คือ รถเร็วขบวนที่ 109/102 ว่ิงระหว่าง 
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กรุงเทพฯ -เชียงใหม่ - กรุงเทพฯ และ รถดีเซลรางธรรมดา ขบวนที่ 407/408 ว่ิงระหว่างนครสวรรค์ - 
เชียงใหม่ -นครสวรรค์  

 

ตารางที่ 2 แสดงประเภทและขบวนรถไฟที่ให้บริการในจังหวัดเชียงใหม่ 
ลําดบัที ่ ประเภทรถไฟ ขบวน สถานตีน้ทาง เวลาออก สถานปีลายทาง เวลาถึง 

1 รถเร็ว 109 กรุงเทพฯ 12.25 น. เชียงใหม่ 04.15 น. 
2 รถเร็ว 102 เชียงใหม่ 05.45 น. กรุงเทพฯ 21.10 น. 
3 รถด่วนพิเศษ 13 กรุงเทพฯ 19.35 น. เชียงใหม่ 09.55 น. 
4 รถด่วนพิเศษ 14 เชียงใหม่ 16.00 น. กรุงเทพฯ 06.30 น. 
5 รถด่วนพิเศษนครพิงค์ 2 เชียงใหม่ 17.00 น. กรุงเทพฯ 06.50 น. 
6 รถด่วนพิเศษนครพิงค์ 1 กรุงเทพฯ 18.10 น. เชียงใหม่ 08.15 น. 
7 รถดีเซลรางปรับอากาศ 11 กรุงเทพฯ 18.00 น. เชียงใหม่ 06.20 น. 
8 รถดีเซลรางปรับอากาศ 9 กรุงเทพฯ 08.30 น. เชียงใหม่ 20.30 น. 
9 รถดีเซลรางปรับอากาศ 10 เชียงใหม่ 21.00 น. กรุงเทพฯ 09.10 น. 

10 รถดีเซลรางปรับอากาศ 12 เชียงใหม่ 08.50 น. กรุงเทพฯ 20.25 น. 
11 รถดีเซลรางธรรมดา 408 เชียงใหม่ 09.30 น. นครสวรรค ์ 19.00 น. 
12 รถดีเซลรางธรรมดา 407 นครสวรรค ์ 05.00 น. เชียงใหม่ 14.30 น. 

 
1.4.3 ทางอากาศ 

การคมนาคมทางอากาศ จังหวัดเชียงใหม่มีท่าอากาศยานนานาชาติเชียงใหม่  
ที่มีขนาดใหญ่เป็นอันดับต้น รองจากท่าอากาศยานดอนเมืองและท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ มีเส้นทางบินไป - 
กลับวันละหลายเที่ยวบิน ทั้งสายการบินภายในประเทศ และสายการ บินระหว่างประเทศโดยสายการบิน
ระหว่างประเทศ มีสายการบินจากเชียงใหม่ ไปยังประเทศต่างๆ ทั่วโลก โดยเฉพาะประเทศในแถบเอเชีย 
มีเที่ยวบินตรงจากเชียงใหม่ ไปยังหลายประเทศ เช่น ประเทศจีน ลาว พม่า ไต้หวัน เกาหลีใต้ สิงคโปร์ ญี่ปุ่น 
เป็นต้น 

ท่าอากาศยานนานาชาติเชียงใหม่ มีจํานวนเที่ยวบินและผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นอย่าง
ต่อเน่ือง โดยมีสายการบินประจาภายในประเทศจานวน 7 สายการบิน ทําการบิน 14 เส้นทาง และ 
สายการบินระหว่างประเทศจานวน 20 สายการบิน ทาการบิน 18 เส้นทาง มีเที่ยวบินเฉลี่ย 180 เที่ยวบิน/วัน 
การเพ่ิมขึ้นของเที่ยวบินดังกล่าวมาจากสายการบินต้นทุนตํ่าทยอยเปิดตัวเข้ามาในธุรกิจการบิน ทําให้
ประชาชนหันมาเดินทางทางอากาศมากข้ึน นอกจากน้ันยังมีนักท่องเที่ยวชาวจีนให้ความนิยมในการเดินทาง 
มาท่องเที่ยวที่จังหวัดเชียงใหม่เพ่ิมสูงขึ้นมาก ด้วยเหตุผลดังกล่าวส่งผลให้ปี 2557 มีเที่ยวบิน ขึ้น–ลง จํานวน 
49,679 เที่ยวบิน เพ่ิมขึ้นจากปี 2556 ร้อยละ 20 ให้บริการผู้โดยสารรวมท้ังสิ้น 6,213,415 คน เพ่ิมขึ้น
จากปี 2556 ร้อยละ 20 มีรถยนต์หมุนเวียนเข้ามาใช้บริการมากกว่าวันละ 10,000 คัน 
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1.5  ด้านการท่องเที่ยว 

จากการศึกษาด้านการท่องเที่ยว โดยกรมการท่องเที่ยว กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬาปี พ.ศ.
2556 พบว่า จังหวัดเชียงใหม่มีจํานวนผู้มาเย่ียมเยือนทั้ งหมด 7,089,792 คน  แบ่งเป็น  คนไทย 
4,747,887 คน ชาวต่างประเทศ 2,341,905 คนดังแสดงใน รูปที่ ก.2-12 สร้างรายได้รวม 58,550.5
ล้านบาทและจากข้อมูลจํานวนนักท่องเที่ยวย้อนหลัง พบว่า มีอัตราการเพ่ิมจํานวนนักท่องเที่ยวจาก ปี พ.ศ.
2555 ร้อยละ 7.90 ต่อปี โดยนักท่องเที่ยวต่างชาติมีอัตราการเพิ่ม ร้อยละ 6.82 ต่อปี และนักท่องเที่ยว
ชาวไทยมีอัตราการเพ่ิม ร้อยละ 8.44 ต่อปี มีสถานที่ท่องเที่ยวประเภทน้ี ได้แก่ 

1.5.1 ประเภทศิลปกรรม โบราณสถาน สถานที่ท่องเที่ยวประเภทนี้ ได้แก่ 
(1) วัดเชียงมั่น อยู่ถนนราชภาคินัย อําเภอเมือง เป็นวัดที่เก่าแก่ที่สุดในตัวเมือง

เชียงใหม่ เมื่อ พ.ศ.1839 วัดน้ีเป็นที่ประดิษฐานพระพุทธรูปสําคัญ คือ “พระเสตังคมณี” หรือ “พระแก้ว
ขาว”สถาปัตยกรรมสําคัญ ได้แก่ พระอุโบสถ หอไตร และที่สําคัญ คือ เจดีย์ทรงระฆังฐานสี่เหลี่ยมและ 
มีช้างล้อมที่ฐานหมายความว่าค้ําจุนพระพุทธศาสนาไว้ 

(2) วัดพระสิงห์วรมหาวิหาร อยู่ถนนสามล้าน ตําบลพระสิงห์ อําเภอเมือง พญาผายู
กษัตริย์องค์ที่ 5 ในราชวงศ์มังรายโปรดเกล้าฯ ให้สร้างวัดน้ีขึ้น ในปี พ.ศ.1888 พร้อมทั้งสร้างเจดีย์สูง 24 
ศอกองค์หน่ึง เพ่ือใช้เป็นที่บรรจุอัฐิของพญาคําฟู มีพระพุทธรูปที่สําคัญคือพระพุทธสิหิงค์ 

(3) วัดพวกหงษ์ ต้ังอยู่ถนนสามล้าน (ในซอยตรงข้ามกับซอยสามล้าน 7) ตําบล
พระสิงห์ อําเภอเมือง สร้างขึ้นเมื่อ พ.ศ.2030 สมัยพระเจ้ายอดเชียงราย สิ่งที่น่าสนใจ คือ วัดน้ีมีเจดีย์โบราณ 
ซึ่งพบว่ามีเพียงสามวัดในเชียงใหม่ คือ วัดพวกหงษ์ วัดร่ําเปิง และวัดเจดีย์ปล่อง มีลักษณะเป็นทรงกลม  
ก่ออิฐถือปูนฐานเป็นสี่เหลี่ยมหนึ่งช้ัน เหนือขึ้นไปเป็นฐานทรงกลมสามช้ัน และมีองค์เจดีย์เป็นทรงกลมซ้อนกัน 
7 ช้ัน โดยรอบเป็นซุ้มพระพุทธรูปรวม 52 ซุ้ม 

(4) วัดปราสาท ต้ังอยู่บนถนนอินทวโรรส ซอย 3 อําเภอเมือง ใกล้กับวัดพระสิงห์ 
จุดเด่นคือ วิหารซึ่งมีลักษณะสถาปัตยกรรมแบบล้านนาด้ังเดิม ที่หน้าบันวิหารมีลวดลายปูนป้ันประดับกระจก
สี และไม้แกะสลักรูปสิงห์ฝีมือประณีต ซุ้มปราสาทที่ประดิษฐานพระประธานเป็นศิลปะล้านนาโบราณ 
ที่หลงเหลืออยู่ไม่ก่ีแห่ง 

(5) วัดเจดีย์หลวงวรวิหาร อยู่ที่ถนนพระปกเกล้า วัดน้ีต้ังอยู่ใจกลางเมืองเชียงใหม่
พอดี ประดิษฐานเจดีย์ใหญ่ที่สุดในจังหวัดเชียงใหม่ สร้างขึ้นในรัชกาลพระเจ้าแสนเมืองมากษัตริย์องค์ที่  
7 แห่ง ราชวงศ์มังราย (พ.ศ.1913-1954) 

(6) หอศิลปวัฒนธรรมเชียงใหม่หรือ  อนุสาวรี ย์สามกษัตริ ย์  ต้ั งอ ยู่ที่ ถนน
พระปกเกล้า ต.ศรีภูมิ (ใกล้กับวัดพระสิงห์) บริเวณที่ต้ังเคยเป็นสะดือเมือง ต้ังแต่สมัยพระยาเม็งราย เป็นที่ต้ัง
ของเสาอินทขีล หรือเสาหลักเมือง ก่อนที่พระเจ้าติโลกราชจะโปรดให้ย้ายเสาอินทขีลไปไว้ที่วัดเจดีย์หลวง  

1.5.2 ประเภทสถานทีท่่องเที่ยวตามธรรมชาติ สถานทีท่่องเที่ยวประเภทนี้ ได้แก่ 
(1) สวนรุกขชาติห้วยแก้ว เป็นที่รวบรวมพันธ์ุไม้นานาชนิดไว้ศึกษาเป็นสถานท่ี 

ร่มรื่น เหมาะสําหรับเป็นที่พักผ่อนและยังมีสวนสุขภาพสําหรับออกกําลังกาย ต้ังอยู่ถัดจากหาวิทยาลัย
เชียงใหม่ทางขึ้นดอยสุเทพ 

(2) สวนสัตว์เชียงใหม่ ต้ังอยู่ที่ถนนห้วยแก้ว ใกล้กับสวนรุกขชาติ เป็นสวนสัตว์
ขนาดใหญ่ได้รับการจัดสภาพอย่างดี บริเวณกว้างขวาง มีบรรยากาศร่มรื่น และมีสัตว์อยู่มากกว่า 2,000 ชนิด 
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(3) เชียงใหม่ไนท์ซาฟารี ต้ังอยู่ในตําบลแม่เหียะ ตําบลสุเทพ และ ตําบลหนอง
ควาย เป็นสวนเป็นสวนสัตว์กลางคืนแห่งแรกในประเทศไทย และถือเป็นสวนสัตว์กลางคืนที่ใหญ่ที่สุดในโลก 
ด้วยขนาดพ้ืนที่ประมาณ 1.3 ตารางกิโลเมตร หรือ 819 ไร่ ปัจจุบันเชียงใหม่ไนท์ซาฟารีสามารถท่องเที่ยวได้
ตลอดทั้งวัน ทั้งในเวลากลางวัน และในเวลากลางคืน 

(4) อุทยานแห่งชาติดอยสุเทพ-ปุย มีพ้ืนที่ประมาณ 263 ตารางกิโลเมตร หรือ 
163,163 ไร่ ครอบคลุมพ้ืนที่อําเภอแม่ริม อําเภอหางดง และอําเภอเมือง 

(5) พระตําหนักภูพิงค์ราชนิเวศน์ จากวัดพระธาตุดอยสุเทพไปยังพระตําหนักฯ 
ระยะทางประมาณ 4 กิโลเมตร เป็นพระตําหนักประทับแปรพระราชฐานของพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวภูมิ
พลอดุลยเดช และสมเด็จพระนางเจ้าฯ พระบรมราชินีนาถ สร้างเสร็จเมื่อปี พ.ศ.2505 

(6) อุทยานแห่งชาติออบขาน มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 484 ตารางกิโลเมตร หรือ 
302,500 ไร่ ครอบคลุมพ้ืนที่อําเภอต่างๆ ในจังหวัดเชียงใหม่ ได้แก่ สะเมิง หางดง แม่วาง และสันป่าตอง 

(7) ศูนย์วิจัยเกษตรหลวงเชียงใหม่ (ขุนวาง) เป็นที่ต้ังของศูนย์วิจัยเกษตรหลวง
เชียงใหม่ ซึ่งอยู่ในวงล้อมของแนวเทือกเขาอินทนนท์ 

(8) อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท์ แต่เดิมดอยอินทนนท์มีช่ือว่า “ดอยหลวง” หรือ 
“ดอยอ่างกา” ดอยหลวง หมายถึงภูเขาที่มีขนาดใหญ่ 

(9) อุทยานหลวงราชพฤกษ์เป็นสวนพฤกษศาสตร์ขนาดใหญ่และเป็นสถานที่ที่ใช้
จัดงาน มหกรรมพืชสวนโลกเฉลิมพระเกียรติฯ ราชพฤกษ์ ต้ังอยู่ ณ ศูนย์วิจัยเกษตรหลวงเชียงใหม่ ตําบลแม่
เหียะอําเภอเมือง มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 470 ไร่ 
 

 
รูปที่ 6 แผนทีแ่สดงที่ต้ังของแหล่งท่องเที่ยวที่สําคัญในเมอืงเชียงใหม่ 
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2. แผนการพฒันาโครงข่ายและการแก้ไขปญัหาจราจรในจังหวัดเชียงใหม่ 

จากนโยบายที่ส่งเสริมให้มีการกระจายโอกาสด้านเศรษฐกิจ การศึกษา สาธารณสุข และความเจริญ 
ไปยังภูมิภาคต่างๆ ของภาครัฐที่ผ่านมา ส่งผลให้เกิดการเติบโตอย่างรวดเร็วของเมืองหลักในภูมิภาคหลาย
เมืองเช่น เมืองภูเก็ต เมืองสุราษฏร์ธานี เมืองหาดใหญ่ เมืองเชียงใหม่ เมืองพัทยา ฯลฯ ซึ่งเมืองต่างๆ เหล่าน้ี 
ได้กลายเป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจ การศึกษา และการท่องเท่ียวของภูมิภาคอย่างรวดเร็ว ซึ่งการเติบโตอย่าง
ก้าวกระโดดในลักษณะดังกล่าวก่อให้เกิดปัญหาด้านการจราจรและขนส่งโดยเฉพาะปัญหาการจราจรติดขัด
และปัญหาเรื่องอุบัติเหตุจราจรทางบกเพ่ิมขึ้นตามมา  

กระทรวงคมนาคมจึงได้มีนโยบายในการแก้ไขปัญหาการจราจรในเมืองหลักในภูมิภาคจํานวน 6 แห่ง 
ได้แก่ เชียงใหม่ พิษณุโลก นครราชสีมา ขอนแก่น ส่งขลา และภูเก็ต ซึ่งเห็นว่า เมืองเชียงใหม่มีความสําคัญ 
ทางเศรษฐกิจ และเป็นพ้ืนที่เชิงยุทธศาสตร์การพัฒนาที่สําคัญของประเทศ เน่ืองจากมีสถานที่ท่องเที่ยวที่ได้รับ
ความนิยมทั้งจากชาวไทยและชาวต่างประเทศเป็นเสมือนเมืองหลวงทางการศึกษาและการพัฒนาของพ้ืนที่
ภาคเหนือ รวมไปถึงเป็นศูนย์กลางในการเดินทางที่สามารถเชื่อมโยงไปสู่พ้ืนที่ในภูมิภาคภาคเหนือตอนบนและ
ประเทศเพ่ือนบ้านโดยรอบได้ ลักษณะดังกล่าวทําให้เมืองเชียงใหม่มีการเติบโตอย่างก้าวกระโดดในช่วงหลายปี 
ที่ผ่านมา ส่งผลกระทบต่อปัญหาการจราจรที่แอดอัดคับคั่ง และความไม่สะดวกในการเดินทางของประชาชน  
เพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหาและพัฒนาศักยภาพของเมืองเชียงใหม่ ดังนั้น หน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมใน
พ้ืนที่จังหวัดเชียงใหม่ได้มีแผนการแก้ไขปัญหาการจราจรและขนส่ง ดังน้ี 

 
2.1 สํานักทางหลวงที่ 1 กรมทางหลวง 

มีโครงการพัฒนาโครงข่ายและการแก้ไขปัญหาจราจรในเมืองเชียงใหม่ทั้งหมด 7 โครงการ ดังน้ี 

2.1.1 โครงการที่อยู่ระหว่างดําเนินการจํานวน 3 โครงการ 
(1) โครงการก่อสร้างทางลอดแยกกองพันสัตว์ต่าง ทล . 107 ตัด ทล . 121 

งบประมาณ 598.645 ล้านบาท  
(2) โครงการก่อสร้างทางแยกต่างระดับสารภี ระยะที่ 2 ทล. 11 ตัด ทล. 121 

งบประมาณ 343.927 ล้านบาท 
(3) โครงการก่อสร้างทางลอดแยกแม่โจ้รวมสะพานข้ามแม่นํ้าปิง ทล. 11 ตัด ทล. 

1001 งบประมาณ 1,172.771 ล้านบาท 

2.1.2 โครงการที่เสนอแผนขอรับงบประมาณ จํานวน 2 โครงการ 
(1) โครงการขยายทางหลวงเป็น 4 ช่องจราจร ทางหลวงหมายเลข 121 กม.

0+000 – กม.13+000 งบประมาณ 600 ล้านบาท 
(2) โครงการขยายทางหลวงเป็น 6-8 ช่องจราจร พร้อมสะพานข้ามทางแยกทาง

หลวงหมายเลข 11 กม.528+000 -  กม.552+000 งบประมาณ 1,200 ล้านบาท 

2.1.3 โครงการที่รอการเห็นชอบ จํานวน 2 โครงการ 
(1) โครงการก่อสร้างทางแนวใหม่ สาย แยกรินคํา – ท่าอากาศยานนานาชาติจังหวัด

เชียงใหม่ งบประมาณ 200 ล้านบาท 
(2) โครงการก่อสร้างทางแนวใหม่ สาย ทางเลี่ยงเมืองอําเภอแม่ริม งบประมาณ 

700 ล้านบาท 
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2.2 สํานักทางหลวงชนบทที่ 10 (เชียงใหม่) กรมทางหลวงชนบท 

มีโครงการเพ่ือพัฒนาโครงข่ายในพ้ืนที่จังหวัดเชียงใหม่ ดังน้ี 

2.2.1 โครงการก่อสร้างถนนเลี่ยงเมืองสันป่าตอง-หางดง แบ่งออกเป็น 3 ระยะ คือ 
ระยะที่ 1 ปรับปรุงทางเดิมเลียบคลองชลประทาน (ฝั่งซ้าย) ขนาด 2 ช่องจราจร ผิว

จราจร Asphalt concrete กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างข้างละ 2.50 เมตร โดยใช้เขตทางเดิมของ
คลองส่งนํ้าชลประทานโครงการแม่แตง ระยะทาง 14.035 กิโลเมตร พร้อมทางเช่ือมสู่ทางหลวงหมายเลข 108 
ระยะทาง 6.800 กิโลเมตร งบประมาณ 150 ล้านบาท ก่อสร้างเสร็จเมื่อปี 2553  

ระยะที่ 2  ก่อสร้างถนนผิวจราจร Asphalt concrete ขนาด  4  ช่องจราจร  
ผิวจราจรกว้างช่องละ 3.50 เมตร เกาะกลางกว้าง 4.20 เมตร ไหล่ทางกว้างข้างละ 2.50 เมตร ระยะทาง 
13.757 กิโลเมตร พร้อมทางลอด 1 แห่ง งบประมาณ 989 ล้านบาท ปัจจุบันดําเนินการประมาณร้อยละ 97 

ระยะที่ 3 ก่อสร้างถนนผิวจราจร Asphalt concrete ตามแนวคลองชลประทานแม่
แตง ขนาด 2 ช่องจราจร ผิวจราจรกว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างข้างละ 2.50 เมตร ระยะทาง 
14.035 กิโลเมตร งบประมาณค่าก่อสร้าง 970 ล้านบาท อยู่ระหว่างของบประมาณและรอการเวนคืน
อสังหาริมทรัพย์  

2.2.2 โครงการปรับปรุงถนนในพ้ืนที่โครงการหลวงตามพระราชดําริ 
ในปี 2551 มูลนิธิโครงการหลวงขอให้ คค. พิจารณาสนับสนุนการปรับปรุงซ่อมแซม

ถนนในพ้ืนที่โครงการหลวง และ คค. ได้มอบหมายให้ ทช. รับไปดําเนินการ ซึ่ง ทช. ได้กําหนดแผนงานปรับปรุง
ถนนในพ้ืนที่ศูนย์พัฒนาโครงการหลวง เป็น 2 ระยะ คือ 

ระยะที่ 1 แผนงานปรับปรุงถนนในพ้ืนที่ศูนย์พัฒนาโครงการหลวง ปี 2551-
2554 ผลการดําเนินงานแล้วเสร็จเป็นระยะทาง 49 กิโลเมตร งบประมาณ 244 ล้านบาท 

ระยะที่ 2 แผนงานปรับปรุงถนนในพ้ืนที่ศูนย์พัฒนาโครงการหลวง ปี 2555-
2559 ผลการดําเนินงานแล้วเสร็จเป็นระยะทาง 200 กิโลเมตร งบประมาณ 1,267 ล้านบาท  

ซึ่งในภาพรวมการดําเนินงานไม่เป็นไปตามแผนที่กําหนด โดยยังเหลือระยะทาง 
ที่ต้องดําเนินการประมาณ 400 กิโลเมตร ทั้งน้ี ทช. คาดว่าคงต้องมีการทบทวนแผนหรือขยายแผนออกไป 

2.2.3 โครงการก่อสร้างทางหลวงชนบทสนับสนุนการเกษตร ยกระดับถนนลูกรังเป็น
ถนนลาดยาง ดําเนินการในปีงบประมาณ 2558 ระยะทาง 1.65 กิโลเมตร งบประมาณ 9.90 ล้านบาท
จาํนวน 13 โครงการ ประกอบด้วย 

(1) ถนนสายแยก ทล.107 - บ.รินหลวง  
(2) ถนนสายแยก ทล.1349 - บ.ห้วยเก๋ียง 
(3) ถนนสายแยก ทล.1096 - บ.แม่สาบ 
(4) ถนนสายแยก ทล.107 - บ.แม่สลัก 
(5) ถนนสายแยก ทล.107 - บ.หนองขวาง  
(6) ถนนสายแยก ทล.118 - บ.ศรีบัวบาน (ตอนเชียงใหม่) 
(7) ถนนสายแยก ทล.107 - บ.แม่มะกู้ 
(8) ถนนสายแยก ทล.1317 - บ.แม่เตาดิน 
(9) ถนนสายแยก ทล.1103 - บ.แพะดินแดง 
(10) ถนนสายแยก ทล.1207 - บ.ทุ่งหญ้า 
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(11) ถนนสายแยก ทล.1001 - บ.ป่าสักงาม 
(12) ถนนสายแยก ทล.1001 - บ.ต้นกอก 
(13) ถนนสายแยก ทล.1103 - บ.กองวะ 

 
2.3 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 

มีการแก้ไขปัญหาการจราจรของจังหวัดเชียงใหม่ ดังน้ี 

2.3.1 การแก้ไขปัญหาจราจรผ่านการประชุม อจร.จังหวัดเชียงใหม่ โดยในปีงบประมาณ 
2558 สนข. ได้มีการประชุมร่วมกับจังหวัดเชียงใหม่แล้ว จํานวน 5 ครั้ง มีปัญหาจราจรที่ได้รับการแก้ไข ดังน้ี 

(1) การจราจรติดขัดบริเวณแยกสันทรายน้อย  
(2) การจัดระเบียบการจอดรถบริเวณถนนสุเทพ  
(3) การจัดระเบียบการจราจรบนถนนนิมานเหมินท์  
(4) การจัดจังหวะการจัดสัญญาณไฟจราจรแบบทวนเข็มนาฬิกา ซึ่งไม่สัมพันธ์กับ

ปริมาณรถในแต่ละเส้นทาง ให้ปรับจังหวะสัญญาณไฟจราจรใหม่เป็นแบบสวนทางกัน จํานวน 4 แยก ได้แก่ แยก
ศาลเด็ก แยกหนองประทีป แยกรวมโชค และแยกแม่คาว  

2.3.2 โครงการสํารวจข้อมูลด้านการจราจรและขนส่งในเมืองเชียงใหม่  
สนข . ได้จัดสรรงบประมาณจํานวน 2.3 ล้านบาท ให้มหาวิทยาลัยเชียงใหม่

ดําเนินการสํารวจข้อมูลด้านการจราจรและขนส่งในเมืองเชียงใหม่ โดยเริ่มดําเนินการศึกษาต้ังแต่วันที่ 1 
เมษายน 2558 ถึง 30 กันยายน 2558 รวมระยะเวลาดําเนินการสํารวจ 6 เดือน ซึ่งมีรายละเอียด ดังน้ี 

(1) วัตถุประสงค์ 
เพ่ือสํารวจข้อมูลด้านการเดินทางของประชาชนในเขตเมืองเชียงใหม่ และ

วิเคราะห์สภาพปัญหาการขนส่งและจราจรของเมืองเชียงใหม่ในปัจจุบันและอนาคต เพ่ือทําการสํารวจข้อมูล
ด้านการขนส่งและจราจร ในพ้ืนที่เกิดปัญหาบริเวณจุดวิกฤติ จุดขัดแย้งที่มีปัญหาการจราจรติดขัด และปัญหา
อุบัติเหตุจากการจราจร และเพ่ือศึกษา วิเคราะห์ และนําเสนอแนวทางการแก้ไขปัญหาและการจัดการจราจร
ระยะเร่งด่วนแบบเบ็ดเสร็จ รวมท้ังแนวทางแก้ปัญหาอย่างย่ังยืนในระยะยาว โดยแนวทางแก้ไขปัญหาเฉพาะ
หน้าที่มีความเร่งด่วน ต้องมีความเป็นไปได้ในด้านการจัดการภายใต้หน่วยงานท้องถิ่นเอง 

(2) ขอบเขตการศึกษา 
การดําเนินงานแบ่งงานเป็น 3 ส่วน ประกอบด้วย งานที่ 1ง า น สํ า ร ว จ ข้ อ มู ล 

ด้านการขนส่งและจราจร งานที่ 2 งานศึกษา วิเคราะห์ และเสนอแนวทางการแก้ไขปัญหาด้านการขนส่งและ
จราจร และงานที่ 3 งานประชุมสัมมนาและรับฟังความคิดเห็น 

(3) สถานะปัจจุบัน 
ที่ปรึกษาฯ อยู่ระหว่างการดําเนินการจัดทํารายงานความก้าวหน้า และ 

ได้นําเสนอพื้นที่แก้ไขปัญหาจํานวน 5 พ้ืนที่ ได้แก่ พ้ืนที่แยกลิขิตชีวัน พ้ืนที่สี่แยกศาลเด็ก พ้ืนที่ถนนนิมมานเหมินท์ 
พ้ืนที่แยกแสงตะวัน และพ้ืนที่หน้าคอมพาซ่า 

 
 
 

 



-13- 
 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 

3. การพัฒนาระบบการขนส่งสาธารณะในเมืองเชียงใหม่ 
รถสี่ล้อแดงหรือรถแดง คือรถโดยสารรับจ้าง ในรูปแบบของรถสองแถวขนาดเล็กในตัวอําเภอเมือง

เชียงใหม่ เน่ืองจากตัวรถมีสีแดง จึงเรียกว่า "รถแดง" หรือ ชาวเชียงใหม่เรียกว่า "รถสี่ล้อ" ลักษณะการว่ิง 
ของรถจะไม่ประจําทาง โดยจะว่ิงในเส้นทางที่ผู้โดยสารต้องการคล้ายกับแท็กซี่แต่จะรับผู้โดยสารเพิ่มเติม
ตลอดทาง และเปลี่ยนเส้นทางตามผู้โดยสาร รถสี่ล้อแดงจะรวมกลุ่มกันเป็นสหกรณ์ ช่ือว่า สหกรณ์นครลานนา
เดินรถ มีผู้ประกอบการส่ีล้อแดงเป็นสมาชิกประมาณ 2,800 คน เป็นสหกรณ์ประเภท “สหกรณ์บริการ”  
ที่ใหญ่ที่สุดในประเทศไทย มีเงินหมุนเวียนประมาณปีละ 10 ล้านบาท สมาชิกทุกคนต้องเสียเงินบํารุงสหกรณ์ 
200 บาท/เดือน ภารกิจของสหกรณ์ ได้แก่ ควบคุมดูแลสมาชิกรถสองแถว จัดหาน้ํามัน นํ้ามันเครื่อง และ
อะไหล่รถราคาถูกให้กับสมาชิก เมื่อเกิดข้อพิพาทสหกรณ์จะเข้าไปให้ความช่วยเหลือ และให้สมาชิกกู้เงิน 
ในอัตราดอกเบ้ียที่ถูก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7 รถสีล่อ้แดง 
 

การให้บริการของรถสี่ล้อแดงมีปัญหามากมายทําให้มีประสิทธิภาพตํ่าลง และได้รับความนิยมลดลง โดยมี
ปัญหาต่างๆ เช่น อัตราค่าโดยสารที่มีราคาแพงและไม่แน่นอน การให้บริการเป็นแบบ Share Taxi 
ผู้ประกอบการจะรับคนที่มีจุดหมายปลายทางใกล้ๆ กัน หรือเป็นเส้นทางที่ผู้โดยสารส่วนใหญ่ผ่านทําให้เวลา
เดินทางเพ่ิมขึ้นเพราะรถต้องวนไปส่งผู้โดยสารให้ครบทุกคนและบางคร้ังก็ให้ผู้โดยสารลงรถกลางคันเมื่อได้
ผู้โดยสารท่ีดีกว่า เส้นทางที่ไม่เหมาะสม ทําให้ผู้ประกอบการไม่สนใจที่จะว่ิงตามเส้นทางที่กําหนดไว้ เพราะ
เส้นทางที่ได้จดทะเบียนไว้เป็นเวลานานมาก  ปัจจุบันได้มีการจัดระบบการเดินรถใหม่ทําให้เส้นทางเดิมไม่
เหมาะสมกับการเดินรถ อีกทั้งบางเส้นทางมีปริมาณผู้โดยสารน้อย และมาตรฐานการบริการที่ยังไม่ดีพอ 
สภาพรถเก่า และผิดกฎจราจรบ่อยครั้ง โดยการหยุดรับผู้โดยสารในที่ห้ามจอดและจอดในบริเวณท่ีการจราจร
หนาแน่นทําให้กีดขวางการจราจร 
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3.1 สํานักงานขนส่งจังหวัดเชียงใหม่ กรมการขนส่งทางบก 

มีโครงการแก้ไขปัญหาการจราจรในเมืองเชียงใหม่ ประกอบด้วย  

3.1.1 การจัดระเบียบการขนส่งรถสาธารณะเมืองเชียงใหม่ (รถสี่ล้อแดง)  
ในการประชุมคณะกรรมการอํานวยการจัดระเบียบรถโดยสารสาธารณะจังหวัด

เชียงใหม่ ซึ่งมีพลตรีศรายุธ รังสี ผู้บัญชาการกองกําลังรักษาความสงบ มณฑลทหารบกที่ 33 (มทบ.33)  
เป็นประธาน และนายสุริยะ ประสาทบัณฑิตย์ ผู้ว่าราชการจังหวัดเชียงใหม่เป็นรองประธาน มีมติให้วันที่  
1 สิงหาคม 2557 เป็นวันเริ่มให้บริการจัดระเบียบการขนส่งสาธารณะรูปแบบใหม่ของเมืองเชียงใหม่  
โดยกําหนดให้รถโดยสารที่ ว่ิงมาจากอําเภอต่างๆ มีจุดจอดที่สถานีขนส่งช้างเผือกเพียงแห่งเดียว และ 
ให้สหกรณ์นครลานนาเดินรถ จํากัด และเทศบาลนครเชียงใหม่ จัดรถโดยสารรับช่วงต่อในเขตเมือง โดยให้ 
พันเอกโกศล ประทุมชาติ รอง ผบ.มทบ.33 เป็นประธาน และขนส่งจังหวัดเชียงใหม่เป็นรองประธาน 
ในคณะอนุกรรมการอํานวยการจัดระเบียบรถโดยสารสาธารณะจังหวัดเชียงใหม่ โดยมีหน่วยงานต่างๆ  
เป็นอนุกรรมการ อาทิเช่น สํานักงานขนส่งจังหวัดเชียงใหม่ มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ หอการค้าจังหวัดเชียงใหม่ 
เทศบาลนครเชียงใหม่ ผู้ประกอบการขนส่งรถโดยสารสองแถว เป็นต้น เพ่ือร่วมกันกําหนดเส้นทางให้มีความ
เหมาะสมกับการใช้บริการของประชาชน ดังน้ี 

(1)  รถสองแถวแดง สหกรณ์นครลานนาเดินรถ จํากัด จัดเดินรถจํานวน 11 
เส้นทางๆ ละ 50 คัน ระหว่างเวลา 05.00-20.00 น. มีรถออกทุกๆ 20 นาที (ขาไป และขากลับ) ค่า
โดยสาร 20 บาท ตลอดสาย สําหรับพระภิกษุ สามเณร นักเรียน/ นักศึกษา ในเครื่องแบบ 10 บาทตลอด
สาย โดยมีเส้นทางต่างๆ ดังน้ี  

(1.1)  เส้นทาง สาย 1 หลัง มช.-กาดสามแยกสันทราย 
(1.2) เส้นทาง สาย 2 ห้วยแก้ว-ขนส่งอาเขต 
(1.3) เสน้ทาง สาย 3 ขนส่งช้างเผือก-ประตูท่าแพ-สนามบิน 
(1.4) เส้นทาง สาย 4 ขนส่งช้างเผือก-นิมมาน-สนามบิน 
(1.5) เส้นทาง สาย 5 ขนส่งช้างเผือก-วนขวา-เซนทรัลเฟสติวัล 
(1.6) เส้นทาง สาย 6 ขนส่งช้างเผือก-กาดหลวง-เทศบาลหนองควาย 
(1.7) เส้นทาง สาย 7 ขนส่งช้างเผือก-ยุพราช-กาดสามแยกสันทราย 
(1.8) เส้นทาง สาย 8 ขนส่งช้างเผือก-ศูนย์ราชการ-โรงพยาบาลนครพิงค์ 
(1.9) เส้นทาง สาย 9 ขนส่งช้างเผือก-หนองสี่แจ่งสารภี 
(1.10) เส้นทาง สาย 10 ขนส่งช้างเผือก-บ้านบวกครก 
(1.11) เส้นทาง สาย 11 ขนส่งช้างเผือก-ยุพราช-มงฟอร์ตประถม 

(2) รถบัสปรับอากาศ เทศบาลนครเชียงใหม่ จัดเดินรถจํานวน 2 เส้นทางๆ ละ 3 
คัน ระหว่างเวลา 16.00-20.00 น. มีรถออกทุก 20 นาที ค่าโดยสาร 15 บาทตลอดสาย พระภิกษุ 
สามเณร นักเรียน ในเครื่องแบบ 10 บาท ดังน้ี 

(2.1) เส้นทาง สายขนส่งอาเขตสนามบิน (วนซ้าย) 
(2.2) เส้นทาง สายขนส่งอาเขตสนามบิน (วนขวา) 

(3) รถสองแถวแดงเสริมพิเศษ สหกรณ์นครลานนาเดินรถ จํากัด นักเรียน/ นักศึกษา 
ในเครื่องแบบ จํานวน 3 เส้นทาง โดยกําหนดช่วงเวลาเดินรถ ช่วงเช้าระหว่างเวลา 06.00-09.00 น. และ
ช่วงเย็นระหว่างเวลา 15.00-18.00 น. ค่าโดยสาร 10 บาทตลอดสาย ดังน้ี 
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(3.1) สายท่ี 1 พ. ขนส่งช้างเผือก-มหาวิทยาลัยเชียงใหม่-มหาวิทยาลัยราช
มงคลล้านนา 

(3.2)  สายที่ 2 พ. ขนส่งช้างเผือก-โรงเรียนปริ้นส์รอยส์-โรงเรียนดาราวิทยาลัย 
(3.3) สายที่ 3 พ. ขนส่งช้างเผือก-โรงเรียนยุพราช-โรงเรียนวัฒโนทัยพายัพ 

สําหรับระยะที่ 2 จะมีการเพ่ิมเส้นทางเดินรถเช่ือมโยงในสถานที่สําคัญต่างๆ อาทิเช่น 
ไนท์ซาฟารี พืชสวนโลก ศูนย์ประชุมนานาชาติฯ สนามกีฬา 700 ปี เป็นต้น 

ต่อมาเมื่อวันที่ 1 กันยายน 2557 ได้เพ่ิมเส้นทางการเดินรถจาก 11 เส้นทาง เป็น 14 
เส้นทาง ประกอบด้วย เส้นทาง สาย 12 ขนส่งอาเขต-สนามบิน เส้นทาง สาย 13 ขนส่งช้างเผือก-กาดหลวง 
และ เส้นทาง สาย 14 ขวัญเวียง 

จากการจัดระเบียบการขนส่งรถสาธารณะเมืองเชียงใหม่ (รถสี่ล้อแดง) ปรากฏว่า  
ไม่ประสบความสําเร็จเท่าที่ควร จังหวัดเชียงใหม่จึงได้ดําเนินการศึกษาและสาธิตระบบรถประจําทางในเขตเมือง 
เมื่อวันที่ 15 ธันวาคม 2557 โดยทดลองเดินรถในสายท่ี 7 (สถานีขนส่งช้างเผือก –เซ็นทรัลเฟสติวัล– 
โรงเรียนยุพราช) และต่อมาได้ทดลองเดินรถเพ่ิมอีก 4 เส้นทาง ได้แก่ สายที่ 1 (หลัง มช.-กาดสามแยกสันทราย) 
สายที่ 2 (ห้วยแก้ว-ขนส่งอาเขต) สายท่ี 4 (ขนส่งช้างเผือก-นิมมาน-สนามบิน) และสายที่ 9 (ขนส่งช้างเผือก-
หนองสี่แจ่งสารภี) 

 

 
รูปที่ 8 แผนทีแ่สดงเส้นทางการว่ิงให้บริการของรถสี่ล้อแดง 
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3.1.2 การจดทะเบียนรถยนต์บริการ (รถป้ายเขียว) สํานักงานขนส่งจังหวัดเชียงใหม่  
ได้พิจารณาเห็นชอบการจดทะเบียนรถยนต์บริการ (รถป้ายเขียว) แล้ว จํานวน ๑๔ ราย รวมรถยนต์บริการที่
จดทะเบียน ณ สํานักงานขนส่งจังหวัดเชียงใหม่ ทั้งสิ้น ๑๐๒ คัน 

 
3.2 สถานีรถไฟจังหวัดเชียงใหม่ การรถไฟแห่งประเทศไทย 

มีการแก้ไขปัญหาเกี่ยวกับการเดินรถไฟและจุดอุบัติเหตุ ดังน้ี 

3.2.1 การเดินรถไฟในช่วงพิษณุโลก-เชียงใหม่ โดย รฟท. ได้มีการซ่อมทางให้มีความ
ปลอดภัยและให้มีความสมบรูณ์เพ่ิมมากขึ้น คาดว่าจะแล้วเสร็จในเดือนกรกฎาคม 2558 ซึ่งจะทําให้การเดิน
รถไฟมีความเร็วเพ่ิมมากขึ้น 

3.2.2 การเกิดอุบตัเิหตรุถไฟชนกบัรถประชาชน ในเขตรับผิดชอบน้ัน เกิดจากพ้ืนที่ดังกล่าว
ไม่มีเครื่องก้ัน ซึ่งทาง รฟท. จะดําเนินการของบประมาณเพ่ือติดต้ังโดยเร็ว 
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4. การดําเนินการตามนโยบายและข้อสั่งการในการแก้ไขปัญหาความแออัดของท่าอากาศยานเชียงใหม่ 
ของรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมและรัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม 

เน่ืองจากในช่วงหลายปีที่ผ่านมา ปริมาณการจราจรทางอากาศของท่าอากาศยานเชียงใหม่มีการขยายตัว
สูงขึ้นมากทั้งการบินภายในประเทศและระหว่างประเทศ ทําให้ท่าอากาศยานเชียงใหม่เกิดความแออัดทั้ง
บริเวณโดยรอบท่าอากาศยาน และบริเวณภายในท่าอากาศยาน ดังน้ัน เพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหาความแออัด 
และพัฒนาศักยภาพเมืองเชียงใหม่ ในคราวตรวจราชการพ้ืนที่จังหวัดเชียงใหม่ของของรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคมเมื่อวันที่  ๓ เมษายน ๒๕๕๘ และรัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคมเมื่อวันที่  ๑๑-๑๒ 
เมษายน  ๒๕๕๗ จึงได้สั่งการให้หน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมดําเนินการในประเด็นดังต่อไปน้ี 
 

4.1 ข้อสั่งการของรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 
  4.1.1 การดําเนินการตามแผนงานของท่าอากาศยานเชียงใหม่  

เพ่ือแก้ไขปัญหาในช่วง Peak Period (ระหว่าง ๑๑.๐๐- ๑๓.๐๐ น. และ ๑๖.๐๐-
๑๘.๐๐ น.) และในระยะยาว ขอให้พิจารณาการเพ่ิมพ้ืนที่เช่ือมต่อ พ้ืนที่ใช้สอย และการบริหารจัดการพ้ืนที่ให้
เกิดประโยชน์สูงสุด ซึ่งควรหารือร่วมกับจังหวัดและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง เช่น กรมทางหลวง กรมทางหลวง
ชนบท ในเรื่องเส้นทางเข้า – ออก เพ่ือให้เกิดบูรณาการร่วมกันในการแก้ไขปัญหา 

ท่าอากาศยานเชียงใหม่ได้จัดระบบการจราจรภายในท่าอากาศยานเชียงใหม่ ปัจจุบัน
สามารถเข้า-ออก ท่าอากาศยานเชียงใหม่ได้ 2 จุด คือ 

(1) จุดที่ 1 บริเวณ ถนนมหิดล เป็นเส้นทางเข้า-ออก หลักของท่าอากาศยาน
เชียงใหม่ และเป็นเส้นทางที่ใช้ร่วมกันระหว่างท่าอากาศยานเชียงใหม่ กับกองบิน 41  สภาพถนนเป็น 4 ช่อง
จราจร (เข้า 2 ช่องจราจร ออก 2 ช่องจราจร)  

(2) จุดที่ 2 บริเวณ ถนนภาษี (ตรงข้างห้าง Lotus) เป็นเส้นทางที่เข้ามาจากถนน
เชียงใหม่-ฮอด (ทางหลวงหมายเลข 108) โดยว่ิงขนานกับทางว่ิง และมาเช่ือมต่อกับทางเข้าจุดที่ 1 บริเวณ
อาคารคลังสินค้า สภาพถนนเป็น 2 ช่องจราจร (เข้า 1 ช่องจราจร ออก 1 ช่องจราจร) เส้นทางนี้เป็นเส้นทางลัด
ที่ประชาชนใช้เดินทางจากหางดง ลัดไปสู่ถนนมหิดล ผ่านไปยังกองบิน 41 เพ่ือออกสู่ถนนสุเทพ (บริเวณ
ตลาดต้นพะยอม)  

ต่อมาจังหวัดเชียงใหม่ได้ปรับเส้นทางจราจรบริเวณภายในท่าอากาศยานเชียงใหม่ 
ให้เดินรถทางเดียว คือ ให้เดินรถเฉพาะเส้นทางจากถนนมหิดลไปออกยังถนนเชียงใหม่-หางดง เพียงทางเดียว 
ทําให้ประชาชนไม่สามารถใช้เส้นทางเข้าจุดที่ 2 เพ่ือลัดเข้าท่าอากาศยานเชียงใหม่ได้  

ท่าอากาศยานเชียงใหม่จึงมีแผนจะปรับปรุงระบบถนนเส้นทางเข้า-ออก โดยให้ 
แยกเส้นทางระหว่างประชาชนท่ีอาศัยเป็นเส้นทางลัดผ่าน กับเส้นทางที่ผู้โดยสารมาใช้บริการ ณ ท่าอากาศ
ยานเชียงใหม่ โดยเส้นทางลัดผ่านจะก่อสร้างถนนคร่อมลํารางสาธารณะ ผ่านพ้ืนที่ท่าอากาศยานเชียงใหม่ 
และพื้นที่บ้านพักพนักงานบริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด โดยเป็นทางลัดผ่านจากถนนเชียงใหม่-
ฮอด ไปยังถนนมหิดล และจากถนนมหิดล ไปยังถนนเชียงใหม่-ฮอด เพ่ือลดปริมาณจราจรตรงแยกจราจร 
ทั้ง 2 แยก ทั้งน้ีเส้นทางลัดดังกล่าวสอดคล้องกับแนวเส้นทางที่กรมทางหลวงจะตัดถนนผ่านพ้ืนที่กองบิน 41 
 เพ่ือเช่ือมไปยังถนนนิมมานเหมินท์ 

อย่างไรก็ตาม เพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนของประชาชนในระยะเร่งด่วน 
ในการประชุมคณะกรรมการพัฒนาและแก้ไขปัญหาความแออัดของท่าอากาศยานเชียงใหม่ ครั้งที่ ๑/๒๕๕๘ 
เมื่อวันที่ ๑๙ มิถุนายน ๒๕๕๘ ซึ่งมีปลัดกระทรวงคมนาคมเป็นประธาน ได้มอบหมายให้ท่าอากาศยาน
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เชียงใหม่พิจารณาปรับปรุงถนนพ้ืนที่ทางเข้าให้เป็น ๓ เลน เพ่ือให้รถสามารถสวนได้ ๑ เลน และขอให้กองบิน 
๔๑ พิจารณาขยายเวลาผ่านเข้าออกกองบิน ๔๑ จาก ๒๐.๐๐ น. เป็น ๒๒.๐๐ น. 

4.1.2 โครงการก่อสร้างทางแนวใหม่สาย แยกรนิคํา-ทา่อากาศยานนานาชาตเิชียงใหม่  

ขอให้กรมทางหลวงเร่งรัดติดตามการแก้ไขปัญหากรณีการขอใช้พ้ืนที่จากองทัพอากาศ
ให้ได้ข้อยุติโดยเร็ว และให้พิจารณาการนําแนวทางการก่อสร้างในลักษณะ Cross Over/Cross Under มาใช้ 

กรมทางหลวงได้ดําเนินการออกแบบโครงการก่อสร้างทางแนวใหม่ สาย แยกรินคํา- 
ท่าอากาศยานนานาชาติเชียงใหม่ ระยะทาง  ๔.๐๒๗ กิโลเมตร วงเงินงบประมาณ ๒๐๐ ล้านบาทแล้วเสร็จ  
แต่ยังไม่ได้รับหารจัดสรรงบประมาณ เน่ืองจากติดปัญหาการขอใช้พ้ืนที่จากกองทัพอากาศ ซึ่งมีระยะทาง
ประมาณ ๒.๓๒๓ กิโลเมตรอยู่ในเขตพ้ืนที่กองบิน ๔๑ กรมทางหลวงจึงได้แบ่งการดําเนินโครงการดังกล่าว
ออกเป็น ๒ ระยะ ดังน้ี  

(1) ระยะที่ ๑ เริ่มต้ังแต่ บริเวณถนนนิมมานเหมินทร์ แยกบรรจบ ทล. ๑๒๑  – 
กองบินที่ ๔๑ ระยะทาง ๑.๐๔๖ กิโลเมตร กรมทางหลวงได้ดําเนินการเวนคืนที่ดินแล้วเป็นเงิน ๑๙๗ ล้านบาท 
และในปีงบประมาณ ๒๕๕๘ ได้รับการจัดสรรงบประมาณจํานวน  ๓๐ ล้านบาท เพ่ือดําเนินการก่อสร้าง 
ระยะเวลาดําเนินการ ๑๘๐ วัน 

(2) ระยะที่ ๒ พ้ืนที่กองบิน ๔๑ ระยะทาง ๒.๓๒๓ กิโลเมตร กรมทางหลวงได้หารือ
จังหวัดและกองทัพอากาศแล้ว กองทัพอากาศยังคงยืนยันไม่อนุญาตใช้พ้ืนที่ดังกล่าวเน่ืองจากเป็นเรื่องของ
ความมั่นคง แต่หากจะดําเนินการก่อสร้างเป็นอุโมงค์ทางลอด กองทัพอากาศยินดีให้ใช้พ้ืนที่บริเวณดังกล่าว ซึ่ง
กรมทางหลวงได้ประมาณราคาค่าก่อสร้างอุโมงค์ทางลอดแล้วเป็นวงเงิน ๔,๖๐๐ ล้านบาท  

ในการประชุมคณะกรรมการพัฒนาและแก้ไขปัญหาความแออัดของท่าอากาศยาน
เชียงใหม่ ครั้งที่ ๑/๒๕๕๘ เมื่อวันที่ ๑๙ มิถุนายน ๒๕๕๘ โดยมีปลัดกระทรวงคมนาคมเป็นประธาน พิจารณา
แล้วเห็นว่า โครงการดังกล่าวมีวงเงินก่อสร้างสูงมาก และก่อให้เกิดปัญหาการจราจรบริเวณทางเข้าท่าอากาศยาน
เชียงใหม่ เน่ืองจากปริมาณกระแสการจราจรจะเพ่ิมมากข้ึน จึงได้มอบหมายให้กรมทางหลวงศึกษาสํารวจและ
ออกแบบทางต่างระดับหรือทางลอด ต้ังแต่บริเวณหน้าประตูทางเข้าออกท่าอากาศยานเชียงใหม่ ตามเส้นทาง
ถนนมหิดลออกไปยังจังหวัดลําปาง (ทางหลวงหมายเลข 1141) และอําเภอหางดง (ทางหลวงหมายเลข 108) แทน 
เพ่ือหลีกเลี่ยงไม่ให้รถใช้เส้นทางกนนภายในท่าอากาศยานเชียงใหม่ 

4.1.3  การก่อสร้างหอวิทยุการบนิแหง่ใหม่ ของบริษทั วิทยุการบนิแหง่ประเทศไทย จํากัด  

ขอให้พิจารณาพื้นที่ใช้สอยในลักษณะของ Multi Purposes และการเป็นจุดเด่นใน
เชิงการให้บริการ สามารถเยี่ยมชม ศึกษา และท่องเที่ยวได้ด้วย 

บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด ได้รับโอนงานบริการโทรคมนาคม 
การบิน วิทยุเครื่องช่วยการเดินอากาศ และการควบคุมจราจรทางอากาศ ณ ท่าอากาศยานเชียงใหม่  
แทนกรมการบินพลเรือน ต้ังแต่ปี พ.ศ. ๒๕๓๑ โดยมีการโอนสถานที่ปฏิบัติงาน ประกอบด้วย อาคาร
สํานักงานและอาคารหอบังคับการบิน ซึ่งอาคารดังกล่าวมีการก่อสร้างต้ังแต่ปี พ.ศ. ๒๕๑๑ จนกระทั่งถึง 
รวมอายุการใช้งานแล้วเป็นเวลา ๔๗ ปี สภาพของอาคารและหอบังคับการบินเป็นลักษณะต่อเช่ือมกัน  
หากเกิดผลกระทบจากแผ่นดินไหวจะมีความเสี่ยงต่อโครงสร้างอาคารและการทํางาน ประกอบกับในปี พ.ศ. 
๒๕๕๘ ประเทศไทยจะเปิดเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนเต็มรูปแบบ ดังน้ัน เพ่ือเป็นการรองรับ 
การดําเนินงานในปัจจุบันและการขยายงานในอนาคต รวมทั้งลดความเสี่ยงจากการเกิดแผ่นดินไหวที่รุนแรง 
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บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัดจึงมีแผนดําเนินการก่อสร้างอาคารสํานักงานและอาคาร
หอบังคับการบินแห่งใหม่ในปี ๒๕๕๘-๒๕๖๑  

สําหรับพ้ืนที่ที่เหมาะสมจะดําเนินโครงการดังกล่าว เป็นพ้ืนที่บริเวณลานจอดรถยนต์หน้า
อาคารศูนย์ควบคุมการบินเชียงใหม่ ซึ่งเป็นของกองทัพอากาศ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด จึงได้มี
หนังสือเมื่อวันที่ ๒๗ มีนาคม ๒๕๕๘ ขอให้กองทัพอากาศพิจารณาอนุญาตให้ใช้พ้ืนที่เพ่ือก่อสร้างอาคาร
สํานักงานและหอบังคับการบินแห่งใหม่ พร้อมทั้งได้ส่งผังบริเวณแสดงตําแหน่งที่ต้ังโครงการประมาณ ๓.๐๔ 
ไร่ ซึ่งจากการหารืออย่างไม่เป็นทางการทราบว่า กองทัพอากาศได้อนุญาตให้บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศ
ไทย จํากัด ใช้พ้ืนที่ได้บางส่วนในการก่อสร้างหอวิทยุการบินแห่งใหม่ ขณะน้ีอยู่ระหว่างกองทัพอากาศทํา
หนังสือตอบบริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด 

4.๑.๔ การจัดระเบียบรถขนส่งสาธารณะในเมืองเชียงใหม่  

กรณีรถสองแถวแดง ซึ่งเป็นอัตลักษณ์ของเมืองเชียงใหม่ ขอให้กรมการขนส่งทางบก
ร่วมกับหน่วยงานจังหวัดและท้องถิ่น ร่วมกันพิจารณาจัดระเบียบ ยึดหลักการให้บริการให้เพียงพอ และสามารถ
เช่ือมการเดินทางไปยังสถานที่ต่างๆ โดยเฉพาะจากท่าอากาศยานไปยังโรงแรมและเป็น Feeder ให้คนในเมือง  

กรมการขนส่งทางบก ได้ร่วมกับจังหวัดและสหกรณ์นครลานนาเดินรถ จํากัด จัดให้มี
บริการรถสาธารณะเช่ือมต่อการเดินทางรองรับผู้โดยสารที่ใช้บริการท่าอากาศยานเชียงใหม่ โดยใช้รถตู้โดยสาร
ปรับอากาศไม่ประจําทางของสหกรณ์นครลานนาเดินรถ จํากัด จํานวน ๒๐ คัน ว่ิงให้บริการ ๒ เส้นทางๆ ละ ๑๐ คัน 
คิดค่าโดยสารคนละ ๔๐ บาท เริ่มให้บริการต้ังแต่วันที่ 9 เมษายน 2558 ซึ่งมีจุดจอดบริเวณทางด้านทิศใต้ของ
อาคารผู้โดยสารท่าอากาศยานเชียงใหม่ ดังน้ี  

เส้นทางที่ 1 (A1) ท่าอากาศยานเชียงใหม่ โรงแรมแคนทาร่ีฮิลล์ โรงแรมอิสตินตัน 
โรงแรมภูคํา โรงแรมไอบิสสไตล์เชียงใหม่ โรงแรมกรีนเลครีสอร์ทเชียงใหม่ โรงแรมคุ้มภูคํา โรงแรมฮอลิเดย์ 
การ์เด้นแอนด์รีสอร์ท โรงแรมธาริน โรงแรมเชียงใหม่แกรนด์วิว โรงแรมปางสวนแก้ว โรงแรมบ้านดินก่ี 
โรงแรมเชียงใหม่ออร์คิด ห้างสรรพสินค้าเซ็นทรัลแอร์พอร์ตพลาซ่า ท่าอากาศยานเชียงใหม่ 

เส้นทางที่ 2 (A2) ท่าอากาศยานเชียงใหม่ โรงแรมนครพิงค์พาเลซ โรงแรมเชอราตัน
เชียงใหม่ โรงแรมฮอลิเดย์อินน์เชียงใหม่ เชียงใหม่ไนท์บาร์ซ่า โรงแรมเลอเมอริเดียน โรงแรมรอยัลปริ๊นเซส 
เชียงใหม่ โรงแรมแชงกรี-ลาเชียงใหม่ โรงแรมดิเอ็มเพรส โรงแรมลานนาพาเลส โรงแรมรติลานนา ริเวอร์ไซด์ 
สปารีสอร์ท ห้างสรรพสินค้าเซ็นทรัลแอร์พอร์ตพลาซ่า ท่าอากาศยานเชียงใหม่ 
 

4.2 ข้อสั่งการของรัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม 

  4.๒.1  ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ต้องจัดระบบอาคารผู้โดยสารให้เพียงพอต่อปริมาณ
ผู้โดยสารที่เพิ่มขึ้น โดยเฉพาะอาคารผู้โดยสารขาเข้าระหว่างประเทศ ซึ่งมีพ้ืนที่จํากัด ทั้งน้ี บริษัท ท่า
อากาศไทย จํากัด (มหาชน) มีแผนที่จะดําเนินการอยู่แล้ว จึงขอให้เร่งรัดดําเนินการตามแผนต่อไป 

บริษัท ท่าอากาศไทย จํากัด (มหาชน) มีแผนจะพัฒนา ขีดความสามารถของท่า
อากาศยานเชียงใหม่ให้สอดคล้องกับการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารและปริมาณเท่ียวบินในอนาคต โดยได้
จัดทําแผนแม่บทการพัฒนาท่าอากาศยานเชียงใหม่  ซึ่งแบ่งการพัฒนาออกเป็น 2 ระยะ คือ 
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(1) การพัฒนาระยะสั้น (ปี 2558-2561) ประกอบด้วย 
- งานปรับปรุงห้องโถงผู้โดยสารขาออกภายในประเทศ คาดว่าจะแล้วเสร็จใน

เดือน มีนาคม 2559 
- งานปรับปรุงห้องโถงผู้โดยสารขาเข้าระหว่างประเทศ คาดว่าจะแล้วเสร็จใน

เดือน มีนาคม 2559 
- งานจ้างสํารวจออกแบบและก่อสร้างอาคารจอดรถยนต์ (รองรับได้ถึง 2,500 คัน) 

อาคารสํานักงานท่าอากาศยานเชียงใหม่ และระบบผลิตนํ้าประปา และถนนทางเข้าท่าอากาศยานเชียงใหม่  คาดว่า
จะแล้วเสร็จในเดือนมีนาคม 2561  

(2) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานเชียงใหม่ (ปี 2559-2563) เพ่ือเพ่ิมขีด
ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารจากเดิม 8 ล้านคนต่อปี เป็น 15 ล้านคนต่อปี คาดว่าจะดําเนินการแล้ว
เสร็จในปี 2563 และสามารถรองรับปริมาณเที่ยวบินและผู้โดยสารได้จนถึงปี 2568 ประกอบด้วย 

- งานออกแบบและปรับปรุง และก่อสร้างลานจอดอากาศยาน ให้สามารถรองรับ
อากาศยานได้ 25 ลํา 

- งานออกแบบและก่อสร้างอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศใหม่ สามารถรองรับ
ผู้โดยสารได้ไม่น้อยกว่า 5 ล้านคนต่อปี 

- งานออกแบบและปรับปรุงอาคารผู้ โดยสารเดิมให้เป็นอาคารผู้ โดยสาร
ภายในประเทศ สามารถรองรับผู้โดยสารได้ไม่น้อยกว่า 10 ล้านคนต่อปี 

- งานออกแบบและก่อสร้างสถานีดับเพลิงกู้ภัยอากาศยานแห่งใหม่ ทดแทนที่เดิม
ซึ่งใช้ก่อสร้างเป็นลานจอดอากาศยาน 

- งานออกแบบและก่อสร้างพ้ืนที่สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับอุปกรณ์ภาคพ้ืน 
(GSE)  

- งานออกแบบและก่อสร้างอาคารคลังสินค้า 
- งานออกแบบและปรับปรุงระบบถนนเส้นทางเข้าออกท่าอากาศยานเชียงใหม่ 

เพ่ือใช้รองรับอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศหลังใหม่  
- งานออกแบบและก่อสร้างปรับปรุงระบบสาธารณูปโภค ท่าอากาศยาน

เชียงใหม่   
4.2.2 ปัญหาสิ่งรบกวนการบิน โดยเฉพาะโคมลอยในพื้นที่จังหวัดเชียงใหม่ ถือเป็นปัญหา

สําคัญที่กระทบต่อความปลอดภัยในการเดินอากาศจําเป็นต้องมีการดําเนินการป้องกันและแก้ไขอย่างจริงจัง  
การปล่อยโคมลอย/โคมควัน และการจุดบ้ังไฟจะมีผลกระทบโดยตรงต่อความ

ปลอดภัยของอากาศยาน รวมถึงชีวิต ทรัพย์สินและภาพลักษณ์ของประเทศในกรณีหากอากาศยานเกิด   
ประสบภัยจากกรณีการปล่อยโคมลอย/โคมควัน และการจุดบ้ังไฟ เน่ืองจากปัจจุบันยังไม่มีกฎหมายใดใช้บังคับ
ควบคุมโดยตรง ส่วนการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของประชาชนจําเป็นต้องใช้ระยะเวลาในการดําเนินงาน  
ดังน้ัน เพ่ือเป็นการป้องกันและลดผลกระทบด้านลบจากปัญหาการปล่อยโคมลอย/โคมควัน และการเล่นพนัน
บ้ังไฟ อันเป็นต้นเหตุให้เกิดเพลิงไหม้ ปัญหาทางเศรษฐกิจและสังคม ตลอดจนการป้องกันและลดความเสี่ยง
อันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นต่ออากาศยาน รวมทั้งชีวิตและทรัพย์สินโดยรวม หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ประกอบด้วย 
กระทรวงคมนาคม (คค.) กระทรวงมหาดไทย กระทรวงกลาโหม กระทรวงวัฒนธรรม กระทรวงการท่องเที่ยว
และกีฬา กระทรวงศึกษาธิการ  สํานักงานตํารวจแห่งชาติ กรมประชาสัมพันธ์ สํานักงานพระพุทธศาสนา
แห่งชาติ และกรุงเทพมหานคร จึงได้จัดทําบันทึกข้อตกลงความร่วมมือ เรื่อง การป้องกันและลดความเส่ียง
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อันตรายต่อการบินและอากาศยานจากการปล่อยโคมลอย/ โคมควันและการจุดบ้ังไฟ ซึ่งได้มีการลงนามบันทึก
ข้อตกลงความร่วมมือดังกล่าว เมื่อวันที่ 8 มกราคม 2558 ณ ห้องประชุมช้ัน 3 อาคารสโมสร คค. โดยมี
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเป็นประธาน 

จังหวัดเชียงใหม่ได้มีการออกประกาศ เรื่อง การปฏิบัติเก่ียวกับการจัดทําและการ
ปล่อยโคมควัน โคมลอย (โคมไฟ) คือ ห้ามผู้ใดปล่อยโคมควันและโคมลอย (โคมไฟ) ในพ้ืนที่แนวเขตพ้ืนที่เฝ้า
ระวังพิเศษระดับ 1 ของศูนย์ควบคุมการบินจังหวัดเชียงใหม่ ในพ้ืนที่อําเภอเมือง อําเภอหางดง อําเภอสารภี 
อําเภอแม่ริม และอําเภอสันทราย เว้นแต่เป็นการปล่อยตามประเพณีลอยกระทง และเทศกาลส่งท้ายปีเก่า
ต้อนรับปีใหม่ นอกจากน้ี ห้ามจําหน่ายโคมควันและโคมลอย (โคมไฟ) ในพ้ืนที่สาธารณะหรือทางสาธารณะ 
การจัดทํา การจําหน่าย การปล่อยโคมลอย (โคมไฟ) ต้องเป็นผลิตภัณฑ์ที่ตรงตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์ชุมชน
โคมลอย (โคมไฟ) (มผช.808/2552) ที่มีความปลอดภัยต่อสาธารณะ มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางไม่เกินกว่า 
90 เซนติเมตร สูงไม่เกิน 140 เซนติเมตร นํ้าหนักเช้ือเพลิง ไม่เกิน 55 กรัม และระยะเวลาการเผาไหม้ของ
เช้ือเพลิงไม่เกิน 8 นาที โดยผลิตภัณฑ์จะต้องแสดงถึงช่ือผู้ผลิต และสถานท่ีการผลิตอย่างชัดเจน เพ่ือทราบ 
ถึงแหล่งที่มา หากผู้ใดฝ่าฝืนประกาศจังหวัดฉบับน้ี จะมีโทษตามพระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ. 2535 
มาตรา 74 ต้องระวางโทษจําคุกไม่เกิน 1 เดือน หรือ ปรับไม่เกิน 2,000 บาท หรือ ทั้งจําทั้งปรับ และ/หรือ
พระราชบัญญัติป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย พ.ศ. 2550 มาตรา 49 ต้องระวางโทษจําคุกไม่เกิน 3 เดือน 
หรือ ปรับไม่เกิน 6,000 บาท หรือ ทั้งจําทั้งปรับ 

4.๒.๓ ปัญหาความแออัดของที่จอดรถท่าอากาศยานเชียงใหม่ เป็นปัญหาที่ต้องมีการ
วางแผนแก้ไขอย่างเป็นระบบ เห็นควรให้บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) เร่งศึกษาการแก้ไข
ปัญหาที่จอดรถให้แล้วเสร็จโดยเร็ว ทั้งน้ี ในระยะเร่งด่วน ต้องวางแผนจัดระบบพ้ืนที่จอดรถรับ-ส่งวีไอพี เพ่ือ
ไม่ให้กีดขวางระบบการจราจร และควรมีการปรับอัตราค่าบริการที่จอดรถให้เหมาะสมเพ่ือป้องกันการใช้ที่
จอดรถเกินความจําเป็น ส่วนระยะยาว อาจมีความจําเป็นต้องพิจารณาเรื่องการจัดสร้างอาคารจอดรถอย่าง
เป็นระบบ โดยอาจพิจารณาใช้พ้ืนที่อาคารสํานักงาน หรือจัดทําอาคารจอดรถใต้ดินเพ่ือไม่ให้มีผลกระทบต่อ
ทัศนียภาพ 

บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) มีแผนระยะสั้น โดยในปีงบประมาณ  
๒๕๕๘ จะดําเนินการก่อสร้างลานจอดรถยนต์จํานวน ๘๘ คัน ซึ่งคาดว่าจะแล้วเสร็จในเดือนกันยายน 2558 
และมีแผนระยะกลาง (ปีงบประมาณ  ๒๕๕๙- ๒๕๖๓) จะก่อสร้างอาคารที่จอดรถ ๘ ช้ัน พร้อมอาคาร
สํานักงาน ๔ ช้ัน ซึ่งอาคารจอดรถยนต์สามารถรองรับรถยนต์ได้ไม่น้อยกว่า 2,500 คัน 

4.๒.๔ แนวคิดการพัฒนาท่าอากาศยานเชียงใหม่แห่งที่ 2 ในระยะสั้นอาจไม่มีความจําเป็น 
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) ได้คาดการณ์เบ้ืองต้นว่า ปริมาณผู้โดยสาร

จะเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเน่ือง ท่าอากาศยานเชียงใหม่จะสามารถรองรับผู้โดยสารได้อีกประมาณ  ๕ ปี จึงจะเต็มขีด
ความสามารถ ประกอบกับท่าอากาศยานเชียงใหม่มีข้อจํากัดด้านพ้ืนที่ซึ่งไม่สามารถขยายได้ เพ่ือรองรับการ
เติบโตของจํานวนผู้ใช้บริการสนามบินได้ในอนาคต ดังน้ันจึงจําเป็นต้องเตรียมความพร้อมในการก่อสร้างท่า
อากาศยานนานาชาติแห่งใหม่ (ท่าอากาศยานเชียงใหม่แห่งที่ ๒) เพ่ือรองรับผู้โดยสารที่เพ่ิมขึ้นในอนาคต 
สําหรับพ้ืนที่ที่มีความเหมาะสมควรเป็นพ้ืนที่ราบขนาดใหญ่ ที่มีขนาดต้ังแต่ ๓,๐๐๐ ไร่ขึ้นไป รวมทั้งไม่อยู่ใกล้
ชุมชนเพ่ือหลีกเลี่ยงปัญหาต่อประชาชนและสิ่งแวดล้อม ขณะน้ีอยู่ระหว่างรอความชัดเจนเชิงนโยบายของ
รัฐบาล 
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5. การพฒันาระบบขนส่งทางรางทีเ่กี่ยวข้องกบัจังหวัดเชยีงใหม่ 
จังหวัดเชียงใหม่เป็นจังหวัดที่มีศักยภาพท้ังในด้านเศรษฐกิจ การท่องเที่ยว และการคมนาคมขนส่ง 

รวมถึงเป็นเมืองขนาดใหญ่รองจากกรุงเทพมหานคร ทําให้การพัฒนาการเชื่อมโยงระหว่างกรุงเทพกับจังหวัด
เชียงใหม่ได้รับความสนใจจากทุกรัฐบาล และได้มีแผนงาน/โครงการ ขนาดใหญ่เพ่ือพัฒนาการเช่ือมโยง
ดังกล่าว ดังน้ี 

 
5.1 โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพ-เชียงใหม่ ระยะที่ 2 พิษณุโลก-

เชียงใหม่ 
จากนโยบายของรัฐบาล โดย นายกรัฐมนตรี นางสาวย่ิงลักษณ์ ชินวัตร ได้แถลงต่อรัฐสภาเมื่อ

วันที่ 24 สิงหาคม 02554 มุ่งมั่นที่จะเดินหน้าพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางราง โดยเช่ือมโยงโครงข่ายและ
การบริการจัดการขนส่งผู้โดยสาร สินค้า และบริการท่ีสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย ทั้งในพ้ืนที่ชนบทพ้ืนที่เมือง 
และระหว่างประเทศพร้อมผลักดันรถไฟความเร็วสูง เพ่ือพ่ีน้องประชาชนให้ได้รับความสะดวก ปลอดภัย และ
ส่งเสริมระบบเศรษฐกิจโดยรวมของชาติให้เข้มแข็งเพ่ือเตรียมความพร้อมเข้าสู่การเป็นประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC) 

กระทรวงคมนาคมได้สานต่อโดยดําเนินการศึกษา โครงการศึกษาและออกแบบระบบรถไฟ
ความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ – เชียงใหม่ ระยะที่ 2 พิษณุโลก – เชียงใหม่ โดยได้มอบให้สํานักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ดําเนินงานดังกล่าว ซึ่งเส้นทางสายกรุงเทพฯ – เชียงใหม่เป็นหน่ึงใน
เส้นทางพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของกระทรวงคมนาคมเพ่ือยกระดับคุณภาพการเดินทางและขนส่งสู่
มาตรฐานสากล เช่ือมโยงโครงข่ายคมนาคมขนส่งให้มีประสิทธิภาพ อีกทั้งให้ประชาชนมีทางเลือกในการ
เดินทางเพ่ิมมากขึ้น ตลอดจนเป็นการเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศสู่การเป็นศูนย์กลางการ
คมนาคมในภูมิภาค 

5.1.1 วัตถุประสงค์ 
ศึกษาความเหมาะสมโครงการก่อสร้างระบบรถไฟความเร็วสูง โดยการคัดเลือกแนว

เส้นทาง กําหนดแนวเขตทาง การวางรูปแบบโครงสร้างในช่วงที่เป็นจุดตัดกับโครงการอ่ืน และเสนอโครงสร้าง
พ้ืนฐานที่จําเป็น ศึกษาผลตอบแทนด้านเศรษฐกิจ สังคม การเงิน ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม และแนวทางการ
ลงทุนที่เหมาะสมของโครงการ และออกแบบและจัดทําเอกสารประกวดราคา 

5.1.2 ขอบเขตของงานการศึกษา ประกอบด้วย 
(1) งานส่วนที่ 1:   สํารวจ รวบรวมข้อมูล ผลการศึกษาและการดําเนินงานโครงการ

ต่างๆ ที่เก่ียวข้อง 
(2) งานส่วนที่ 2:   วิเคราะห์ ศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ สังคม 

การเงิน และแนวทางการลงทุน 
(3) งานส่วนที่ 3:   ออกแบบกรอบรายละเอียด และจัดทําเอกสารประกวดราคา  
(4) งานส่วนที่ 4:   จัดทํารายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) และ การมีส่วนร่วม

ของประชาชน 

5.1.3 ผลการศึกษา 
(1) แนวเส้นทาง  มีระยะทางทั้งสิ้น 288 กิโลเมตร ประกอบด้วย 5 สถานี ได้แก่ 

สถานีสุโขทัย ศรีสัชนาลัย ลําปาง ลําพูน และเชียงใหม่ มีศูนย์ซ่อมบํารุงที่อําเภอสารภี จังหวัดเชียงใหม่ และ 
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มีหน่วยซ่อมบํารุงทาง 3 แห่ง ที่ อําเภอศรีสัชนาลัย จังหวัดสุโขทัย อําเภอลอง จังหวัดแพร่ และอําเมือง 
จังหวัดลําปาง 

 

 
รูปที่ 9 แผนทีแ่สดงแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูง 

 

(2) ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน ดังน้ี 
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(3) การวิเคราะห์ความเหมาะสม 
 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
5.1.4 สถานะปัจจุบัน 

สนข. ได้จัดส่งรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ให้สํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และคณะกรรมการผู้ชํานาญการฯ (คชก.) ได้ประชุมเมื่อวันที่ 30 
มกราคม 2558 มีมติให้ปรับปรุงแก้ไขรายงาน EIA โดย สนข. อยู่ระหว่างปรับปรุงแก้ไขรายงาน EIA ก่อนส่ง 
สผง. เพ่ือนําเสนอ คชก. พิจารณาต่อไป 
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5.2 โครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ 

กระทรวงคมนาคม ได้จัดทําแผนการดําเนินงานโครงสร้างการลงทุนพัฒนาด้านคมนาคมขนส่ง 
พ.ศ. 2558 โดยมีเส้นทางรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ รวมอยู่ในแผนดําเนินการระยะที่ 2 (พ.ศ. 2559-
2563) ซึ่งคณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 21 ตุลาคม 2557 รับทราบแผนงานดังกล่าว และมอบหมายให้ 
สนข. ดําเนินการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบรถไฟทางคู่ ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ 

5.2.1 วัตถุประสงค์ 
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถด้านการเดินทาง การขนส่งสินค้า เพ่ิมความจุทาง  

ลดระยะเวลา เพ่ิมศักยภาพด้านการท่องเที่ยวของประเทศตามแหล่งสถานที่ที่สําคัญในเขตภาคเหนือ และ 
ช่วยประหยัดพลังงานเช้ือเพลิงที่ ใช้ภาคการขนส่งของประเทศ ลดปัญหามลพิษที่มี ต่อสิ่งแวดล้อม  
เพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งสาธารณะทั้งพ้ืนที่ชนบทและเมือง 

5.2.2 ขอบเขตของงาน ประกอบด้วย 
(1) งานสํารวจ รวบรวมข้อมูล ผลการศึกษาและการดําเนินงานของโครงการต่างๆ  

ที่เก่ียวข้อง 
(2) งานวิเคราะห์และศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ สังคม การเงิน 

และแนวทางการลงทุนที่เหมาะสม  
(3) งานออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) และจัดทําเอกสารประกวดราคา 
(4) งานจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของ

ประชาชน 

5.2.3 ผลการดําเนินงาน 
(1) สนข. ได้ลงนามในสัญญาจ้างกับผู้ที่ได้รับการคัดเลือกเมื่อวันที่ 26 มกราคม 

2558 วงเงินค่าจ้างที่ต่อรองราคาได้ 117.20 ล้านบาท 
(2) กําหนดให้ที่ปรึกษาเริ่มปฏิบัติงาน ภายในวันที่ 5 กุมภาพันธ์ 2558 และสิ้นสุด

สัญญาวันที่ 4 เมษายน 2559 (ระยะเวลาในการดําเนินงาน 14 เดือน) 
(3) คณะกรรมการกํากับการศึกษาฯ ในการประชุมครั้งที่ 1/2558 เมื่อวันที่ 27 

กุมภาพันธ์ 2558  มีมติเห็นชอบรายงานเบ้ืองต้น (Inception Report) 
(4) คณะกรรมการกํากับการศึกษาฯ ในการประชุมคร้ังที่ 2/2558 เมื่อวันที่ 8 

มิถุนายน 2558  มีมติเห็นชอบรายงานความก้าวหน้า (Progress Report)  

5.2.4 สถานะปัจจุบัน 
ที่ปรึกษาอยู่ระหว่างดําเนินการสํารวจและออกแบบ รวมทั้งจัดทํารายงานฉบับกลาง 

(Interim Report) และรายงานกําหนดแนวทางการออกแบบ (Conceptual Design Report) ภายใน
กรกฎาคม 2558 
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รูปที่ 10 แผนที่แสดงแนวเสน้ทางรถไฟทางคู่ 

 
 
5.3 ความร่วมมือด้านรถไฟ ระหว่างไทย-ญี่ปุ่น  

5.3.1 ผลการหารือระหว่างรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมและรัฐมนตรีว่าการกระทรวง 
ที่ดิน โครงสร้างพื้นฐานการขนส่งและการท่องเที่ยวญี่ปุ่น 

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมประชุมหารือร่วมกับรัฐมนตรีว่าการกระทรวงที่ ดิน 
โครงสร้างพ้ืนฐาน การขนส่งและการท่องเที่ยว (นายอะคิฮิโระ โอตะ) เก่ียวกับความร่วมมือในการพัฒนา 
ระบบรางของไทย ตามแผนการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง พ.ศ.๒๕๕๘-๒๕๖๕ ต่อเน่ือง
ภายหลังจากที่ทั้งสองกระทรวงได้ลงนามในบันทึกแสดงเจตจํานงว่าด้วยความร่วมมือระบบรางระหว่างไทย-
ญี่ปุ่น เมื่อคราวที่นายกรัฐมนตรีเดินทางเยือนประเทศญี่ปุ่นอย่างเป็นทางการเมื่อวันที่ ๙ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๘  
สรุปสาระสําคัญ ดังน้ี 

(1) การก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วสูง เส้นทาง กรุงเทพฯ–เชียงใหม่  
ทั้งสองฝ่ายจะร่วมมือกันในการดําเนินโครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง เส้นทาง

กรุงเทพฯ–เชียงใหม่  โดยใช้เทคโนโลยีชินคันเซ็นของญี่ปุ่น ขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร (Standard 
Gauge) ระยะทาง 672 กิโลเมตร ความเร็วมากกว่า 200 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง โดยไทยและญี่ปุ่นร่วมกัน
ก่อสร้าง ให้บริการขนส่งผู้โดยสารเป็นหลัก และขนส่งสินค้าเป็นรอง 

(2) โครงการรถไฟฟ้าในเขตเมือง 
ฝ่ายญี่ ปุ่นจะเร่งดําเนินการส่งมอบขบวนรถไฟฟ้าสายสีม่วง (บางใหญ่-บางซื่อ)  

๓ ขบวนแรก ในปลายเดือนกันยายน ๒๕๕๘ และจะส่งมอบครบท้ัง 21 ขบวนภายในปีน้ี โดยจะเริ่มทดสอบ
ระบบและทดลองการเดินรถ ก่อนเปิดให้บริการประชาชนได้ในกลางปี 2559 



-27- 
 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 

5.3.2 การลงนามบันทึกความร่วมมือด้านระบบรางระหว่างกระทรวงคมนาคมแห่ง
ราชอาณาจักรไทย และกระทรวงที่ดิน โครงสร้างพื้นฐาน การขนส่งและการท่องเที่ยวแห่งญี่ปุ่น 

รัฐมนตรีทั้งสองได้ร่วมลงนามบันทึกความร่วมมือด้านระบบราง ตามที่คณะรัฐมนตรี
เห็นชอบ เมื่อวันที่ 26 พฤษภาคม 2558 โดยทั้งสองกระทรวงจะร่วมกันพัฒนารถไฟความเร็วสูงเส้นทาง
กรุงเทพฯ–เชียงใหม่ และการพัฒนาและ/หรือปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานทางรถไฟในเส้นทางแนวเศรษฐกิจ
ด้านใต้ (กาญจนบุรี–กรุงเทพฯ–แหลมฉบัง กรุงเทพฯ–อรัญประเทศ) รวมทั้งจะหารือร่วมกันเก่ียวกับการศึกษา
ความเป็นไปได้ในการพัฒนาระบบรถไฟในเส้นทาง แม่สอด–มุกดาหาร ตามแนวเศรษฐกิจด้านตะวันออก– 
ตะวันตก ตลอดจนการศึกษาการพัฒนาระบบขนส่งสินค้าทางรางของไทย และศึกษาความเหมาะสมเส้นทาง
กรุงเทพฯ–ระยอง ซึ่งทั้งสองฝ่ายจะจัดต้ังคณะกรรมการบริหารร่วมระดับรัฐมนตรี เพ่ือกํากับการดําเนินงาน
ตามบันทึกความร่วมมือฉบับน้ี โดยรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงที่ดิน 
โครงสร้างพ้ืนฐาน การขนส่งและการท่องเที่ยวญี่ ปุ่น จะเป็นประธานร่วม และจะจัดต้ังคณะทํางานเพ่ือ
ดําเนินงานร่วมกัน ประกอบด้วย  

(1) คณะทํางานโครงการรถไฟความเร็วสูง เส้นทาง กรุงเทพฯ–เชียงใหม่ 
(2) คณะทํางาน เส้นทาง กาญจนบุรี–กรุงเทพฯ  กรุงเทพฯ–ฉะเชิงเทรา–อรัญประเทศ 

กรุงเทพฯ–ฉะเชิงเทรา–แหลมฉบัง 
(3) คณะทํางานด้านการเงินและรูปแบบการลงทุน  

5.3.3 การเร่งรัดดําเนินการตามบันทึกความร่วมมือด้านระบบรางระหว่างไทย-ญี่ปุ่น 
กระทรวงคมนาคมจะเร่งดําเนินการแต่งต้ังคณะทํางานทั้งสามคณะ เพ่ือร่วมกับฝ่าย

ญี่ปุ่นในการกําหนดกรอบเวลาในการดําเนินงานและแผนการทํางานของโครงการพัฒนาระบบรถไฟข้างต้น 
เพ่ือให้เกิดความชัดเจนของความร่วมมือภายในปี 2558  
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6. ความต้องการพัฒนาด้านโครงสร้างพื้นฐานการคมนาคมขนส่งของจังหวัดเชียงใหม่ 

จังหวัดเชียงใหม่เตรียมการที่จะนําเสนอแผนงาน/โครงการ ด้านการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการคมนาคม
ต่อคณะรัฐมนตรีในคราวประชุมคณะรัฐมนตรีอย่างเป็นทางการนอกสถานที่ ครั้งที่ 2/2558 ( ครม.สัญจร 
เชียงใหม่ – พิษณุโลก) ระหว่างวันจันทร์ที่ 29 – วันอังคาร ที่ 30 มิถุนายน 2558 ดังน้ี 

 
ลําดบัที ่ โครงการสําคญั เจ้าภาพหลกั หมายเหต ุ

1 ด้านเศรษฐกิจ   
 1.1 โครงการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนในจังหวัด

เชียงใหม่ 
  

       1.1.1 ศึกษาและออกแบบระบบขนส่งมวลชน
ของจังหวัดเชียงใหม่เพ่ือรองรับระบบรถไฟความเร็ว
สูง (กรุงเทพ –เชียงใหม่) และเช่ือมโยงระบบคมนาคม
ขนส่งในภูมิภาค 8 จังหวัดภาคเหนือตอนบน 

สํานักงานนโยบาย
และแผนการขนส่ง
และจราจร (สนข.) 
กระทรวงคมนาคม 

- ข้อเสนอ กรอ.จังหวัด 
- ใช้ผลการศึกษาของ
จังห วัดเชียงใหม่ โดย
สํานักงานพัฒนาพิงค- 
นคร (องค์การมหาชน) 
เป็ นแนวทางในการ
ออกแบบ 

1.2 โครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อเชื่อมโยง
ระบบคมนาคมและขนส่งในภูมิภาค 

 
 

 

       1.2.1 ก่อสร้างทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
118 เชียงใหม่ - เวียงป่าเป้า – เชียงราย ขยาย 4 
ช่องทางจราจร ระยะทางประมาณ 170 กม. 

กระทรวงคมนาคม  

1.2.2 ก่อสร้างทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 11 
ส่วนต่อขยายจากแยกรินคํา - ท่าอากาศยานเชียงใหม่ 
ระยะทาง 4.30 กม. (วงเงิน 127 ล้านบาท) 

กระทรวงคมนาคม - แนวโครงการผ่ าน
ที่ดินของกองทัพอากาศ 

       1.2.3 ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 121 แนวใหม่ 
ส่วนต่อขยายจากสนามกีฬา 700 ปี – อําเภอแม่ริม 
ก่อสร้าง 4 ช่องจราจร ระยะทาง 10.510 กม . 
(วงเงิน 515 ล้านบาท) 

กระทรวงคมนาคม - แนวโครงการผ่ าน
ที่ดินของกองทัพบก 

      1.2.4 โครงการปรับปรุงถนนคอนกรีตเสริม
เหล็กเส้นทางยอดดอยปุย-อ่างเก็บนํ้าห้วยตึงเฒ่า
(งบประมาณ 50,220,000 บาท) 

กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม 
(สํานักบริหารพื้นที่
อนุรักษ์ที่ 16) 

 

1.3 โครงการศึกษาวิจัยเพื่อก่อสร้างท่าอากาศยาน
นานาชาติจังหวัดเชียงใหม่แห่งที่ 2 
 
 

กระทรวงคมนาคม - ข้อเสนอ กรอ.จังหวัด 
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ลําดบัที ่ โครงการสําคญั เจ้าภาพหลกั หมายเหต ุ
1.4 โครงการพัฒนาเพื่อเชื่อมโยงการค้าในพื้นที่
ชายแดน    (จุดผ่อนปรนหลักแต่ง อ.เวียงแหง – 
จุดผ่อนปรนกิ่วผาวอก อ.เชียงดาว – ช่องทางสัน
ต้นดู่ อ.แม่อาย)  

 - ข้อเสนอ กรอ.จังหวัด 
 

1.4.1 โครงการก่อสร้างถนนเพ่ือเช่ือมโยงระบบ
คมนาคมขนส่งในพ้ืนที่ชายแดน (หลักแต่ง, ก่ิวผาวอก, 
สันต้นดู่) 

กระทรวงคมนาคม 
กองบัญชาการ
กองทัพไทย 

 

1.4.2 โครงการจัดทําแผนแม่บทการพัฒนา 
และการวางแผนผังเมืองเฉพาะเพ่ือการพัฒนาพ้ืนที่
ชายแดน (หลักแต่ง- ก่ิวผาวอก-สันต้นดู่) 

กรมโยธาธิการและ
ผังเมือง 
สํานักงาน
ปลัดกระทรวง
มหาดไทย 

 

1.4.3 ปรับปรุงทางหลวงหมายเลข  108 
(เชียงใหม่ – แม่สะเรียง – แม่ฮ่องสอน) – ทางหลวง
หมายเลข 1095 (เชียงใหม่ – ปาย – แม่ฮ่องสอน) 
เพ่ื อ เช่ื อม โยงด่ านการค้ าชายแดน ห้ วย ต้น นุ่ น  
อ.ขุนยวม จ.แม่ฮ่องสอน 

กระทรวงคมนาคม  
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จังหวัดเชียงใหม่มี เส้นทางจักรยานที่จะจัดทําอยู่ 4 
เส้นทาง ประกอบด้วย 1) เส้นทางแรกรอบคูเมืองเชียงใหม่ 

รวมระยะทาง 13.5 กิโลเมตร ใช้งบประมาณ 8 ล้านบาท 2) เส้นทางที่สองเวียงกุมกาม อ.สารภี ระยะทาง 
9.7 กิโลเมตร งบประมาณ 3.7 ล้านบาท ซึ่งสองเส้นทางแรกเป็นเส้นทางในประเภทเขตเมืองและชุมชน ส่วน
เส้นทางที่สาม  3) เส้นทางประเภทเส้นทางสาธารณะและท่องเที่ยว คือ เส้นทางสายพืชสวนโลก-พระธาตุดอย
คํ า -ไน ท์ ซ าฟ ารี   ระ ย ะท างป ระม าณ  18 กิ โล เม ต ร เศ ษ  งบ ป ระม าณ  7.4 ล้ าน บ าท   แ ล ะ  
4) เส้นทางจากห้วยตึงเฒ่า-ศูนย์ประชุมและจัดแสดงสินค้านานาชาติ เฉลิมพระเกียรติ 7 รอบพระ
ชนมพรรษา ระยะทาง 4.5 กิโลเมตร งบประมาณ 20 ล้านบาท 

โดยสามเส้นทางแรกอยู่ระหว่างรอการจัดสรรงบประมาณจากกรมพลศึกษา ส่วนเส้นทางที่สี่  
จากห้วยตึงเฒ่า-ศูนย์ประชุมฯนานาชาติ  กรมทางหลวงได้ดําเนินการแล้วเสร็จเมื่อเดือนเมษายน 2558  
ถือเป็นเส้นทางเพ่ือจักรยานโดยเฉพาะ และเป็นเส้นทางที่เหมาะสมอย่างย่ิงแก่การท่องเที่ยว  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

7. เส้นทางจักรยานในจังหวัดเชียงใหม่ 
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ภาคผนวก 
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ภาคผนวก ก 
สรุปผลการประชุม ครม. สัญจรจังหวัดเชียงใหม่ 

เมื่อวันท่ี 15 มกราคม 2555 
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ภาคนวก ข 
ผลการตรวจราชการของ รวค. ณ จังหวัดเชียงใหม่ 
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ภาคผนวก ค 
รายงานตรวจราชการของ รชค. ในพื้นท่ีจังหวัดเชียงใหม่ 
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ภาคนวก ง 
การศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง  

สายกรุงเทพ-เชียงใหม่ ระยะท่ี 2 พิษณุโลก-เชียงใหม่ 
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ภาคผนวก จ 
โครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบรถไฟทางคู่ 

ช่วงเด่นชัย-เชียงใหม่ 
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