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แผนงาน/โครงการ หน้า 
1. ยุทธศาสตร์ปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งสินค้าทางถนนสู่การขนส่งท่ีมีต้นทุนต่ ากว่า  
 1.1 แผนงานพัฒนาและปรับปรุงโครงข่ายทางรถไฟที่มีอยู่ในปัจจุบันให้เป็นโครงข่าย 

การขนส่งหลักของประเทศ  
 

  1) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายลพบุรี - ปากน ้าโพ  1 
  2) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายปากน ้าโพ - เด่นชัย  3 
  3) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ 5 
  4) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายชุมทางถนนจิระ -  ขอนแก่น  7 
  5) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายขอนแก่น - หนองคาย  9 
  6) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายชุมทางถนนจิระ - อุบลราชธานี  11 
  7) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายนครปฐม - หัวหิน  13 
  8) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายหัวหิน -  ประจวบคีรีขันธ์   15 
  9) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร  17 
  10) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายชุมพร - สุราษฏ์ธานี  19 
  11) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายสุราษฏร์ธานี - ปาดังเบซาร์ 21 
  12) โครงการปรับปรุงโครงสร้างพื นฐานทางรถไฟ (ปรับปรุงทาง ราง หมอน  

     สะพาน และติดตั งรั ว) 
 

       (1) งานเสริมความม่ันคงโครงสร้าง (Track Strengthening) 23 
       (2) งานเปลี่ยนหรือเสริมความมั่นคงสะพานที่ช้ารุดหรือรับน ้าหนักกดเพลา 

          มาตรฐาน U. 20 
24 

       (3) งานติดตั งรั วสองข้างทางตามแนวเขตทางรถไฟ 26 
  13) โครงการติดตั งเครื่องกั นถนนเสมอระดับ  และปรับปรุงเครื่องกั น 29 
  14) โครงการปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณไฟสีทั่วประเทศ 32 
  15) โครงการติดตั งระบบโครงข่ายโทรคมนาคม 34 
  16) โครงการก่อสร้างโรงรถจักรแห่งใหม่ที่แก่งคอย 36 
  17) โครงการสะพานข้ามทางรถไฟ จ้านวน 83 แห่ง และงานรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง 

     ในพื นที่ รฟท. ส้าหรับก่อสร้างสะพาน ทล. 
37 

  18) โครงการแก้ไขและป้องกันปัญหาอุบัติเหตุจราจร ก่อสร้างสะพานและอุโมงค์ 
      ข้ามทางรถไฟ (25  แห่ง) 
 
 
 

40 



 
 

  
แผนงาน/โครงการ                                                                                                หน้า 
 1.2 แผนงานพัฒนาโครงสร้างพื นฐานเพ่ือสนับสนุนการขนส่งสินค้าทางล้าน ้าและชายฝั่ง  
  1) โครงการก่อสร้างท่าเรือที่จังหวัดชุมพร 42 
  2) โครงการก่อสร้างท่าเรือน ้าลึกสงขลาแห่งที่ 2 46 
  3) โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าทางล้าน ้าเพ่ือการประหยัดพลังงาน 

   ที่จังหวัดอ่างทอง 
49 

  4) โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือน ้าลึกปากบารา จ. สตูล (ระยะที่ 1) 51 
  5) โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าในแม่น ้าป่าสัก  54 
 1.3  แผนงานพัฒนาสิ่งอ้านวยความสะดวกด้านการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 

 เพ่ือเชื่อมโยงกับฐานการผลิตและฐานการส่งออกที่ส้าคัญของประเทศ 
 

  1) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งทางถนน    
    ด้วยรถบรรทุก จ้านวน 15 แห่ง 

57 

  2) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายชุมทางบ้านภาชี-นครหลวง  59 
2. ยุทธศาสตร์พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกในการเดินทาง 

และขนส่งไปสู่ศูนย์กลางของภูมิภาคทั่วประเทศและเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน 

 2.1 แผนงานพัฒนาประตูการค้าหลักและประตูการค้าชายแดน  
  1) โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร  61 
  2) โครงการศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จ. เชียงราย 148 
  3) โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงเชื่อมโยงระหว่างประเทศ 152 
  4) โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน  

   และการขนส่ง 
 

     (1) โครงการสนับสนุนท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 154 
     (2) โครงการสนับสนุนนิคมอุตสาหกรรมและท่าเรือแหลมฉบัง 160 
     (3) โครงการสนับสนุนท่าเทียบเรือเชียงแสน จ. เชียงราย 164 
 2.2  แผนงานพัฒนาโครงข่ายเชื่อมต่อภูมิภาค   
  1) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพ - เชียงใหม่  170 
  2) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพ - หนองคาย  172 
  3) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพ - ปาดังเบซาร์  174 
  4) โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link)  

    ต่อจากสนามบินสุวรรณภูมิ-ชลบุรี-พัทยา-ระยอง  
176 

  5) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายเด่นชัย – เชียงราย - เชียงของ 178 
  6) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายบ้านไผ่ – นครพนม 

 
 

180 



 
 

  
แผนงาน/โครงการ                                                                                                หน้า 
  7) โครงการกอ่สร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางปะอิน - สระบุรี –  

   นครราชสีมา (ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และค่าก่อสร้าง) 
182 

  8) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางใหญ่ - บ้านโป่ง -   
    กาญจนบุรี (ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน) 

184 

  9) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายพัทยา -  มาบตาพุด          
    (ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน)  

186 

3.  ยุทธศาสตร์พัฒนาและปรับปรุงระบบขนส่งเพื่อยกระดับความคล่องตัว   
 3.1 แผนงานพัฒนาระบบขนส่งในเขตเมือง   
  1) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ -  พญาไท -    

    มักกะสัน -  หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ - หัวล้าโพง 
188 

  2) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต -  ม. ธรรมศาสตร์    
   ศูนย์รังสิต 

190 

  3) โครงการระบบรถไฟเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link)  
    ส่วนต่อขยาย ช่วงดอนเมือง - บางซื่อ - พญาไท 

192 

  4) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ - ตลิ่งชัน 194 
  5) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน - ศาลายา  196 
  6) โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน ช่วงบางซื่อ-ท่าพระ และช่วงหัวล้าโพง - บางแค 198 
  7) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ 200 
  8) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ช่วงหมอชิต - สะพานใหม่ - คูคต 202 
  9) โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย - มีนบุรี  204 
  10) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ช่วงสมุทรปราการ - บางป ู 206 
  11) โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย - มีนบุรี  208 
  12) โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่ - บางซื่อ 210 
  13) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส้าโรง 212 
 3.2  แผนงานพัฒนาระบบขนส่งเชื่อมโยงพื นที่เศรษฐกิจหลักภายในประเทศ   
  1) โครงการเร่งรัดขยาย 4 ช่องจราจร และเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง  214 
  2) โครงการแก้ไขปัญหาจราจรในพื นที่ปริมณฑลและเมืองใหญ่ในภูมิภาค  217 
  3) โครงการก่อสร้างบูรณะทางหลวงสายหลักระหว่างภาค 223 
  4) โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการท่องเที่ยว (Royal Coast) 230 

 แผนงานการส่งเสริมหรือสนับสนุนการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของประเทศตามยุทธศาสตร์ 

 



 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. ยุทธศาสตร์ปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งสินค้าทางถนน 
สู่การขนส่งที่มตี้นทุนต่ ากว่า 
วงเงิน 354,560.73 ลา้นบาท 

 



 
 

 



 
 

 
 
 

1.1 แผนงานพัฒนาและปรับปรุงโครงข่ายทางรถไฟท่ีมีอยู่ในปัจจุบัน 
ให้เป็นโครงข่ายการขนส่งหลักของประเทศ 

วงเงิน 308,337.85 ลา้นบาท 

1) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายลพบุรี - ปากน ้าโพ 16,215.10 ล้านบาท 
2) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายปากน ้าโพ - เด่นชัย 30,070.00 ล้านบาท 
3) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ 21,196.07 ล้านบาท 
4) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายถนนจิระ - ขอนแก่น 29,221.28 ล้านบาท 
5) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายขอนแก่น - หนองคาย 18,585.00 ล้านบาท 
6) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายชุมทางถนนจิระ - อุบลราชธานี 32,560.00 ล้านบาท 
7) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายนครปฐม - หัวหิน 20,833.43 ล้านบาท 
8) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายหัวหิน - ประจวบคีรีขันธ์ 9,555.00 ล้านบาท 
9) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร 17,683.82 ล้านบาท 
10) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายชุมพร - สุราษฏ์ธานี 17,640.00 ล้านบาท 
11) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายสุราษฏร์ธานี - ปาดังเบซาร์ 35,700.00 ล้านบาท 
12) โครงการปรับปรุงโครงสร้างพื นฐานทางรถไฟ (ปรับปรุงทาง ราง หมอน 

สะพาน และติดตั งรั ว) 
15,224.84 ล้านบาท 

 (1) งานเสริมความม่ันคงโครงสร้าง (Track Strengthening) 406.50 ล้านบาท 
 (2) งานเปลี่ยนหรือเสริมความม่ันคงสะพานที่ช้ารุดหรือรับน ้าหนัก 

กดเพลามาตรฐาน U.20 
11,388.32 ล้านบาท 

 (3) งานติดตั งรั วสองข้างทางตามแนวเขตทางรถไฟ 3,430.02 ล้านบาท 
13) โครงการติดตั งเครื่องกั นถนนเสมอระดับ  และปรับปรุงเครื่องกั น 4,368.26 ล้านบาท 
14) โครงการปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณไฟสีทั่วประเทศ 7,281.40 ล้านบาท 
15) โครงการติดตั งระบบโครงข่ายโทรคมนาคม 2,152.40 ล้านบาท 
16) โครงการก่อสร้างโรงรถจักรแห่งใหม่ที่แก่งคอย 1,000.00 ล้านบาท 
17) โครงการสะพานข้ามทางรถไฟ จ้านวน 83 แห่ง และงานรื อย้าย 

สิ่งปลูกสร้างในพื นที่ รฟท. ส้าหรับก่อสร้างสะพาน ทล. 
23,280.00 ล้านบาท 

18) โครงการแก้ไขและป้องกันปัญหาอุบัติเหตุจราจร 5,771.25 ล้านบาท 
 ก่อสร้างสะพานและอุโมงค์ข้ามทางรถไฟ (25 แห่ง)   
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายลพบุรี-ปากน ้าโพ 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายลพบุรี-ปากน ้าโพ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เป็นการด้าเนินการภายใต้กรอบมติ ครม. เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2553 เห็นชอบแผนการลงทุนด้านโครงสร้างพื นฐาน 
ระยะเร่งด่วน ของ รฟท. พ.ศ. 2553 – 2557  
2. เพือ่เพิ่มความจุของทางรถไฟ (line capacity) จากทางเดี่ยวเดิมเพิ่มขึ นไม่น้อยกว่า 2 เท่าตัว  
3. เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการขนส่งผู้โดยสารและสินคา้ 
4. เพื่อเพิ่มความรวดเร็วในการเดนิขบวนรถไฟ 
5. สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าสู่กลุ่มจังหวัดทางภาคเหนือ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการได้ดา้เนินการศึกษาความเหมาะสมโครงการแล้วเสร็จเมื่อ ป ี2553 และส้ารวจ 
ออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จเมือ่ ปี 2556 ปัจจุบันอยู่ระหว่างจัดท้ารายงานวิเคราะหผ์ลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โดยมีขอบเขตงานดังนี  
1. วางทางรถไฟใหม่อีก 1 ทางพร้อมติดตั งประแจในย่านสถานี  
2. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสีและตดิตั งประแจกลไฟฟ้า 
เพื่อรองรับการเดินรถของทางเดิมและทางคู่ที่ก่อสร้างใหม่ 
และการเชื่อมต่อระบบอาณตัิสญัญาณระหว่างสถานีในพื นท่ีโครงการ 
3. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวกเพื่อติดต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี โทรศัพท์ประจา้ซุ้มเครื่องกั นถนน  
4. ลดจุดตัดเสมอระดับทาง โดยกอ่สร้างทางผ่านยกระดับหรือทางลอดใต้ทางรถไฟ 
5. เวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง / พื นท่ีจังหวัดลพบุรี และจังหวัดนครสวรรค์   
ขณะนี อยู่ระหว่างพิจารณาแนวเสน้ทาง 2 แนวเส้นทางดังนี  
1.  แนวเส้นทางรถไฟเดมิ  ประกอบด้วย สถานีลพบุรี สถานีบ้านหมี่ สถานีบ้านตาคลี และสถานีปากน ้าโพ 
2.  แนวเส้นทางรถไฟเลีย่งเมืองลพบุรี ไปทางด้านทิศตะวันตก ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร 
โดยเริ่มจากสถานีบ้านกลับ เลีย่งเมืองลพบุรีอ้าเภอท่าวุ้ง กลับมาบรรจบกับแนวเส้นทางรถไฟเดิมที่สถานีบ้านหมี่ 
สถานีบ้านตาคลี และสถานีปากน า้โพ 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2555      สิ นสดุปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 633,271,000 761,200,000 14,820,630,000 - - - 16,215,101,000 

        
 

 

   



2 
 

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  เวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง  
  

        

 2.  ค่าจ้างที่ปรึกษาชว่ยจัดการประกวดราคา   
 
        

 3.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง   
    

     

 4.  ค่าก่อสร้าง   
    

     

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา  
2) ภาคอุตสาหกรรม สามารถขนสง่สินค้าไดม้ีประสิทธิภาพและศักยภาพ โดยสามารถเชื่อมโยงระบบโลจิสติกส์ 
ของประเทศได้อย่างเป็นระบบ ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้า ส่งผลให้ภาคอุตสาหกรรมมีผลตอบแทนท่ีสูงขึ น 
3) ลดอุบตัิเหตุทางถนน ลดมลพิษทางสิ่งแวดล้อม ประหยัดพลังงานเชื อเพลิง ได้อย่างยั่งยืน 
4) ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ (EIRR) เท่ากับ 20.21%   

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายปากน ้าโพ-เด่นชัย 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายปากน ้าโพ-เด่นชัย 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อเพ่ิมความจุของทางรถไฟ (line capacity) จากทางเดี่ยวเดิมเพิ่มขึ นไม่น้อยกว่า 2 เท่าตัว  
2. เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการขนส่งผู้โดยสารและสินคา้ 
3. เพื่อเพิ่มความรวดเร็วในการเดนิขบวนรถไฟ 
4. สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าสู่กลุ่มจังหวัดทางภาคเหนือ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. วางทางรถไฟใหม่อีก 1 ทางพร้อมติดตั งประแจในย่านสถานี  
2. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสีและตดิตั งประแจกลไฟฟ้า 
เพื่อรองรับการเดินรถของทางเดิมและทางคู่ที่ก่อสร้างใหม่ 
และการเชื่อมต่อระบบอาณตัิสญัญาณระหว่างสถานีในพื นท่ีโครงการ 
3. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวกเพื่อติดต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี โทรศัพท์ประจา้ซุ้มเครื่องกั นถนน  
4. ลดจุดตัดเสมอระดับทาง โดยกอ่สร้างทางผ่านยกระดับหรือทางลอดใต้ทางรถ / พื นที่จังหวัดนครสวรรค์  จังหวัดพิจิตร  
จังหวัดพิษณุโลก  จังหวัดอุตรดิตถ ์ จังหวัดแพร่  เริ่มต้นท่ีสถานีปากน ้าโพ สถานีชุมแสง สถานีบางมูลนาค 
ที่สถานีตะพานหิน สถานีบางกระทุ่ม สถานีพิษณุโลก สถานีพรหมพริาม สถานีพิชัย สถานตีรอน สถานีอุตรดิตถ์ 
และสิ นสุดสถานีเด่นชัย   
 
ระยะทางรวม 285 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสดุปีงบประมาณ 2562 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 1,070,000,000 500,000,000 28,500,000,000 - - - 30,070,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S DD และ EIA   
  

       

 2.  ค่าเวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง     
 
      

 3.  ค่าจ้างที่ปรึกษาชว่ยจัดการประกวดราคา     
 
      

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง      
   

   

 5.  ค่าก่อสร้าง      
   

   

              
 

  

 



4 
 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา  
2) ภาคอุตสาหกรรม สามารถขนสง่สินค้าไดม้ีประสิทธิภาพและศักยภาพ โดยสามารถเชื่อมโยงระบบโลจิสติกส์ 
ของประเทศได้อย่างเป็นระบบ ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้า ส่งผลให้ภาคอุตสาหกรรมมีผลตอบแทนท่ีสูงขึ น 
3) ลดอุบตัิเหตุทางถนน ลดมลพิษทางสิ่งแวดล้อม ประหยัดพลังงานเชื อเพลิง ได้อย่างยั่งยืน 
4) ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ (EIRR) เท่ากับ 22.31%  ผลตอบแทนทางด้านการเงิน (FIRR) เท่ากับ 6.99% 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 

5. วัตถุประสงค ์

  1.  เป็นการด้าเนินการภายใต้กรอบมติ ครม. เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2553 เห็นชอบแผนการลงทุนด้านโครงสร้างพื นฐาน 
ระยะเร่งด่วน ของ รฟท. พ.ศ.2553 – 2557 
2. เพื่อเพิ่มความจุของทางรถไฟ (line capacity) จากทางเดี่ยวเดิมเพิ่มขึ นไม่น้อยกว่า 2 เท่าตัว  
3. เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการขนส่งผู้โดยสารและสินคา้ 
4. เพื่อเพิ่มความรวดเร็วในการเดนิขบวนรถไฟ 
5. สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าสู่กลุ่มจังหวัดทางภาคอีสาน 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการได้ดา้เนินการศึกษาความเหมาะสมโครงการแล้วเสร็จเมื่อ ป ี2553 และส้ารวจ 
ออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จเมือ่ ปี 2556 ปัจจุบันอยู่ระหว่างจัดท้ารายงานวิเคราะหผ์ลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โดยมีขอบเขตงานดังนี  
1. วางทางรถไฟใหม่อีก 1 ทางพร้อมติดตั งประแจในย่านสถานี  
2. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสีและตดิตั งประแจกลไฟฟ้า 
เพื่อรองรับการเดินรถของทางเดิมและทางคู่ที่ก่อสร้างใหม่ 
และการเชื่อมต่อระบบอาณตัิสญัญาณระหว่างสถานีในพื นท่ีโครงการ 
3. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวกเพื่อติดต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี โทรศัพท์ประจา้ซุ้มเครื่องกั นถนน  
4. ลดจุดตัดเสมอระดับทาง โดยกอ่สร้างทางผ่านยกระดับหรือทางลอดใต้ทางรถไฟ 
5.      เวนคืนท่ีดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง / พื นท่ีจังหวัดสระบุรี จงัหวัดนครราชสีมา  
 เริ่มจากสถานีมาบกะเบา สถานมีวกเหล็ก สถานีปากช่อง สถานีคลองไผ่ สถานสีีคิ ว สถานสีูงเนิน และสิ นสดุที่สถานี 
ชุมทางถนนจิระ  
 
ระยะทางรวมประมาณ 132 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2555      สิ นสดุปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 824,847,000 319,660,000 20,051,559,000 - - - 21,196,066,000 

        
 

 

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  เวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง  
  

        

 2.  ค่าจ้างที่ปรึกษาชว่ยจัดการประกวดราคา   
 
        

 3.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง   
    

     

 4.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา  
2) ภาคอุตสาหกรรม สามารถขนสง่สินค้าไดม้ีประสิทธิภาพและศักยภาพ โดยสามารถเชื่อมโยงระบบโลจิสติกส์ 
ของประเทศได้อย่างเป็นระบบ ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้า ส่งผลให้ภาคอุตสาหกรรมมีผลตอบแทนท่ีสูงขึ น 
3) ลดอุบตัิเหตุทางถนน ลดมลพิษทางสิ่งแวดล้อม ประหยัดพลังงานเชื อเพลิง ได้อย่างยั่งยืน 
4) ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ (EIRR) เท่ากับ 18.00%  ผลตอบแทนทางด้านการเงิน (FIRR) เท่ากับ 10.20% 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายชมุทางถนนจิระ-ขอนแก่น 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เป็นการด้าเนินการภายใต้กรอบมติ ครม. เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2553 เห็นชอบแผนการลงทุนด้านโครงสร้างพื นฐาน 
ระยะเร่งด่วน ของ รฟท. พ.ศ. 2553 – 2557 
2. เพื่อเพ่ิมความจุของทางรถไฟ (line capacity) จากทางเดี่ยวเดิมเพิ่มขึ นไม่น้อยกว่า 2 เท่าตัว  
3. เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการขนส่งผู้โดยสารและสินคา้ 
4. เพื่อเพิ่มความรวดเร็วในการเดนิขบวนรถไฟ 
5. สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าสู่กลุ่มจังหวัดทางภาคอีสาน 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการได้ดา้เนินการศึกษาความเหมาะสมโครงการและส้ารวจ ออกแบบรายละเอียดแล้วเสรจ็เมื่อ ป ี2555 
ปัจจุบันอยู่ระหว่างจัดท้ารายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยมีขอบเขตงานดังนี  
1. วางทางรถไฟใหม่อีก 1 ทางพร้อมติดตั งประแจในย่านสถานี  
2. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสีและตดิตั งประแจกลไฟฟ้า 
เพื่อรองรับการเดินรถของทางเดิมและทางคู่ที่ก่อสร้างใหม่ 
และการเชื่อมต่อระบบอาณตัิสญัญาณระหว่างสถานีในพื นท่ีโครงการ 
3. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวกเพื่อติดต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี โทรศัพท์ประจา้ซุ้มเครื่องกั นถนน  
4. ลดจุดตัดเสมอระดับทาง โดยกอ่สร้างทางผ่านยกระดับหรือทางลอดใต้ทางรถไฟ / พื นท่ีจังหวัดนครราชสมีา   
และจังหวัดขอนแก่น  เริม่ต้นจากสถานีชุมทางถนนจิระ สถานโีนนสงู สถานีชุมทางบัวใหญ่ สถานีบ้านไผ่ 
และสิ นสุดทีส่ถานีขอนแก่น 
  
ระยะทางรวมประมาณ 185 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2554      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 1,133,510,000 668,940,000 27,418,830,000 - - - 29,221,280,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  เวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง  
  

        

 2.  ค่าจ้างที่ปรึกษาชว่ยจัดการประกวดราคา  
  

        

 3.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง   
    

     

 4.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา  
2) ภาคอุตสาหกรรม สามารถขนสง่สินค้าไดม้ีประสิทธิภาพและศักยภาพ โดยสามารถเชื่อมโยงระบบโลจิสติกส์ 
ของประเทศได้อย่างเป็นระบบ ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้า ส่งผลให้ภาคอุตสาหกรรมมีผลตอบแทนท่ีสูงขึ น 
3) ลดอุบตัิเหตุทางถนน ลดมลพิษทางสิ่งแวดล้อม ประหยัดพลังงานเชื อเพลิง ได้อย่างยั่งยืน 
4) ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ (EIRR) เท่ากับ 24.55%  ผลตอบแทนทางด้านการเงิน (FIRR) เท่ากับ 5.90% 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายขอนแก่น-หนองคาย 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายขอนแก่น-หนองคาย 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อเพ่ิมความจุของทางรถไฟ (line capacity) จากทางเดี่ยวเดิมเพิ่มขึ นไม่น้อยกว่า 2 เท่าตัว  
2. เพื่อเพ่ิมความปลอดภัยในการขนส่งผู้โดยสารและสินคา้ 
3. เพื่อเพ่ิมความรวดเร็วในการเดนิขบวนรถไฟ 
4. สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าสู่กลุ่มจังหวัดทางภาคอีสาน 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. วางทางรถไฟใหม่อีก 1 ทางพร้อมติดตั งประแจในย่านสถานี  
2. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสีและตดิตั งประแจกลไฟฟ้า 
เพื่อรองรับการเดินรถของทางเดิมและทางคู่ที่ก่อสร้างใหม่ 
และการเชื่อมต่อระบบอาณตัิสญัญาณระหว่างสถานีในพื นท่ีโครงการ 
3. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวกเพื่อติดต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี โทรศัพท์ประจา้ซุ้มเครื่องกั นถนน  
4. ลดจุดตัดเสมอระดับทาง โดยกอ่สร้างทางผ่านยกระดับหรือทางลอดใต้ทางรถไฟ / พื นท่ีจังหวัดขอนแก่น  
จังหวัดอุดรธานี  และจังหวัดหนองคาย เริ่มต้นท่ีสถานีขอนแก่น สถานีน ้าพอง สถานีเขาสวนกวาง สถานีโนนสะอาด 
สถานีกุมภวาปี สถานีประจักษ์ศิลปาคม สถานีอุดรธานี และสิ นสุดทีส่ถานีหนองคาย 
 
ระยะทางรวม 174 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2562 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 685,000,000 500,000,000 17,400,000,000 - - - 18,585,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S DD และ EIA   
  

       

 2.  ค่าเวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง     
 
      

 3.  ค่าจ้างที่ปรึกษาชว่ยจัดการประกวดราคา     
 
      

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง      
   

   

 5.  ค่าก่อสร้าง      
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา  
2) ภาคอุตสาหกรรม สามารถขนสง่สินค้าไดม้ีประสิทธิภาพและศักยภาพ 
โดยสามารถเชื่อมโยงระบบโลจิสตกิส์ของประเทศได้อย่างเป็นระบบ ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 
ส่งผลใหภ้าคอุตสาหกรรมมีผลตอบแทนท่ีสูงขึ น 
3) ลดอุบตัิเหตุทางถนน ลดมลพิษทางสิ่งแวดล้อม ประหยัดพลังงานเชื อเพลิง ได้อย่างยั่งยืน 
4) ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ (EIRR) เท่ากับ 22.31%  ผลตอบแทนทางด้านการเงิน (FIRR) เท่ากับ 6.99% 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี 
  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายชมุทางถนนจิระ-อุบลราชธาน ี

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อเพ่ิมความจุของทางรถไฟ (line capacity) จากทางเดี่ยวเดิมเพิ่มขึ นไม่น้อยกว่า 2 เท่าตัว  
2. เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการขนส่งผู้โดยสารและสินคา้ 
3. เพื่อเพิ่มความรวดเร็วในการเดนิขบวนรถไฟ 
4. สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าสู่กลุ่มจังหวัดทางภาคอีสาน 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. วางทางรถไฟใหม่อีก 1 ทางพร้อมติดตั งประแจในย่านสถานี  
2. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสีและตดิตั งประแจกลไฟฟ้า 
เพื่อรองรับการเดินรถของทางเดิมและทางคู่ที่ก่อสร้างใหม่ 
และการเชื่อมต่อระบบอาณตัิสญัญาณระหว่างสถานีในพื นท่ีโครงการ 
3. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวกเพื่อติดต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี โทรศัพท์ประจา้ซุ้มเครื่องกั นถนน  
4. ลดจุดตัดเสมอระดับทาง โดยกอ่สร้างทางผ่านยกระดับหรือทางลอดใต้ทางรถไฟ / พื นท่ีจังหวัดนครราชสมีา 
จังหวัดบุรีรมัย์  จังหวัดสรุินทร์ จังหวัดศรสีะเกษ  และจังหวัดอุบลราชธานี  เริ่มต้นที่สถานีชุมทางถนนจิระ สถานจีักราช 
สถานีห้วยแถลง สถานลี้าปลายมาศ สถานีบุรีรมัย์ สถานหี้วยราช สถานีกระสัง สถานสีุรินทร์ สถานีศขีรภูมิ 
สถานีส้าโรงทาบ สถานีห้วยทับทัน สถานีอุทุมพรพิสัย สถานีศรสีะเกษ สถานีกันทรารมย์ และสถานีอุบลราชธานี 
 
ระยะทางรวม 309 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2562 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 1,160,000,000 500,000,000 30,900,000,000 - - - 32,560,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S DD และ EIA   
  

       

 2.  ค่าเวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง     
 
      

 3.  ค่าจ้างที่ปรึกษาชว่ยจัดการประกวดราคา     
 
      

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง      
   

   

 5.  ค่าก่อสร้าง      
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10. ผลประโยชน์ทีจ่ะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา  
2) ภาคอุตสาหกรรม สามารถขนสง่สินค้าไดม้ีประสิทธิภาพและศักยภาพ 
โดยสามารถเชื่อมโยงระบบโลจิสตกิส์ของประเทศได้อย่างเป็นระบบ ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 
ส่งผลใหภ้าคอุตสาหกรรมมีผลตอบแทนท่ีสูงขึ น 
3) ลดอุบตัิเหตุทางถนน ลดมลพิษทางสิ่งแวดล้อม ประหยัดพลังงานเชื อเพลิง ได้อย่างยั่งยืน 
4) ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ (EIRR) เท่ากับ 22.31%  ผลตอบแทนทางด้านการเงิน (FIRR) เท่ากับ 6.99% 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายนครปฐม-หัวหิน 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายนครปฐม-หัวหิน 

5. วัตถุประสงค ์

  1.  เป็นการด้าเนินการภายใต้กรอบมติ ครม. เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2553 เห็นชอบแผนการลงทุนด้านโครงสร้างพื นฐาน 
ระยะเร่งด่วน ของ รฟท. พ.ศ. 2553 – 2557 
2. เพื่อเพ่ิมความจุของทางรถไฟ (line capacity) จากทางเดี่ยวเดิมเพิ่มขึ นไม่น้อยกว่า 2 เท่าตัว  
3. เพื่อเพ่ิมความปลอดภัยในการขนส่งผู้โดยสารและสินคา้ 
4. เพื่อเพิ่มความรวดเร็วในการเดนิขบวนรถไฟ 
5. สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าสู่กลุ่มจังหวัดทางภาคใต้ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการได้ดา้เนินการศึกษาความเหมาะสมโครงการแล้วเสร็จเมื่อ ป ี2553 และส้ารวจ 
ออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จเมือ่ปี 2556 ปัจจุบันอยู่ระหว่างจัดท้ารายงานวิเคราะหผ์ลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โดยมีขอบเขตงานดังนี  
1. วางทางรถไฟใหม่อีก 1 ทางพร้อมติดตั งประแจในย่านสถานี  
2. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสีและตดิตั งประแจกลไฟฟ้า 
เพื่อรองรับการเดินรถของทางเดิมและทางคู่ที่ก่อสร้างใหม่ 
และการเชื่อมต่อระบบอาณตัิสญัญาณระหว่างสถานีในพื นท่ีโครงการ 
3. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวกเพื่อติดต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี โทรศัพท์ประจา้ซุ้มเครื่องกั นถนน  
4. ลดจุดตัดเสมอระดับทาง โดยกอ่สร้างทางผ่านยกระดับหรือทางลอดใต้ทางรถไฟ 
5. เวนคืนท่ีดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง / พื นท่ีจังหวัดนครปฐม  จังหวัดราชบุรี  จังหวัดเพชรบรุี 
และจังหวัดประจวบครีีขันธ์  เริ่มจากสถานีนครปฐม  
สถานีชุมทางหนองปลาดุก สถานรีาชบุรี สถานีเพชรบรุี และสิ นสุดที่สถานีหัวหิน 
 
ระยะทางรวม 165 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2555      สิ นสดุปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 810,899,000 - 20,022,530,000 - - - 20,833,429,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจ้างที่ปรึกษาชว่ยจัดการประกวดราคา   
 
        

 2.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง   
    

     

 3.  ค่าก่อสร้าง   
    

     
 

  

 



14 
 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา  
2) ภาคอุตสาหกรรม สามารถขนสง่สินค้าไดม้ีประสิทธิภาพและศักยภาพ โดยสามารถเชื่อมโยงระบบโลจิสติกส ์
ของประเทศได้อย่างเป็นระบบ ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้า ส่งผลให้ภาคอุตสาหกรรมมีผลตอบแทนท่ีสูงขึ น 
3) ลดอุบตัิเหตุทางถนน ลดมลพิษทางสิ่งแวดล้อม ประหยัดพลังงานเชื อเพลิง ได้อย่างยั่งยืน 
4) ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ (EIRR) เท่ากับ 20.27%  ผลตอบแทนทางด้านการเงิน (FIRR) เท่ากับ 16.51% 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 
  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายหวัหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อเพ่ิมความจุของทางรถไฟ (line capacity) จากทางเดี่ยวเดิมเพิ่มขึ นไม่น้อยกว่า 2 เท่าตัว  
2. เพื่อเพ่ิมความปลอดภัยในการขนส่งผู้โดยสารและสินคา้ 
3. เพื่อเพิ่มความรวดเร็วในการเดนิขบวนรถไฟ 
4. สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าสู่กลุ่มจังหวัดทางภาคใต้ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. วางทางรถไฟใหม่อีก 1 ทางพร้อมติดตั งประแจในย่านสถานี  
2. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสีและตดิตั งประแจกลไฟฟ้า 
เพื่อรองรับการเดินรถของทางเดิมและทางคู่ที่ก่อสร้างใหม่ 
และการเชื่อมต่อระบบอาณตัิสญัญาณระหว่างสถานีในพื นท่ีโครงการ 
3. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวกเพื่อติดต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี โทรศัพท์ประจา้ซุ้มเครื่องกั นถนน  
4. ลดจุดตัดเสมอระดับทาง โดยกอ่สร้างทางผ่านยกระดับหรือทางลอดใต้ทางรถไฟ 

/พืน้ท่ีจงัหวดัประจวบคีรีขนัธ์ (อ ำเภอหวัหิน อ ำเภอปรำณบรีุ อ ำเภอสำมร้อยยอด อ ำเภอกยุบรีุ และอ ำเภอเมืองประจวบคีรีขนัธ์) 
เร่ิมต้นทีสถำนีหวัหิน สถำนนีปรำณบรีุ สถำนีสำมร้อยยอด สถำนีกยุบรีุ และสิน้สดุท่ีสถำนีประจวบคีรีขนัธ์ 

 

ระยะทำงรวม 89 กิโลเมตร 
 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2562 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 355,000,000 200,000,000 9,000,000,000 - - - 9,555,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S DD และ EIA   
  

       

 2.  ค่าเวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง     
 
      

 3.  ค่าจ้างที่ปรึกษาชว่ยจัดการประกวดราคา     
 
      

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง      
   

   

 5.  ค่าก่อสร้าง      
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา  
2) ภาคอุตสาหกรรม สามารถขนสง่สินค้าไดม้ีประสิทธิภาพและศักยภาพ โดยสามารถเชื่อมโยงระบบโลจิสติกส์ 
ของประเทศได้อย่างเป็นระบบ ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้า ส่งผลให้ภาคอุตสาหกรรมมีผลตอบแทนท่ีสูงขึ น 
3) ลดอุบตัิเหตุทางถนน ลดมลพิษทางสิ่งแวดล้อม ประหยัดพลังงานเชื อเพลิง ได้อย่างยั่งยืน 
4) ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ (EIRR) เท่ากับ 22.31%  ผลตอบแทนทางด้านการเงิน (FIRR) เท่ากับ 6.99% 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายประจวบครีีขันธ์-ชุมพร 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อเพ่ิมความจุของทางรถไฟ (line capacity) จากทางเดี่ยวเดิมเพิ่มขึ นไม่น้อยกว่า 2 เท่าตัว  
2. เพื่อเพ่ิมความปลอดภัยในการขนส่งผู้โดยสารและสินคา้ 
3. เพื่อเพ่ิมความรวดเร็วในการเดนิขบวนรถไฟ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการได้ดา้เนินการศึกษาความเหมาะสมโครงการและส้ารวจ ออกแบบรายละเอียดแล้วเสรจ็เมื่อ ป ี2555 
ปัจจุบันอยู่ระหว่างจัดท้ารายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยมีขอบเขตงานดังนี  
1. วางทางรถไฟใหม่อีก 1 ทางพร้อมติดตั งประแจในย่านสถานี ระยะทางรวม 167 กม. 
2. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสีและตดิตั งประแจกลไฟฟ้า 
เพื่อรองรับการเดินรถของทางเดิมและทางคู่ที่ก่อสร้างใหม่ 
และการเชื่อมต่อระบบอาณตัิสญัญาณระหว่างสถานีในพื นท่ีโครงการ 
3. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวกเพื่อติดต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี โทรศัพท์ประจา้ซุ้มเครื่องกั นถนน  
4. ลดจุดตัดเสมอระดับทาง โดยกอ่สร้างทางผ่านยกระดับหรือทางลอดใต้ทางรถไฟ / พื นท่ีจังหวัดประจวบคีรีขันธ์  
และจังหวัดชุมพร เริ่มจากสถานีประจวบครีีขันธ์ สถานีบ้านกรดู สถานีบางสะพานใหญ่ สถานีปะทิว 
และสิ นสุดทีส่ถานีชุมพร  
 
ระยะทางรวม 167 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2554      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 602,000,000 169,980,000 16,911,840,000 - - - 17,683,820,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  เวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง  
  

        

 2.  ค่าจ้างที่ปรึกษาชว่ยจัดการประกวดราคา  
  

        

 3.  ค่าก่อสร้าง   
    

     

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา  
2) ภาคอุตสาหกรรม สามารถขนสง่สินค้าไดม้ีประสิทธิภาพและศักยภาพ 
โดยสามารถเชื่อมโยงระบบโลจิสตกิส์ของประเทศได้อย่างเป็นระบบ ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 
ส่งผลใหภ้าคอุตสาหกรรมมีผลตอบแทนท่ีสูงขึ น 
3) ลดอุบตัิเหตุทางถนน ลดมลพิษทางสิ่งแวดล้อม ประหยัดพลังงานเชื อเพลิง ได้อย่างยั่งยืน 
4) ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ (EIRR) เท่ากับ 23.53%  ผลตอบแทนทางด้านการเงิน (FIRR) เท่ากับ 3.21% 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายชุมพร-สุราษฎร์ธาน ี

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายชมุพร-สุราษฎร์ธาน ี

5. วัตถุประสงค์ 

  1. เพื่อเพ่ิมความจุของทางรถไฟ (line capacity) จากทางเดี่ยวเดิมเพิ่มขึ นไม่น้อยกว่า 2 เท่าตัว  
2. เพื่อเพ่ิมความปลอดภัยในการขนส่งผู้โดยสารและสินคา้ 
3. เพื่อเพ่ิมความรวดเร็วในการเดนิขบวนรถไฟ 
4. สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าสู่กลุ่มจังหวัดทางภาคใต้ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. วางทางรถไฟใหม่อีก 1 ทางพร้อมติดตั งประแจในย่านสถานี  
2. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสีและตดิตั งประแจกลไฟฟ้า 
เพื่อรองรับการเดินรถของทางเดิมและทางคู่ที่ก่อสร้างใหม่ 
และการเชื่อมต่อระบบอาณตัิสญัญาณระหว่างสถานีในพื นท่ีโครงการ 
3. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวกเพื่อติดต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี โทรศัพท์ประจา้ซุ้มเครื่องกั นถนน  
4. ลดจุดตัดเสมอระดับทาง โดยกอ่สร้างทางผ่านยกระดับหรือทางลอดใต้ทางรถไฟ / จังหวัดชุมพร 
และจังหวัดสุราษฎร์ธานี  เริ่มต้นจากสถานีชุมพร สถานีหลังสวน สถานีท่าชนะ สถานีไชย สถานีชุมทางบ้านทุ่งโพธิ์ 
และสิ นสุดทีส่ถานีสรุาษฐ์ธานี  
 
รวมระยะทาง ประมาณ 167 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2562 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 640,000,000 300,000,000 16,700,000,000 - - - 17,640,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S DD และ EIA   
  

       

 2.  ค่าเวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง     
 
      

 3.  ค่าจ้างที่ปรึกษาชว่ยจัดการประกวดราคา     
 
      

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง      
   

   

 5.  ค่าก่อสร้าง      
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา  
2) ภาคอุตสาหกรรม สามารถขนสง่สินค้าไดม้ีประสิทธิภาพและศักยภาพ โดยสามารถเชื่อมโยงระบบโลจิสติกส์ 
ของประเทศได้อย่างเป็นระบบ ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้า ส่งผลให้ภาคอุตสาหกรรมมีผลตอบแทนท่ีสูงขึ น 
3) ลดอุบตัิเหตุทางถนน ลดมลพิษทางสิ่งแวดล้อม ประหยัดพลังงานเชื อเพลิง ได้อย่างยั่งยืน 
4) ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ (EIRR) เท่ากับ 22.31%  ผลตอบแทนทางด้านการเงิน (FIRR) เท่ากับ 6.99% 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายสุราษฎร์ธานี-ปาดังเบซาร์ 
  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายสรุาษฎร์ธาน-ีปาดังเบซาร ์

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบรางสู่กลุม่จังหวัดภาคใต้ 
สนับสนุนการขนส่งผูโ้ดยสารและสินค้าระหว่างจังหวัดต่างๆ ทางภาคใต้ กับกรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอื่น 
รองรับจ้านวนผูโ้ดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าท่ีเพิ่มสูงขึ น รวมถึงช่วยลดต้นทุนการขนส่งในภาพรวมของประเทศ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. วางทางรถไฟใหม่อีก 1 ทางพร้อมติดตั งประแจในย่านสถานี  
2. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสีและตดิตั งประแจกลไฟฟ้า 
เพื่อรองรับการเดินรถของทางเดิมและทางคู่ที่ก่อสร้างใหม่ 
และการเชื่อมต่อระบบอาณตัิสญัญาณระหว่างสถานีในพื นท่ีโครงการ 
3. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวกเพื่อติดต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี โทรศัพท์ประจา้ซุ้มเครื่องกั นถนน  
4. ลดจุดตัดเสมอระดับทาง โดยกอ่สร้างทางผ่านยกระดับหรือทางลอดใต้ทางรถไฟ / จังหวัดสุราษฎรธ์านี  
จังหวัดนครศรีธรรมราช   จังหวัดพัทลุง  และจังหวัดสงขลา  เริ่มตน้ท่ีสถานีสุราษฎร์ธานี สถานีบ้านนา 
สถานีบ้านพรุกระแซง สถานีนาบอน สถานีชุมทางทุ่งสง สถานีชุมทางเขาชุมทอง สถานีชะอวด สถานีแหลมโตนด 
สถานีพัทลุง สถานีบ้านต้นโดน สถานีควนเนียง สถานีชุมทางหาดใหญ่ และสิ นสดุที่สถานีปาดังเบซาร์ 
 
ระยะทางรวม 339 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2562 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 1,300,000,000 500,000,000 33,900,000,000 - - - 35,700,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S DD และ EIA   
  

       

 2.  ค่าเวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง     
 
      

 3.  ค่าจ้างที่ปรึกษาชว่ยจัดการประกวดราคา     
 
      

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง      
   

   

 5.  ค่าก่อสร้าง      
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา  
2) ภาคอุตสาหกรรม สามารถขนสง่สินค้าไดม้ีประสิทธิภาพและศักยภาพ 
โดยสามารถเชื่อมโยงระบบโลจิสตกิส์ของประเทศได้อย่างเป็นระบบ ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 
ส่งผลใหภ้าคอุตสาหกรรมมีผลตอบแทนท่ีสูงขึ น 
3) ลดอุบตัิเหตุทางถนน ลดมลพิษทางสิ่งแวดล้อม ประหยัดพลังงานเชื อเพลิง ได้อย่างยั่งยืน 
4) ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ (EIRR) เท่ากับ 22.31%  ผลตอบแทนทางด้านการเงิน (FIRR) เท่ากับ 6.99% 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดงานเสริมความม่ันคงโครงสร้าง (Track  Strengthening) 
  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ งานเสริมความมั่นคงโครงสร้าง (Track  Strengthening) 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เป็นการด้าเนินการภายใต้กรอบมติ ครม. เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2553 เห็นชอบแผนการลงทุนด้านโครงสร้างพื นฐาน 
ระยะเร่งด่วน ของ รฟท. พ.ศ. 2553 – 2557  
2. เพื่อความปลอดภยัในการให้บรกิารเดินรถ เพื่อลดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุขบวนรถตกรางอันเนื่องมาจากความ 
ไม่มั่นคงของทางรถไฟ เพื่อเพ่ิมความมั่นคงแข็งแรงของโครงสรา้งทางราง โดยเปลี่ยนรางเป็นขนาด 100 ปอนด์ 
เพื่อรองรับการขนส่งขบวนรถทีม่นี ้าหนักกดเพลา 20 ตัน/เพลา เพือ่เพิ่มความเร็วของขบวนรถไดสู้งสดุ 120 กม./ชม. 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  จัดหาหมอนคอนกรีต Mono Block พร้อมเครื่องยึดเหนีย่วรางแบบสปริงครบชุด จดัหาราง 100 ปอนด์ 
จัดหาประแจ 100 ปอนด์ พร้อมเปลี่ยนเข้าทางและอื่นๆ 
1.ผลิตหรือจัดหาหมอนคอนกรตีอดัแรงชนิด Mono Block พร้อมเครื่องยึดเหนี่ยวรางแบบสปริงครบชดุ 
และเปลี่ยนหมอนคอนกรีตแทนหมอนไม ้
2.จัดหาพร้อมเปลี่ยนรางขนาด 100 ปอนด์ เอ. เชื่อมยาว และเปลี่ยนรางขนาด 100 ปอนด์ เอ.  
ความยาวมาตรฐาน 
3.ผลิตหรือจัดหาและเปลี่ยนทางผา่นชนิดแผ่นคอนกรีตกา้ลังสูงส้าเรจ็รูป 
4.เปลี่ยนหมอนเหล็กแทนหมอนไม้และเปลี่ยนหมอนไม้บนสะพาน 
5.ปรับปรุงทางหลีก ปรับปรุงด้านอาณัตสิัญญาณและอื่นๆ / 1) ระหว่างสถานีวงเวียนใหญ่ - มหาชัย งบประมาณ 329.50 
ล้านบาท ระยะทาง 34 กม. 
2) ระหว่างสถานีธนบุรี - ชุมทางตลิ่งชัน งบประมาณ 77.00 ล้านบาท ระยะทาง 6 กม. 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2557 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 406,500,000 - - - 406,500,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
  

        

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  ท้าให้ทางมีความมั่นคงแข็งแรงประหยัดค่าบา้รุงรักษา และสามารถรับน ้าหนักกดเพลามาตรฐาน U.20 ได้ 
ท้าให้ขบวนรถสามารถท้าเวลาไดสู้งสุดไม่น้อยกว่า 120 กิโลเมตรตอ่ช่ัวโมง 
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สรุปรายละเอียดงานเปลี่ยนหรือเสริมความม่ันคงสะพานที่ช้ารุดหรือรับน ้าหนักกดเพลามาตรฐาน U.20 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ งานเปลี่ยนหรือเสริมความมั่นคงสะพานท่ีช้ารุดหรือรับน ้าหนักกดเพลามาตรฐาน U.20 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เป็นการด้าเนินการภายใต้กรอบมติ ครม. เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2553 เห็นชอบแผนการลงทุนด้านโครงสร้างพื นฐาน 
ระยะเร่งด่วน ของ รฟท. พ.ศ. 2553 – 2557  
2. เพื่อความปลอดภยัในการให้บรกิารเดินรถ  
3. เพื่อลดความเสี่ยงจากอุบตัิเหตขุบวนรถตกรางอันเนื่องมาจากความไมม่ั่นคงของสะพาน   
4. เพื่อเพ่ิมความมั่นคงแข็งแรงของโครงสร้างสะพานโดยการเปลีย่นหรือเสริมมั่นคงสะพาน  
5. เพื่อรองรับการขนส่งขบวนรถทีม่ีน ้าหนักกดเพลา 20 ตัน/เพลา   
6. เพื่อเพ่ิมความเร็วของขบวนรถได้สูงสดุ 120 กม. / ชม. 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ด้าเนินการเสริมความมั่นคงสะพาน ในส่วนของสะพานท่ีช้ารุดหรอืรับน ้าหนักกดเพลามาตรฐาน U.20 ไมไ่ด ้
2. ด้าเนินการเปลี่ยนสะพานใหม่แทนสะพานของเดิมที่ช้ารดุหรือรองรับน ้าหนักกดเพลามาตรฐาน U.20 ไม่ได้ / 
เส้นทางรถไฟสายเหนือ  
1.ช่วงสถานีสถานีรังสิต – ชุมทางบ้านภาชี -พิจิตร - ศิลาอาสน-์เชียงใหม ่
2.งานก่อสร้างทางรถไฟ(สะพานขุนตาน) 
3.ช่วงสถานีชุมทางบ้านดารา- สวรรคโลก( แยกสวรรคโลก ) 
 
เส้นทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ 
4.ช่วงบ้านภาช-ีแก่งคอย-ชุมทางถนนจิระ 
5.ช่วงสถานีชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธาน ี
 
เส้นทางรถไฟสายใต้   
6.ช่วงสถานีธนบุรี – บ้านกรูด 
7.ช่วงสถานีบ้านกรูด-บ้านทุ่งโพธิ ์
8.ช่วงบ้านทุ่งโพธิ์-ชุมทางทุ่งสง 
9.ช่วงชุมทางทุ่งสง-ชุมทางหาดใหญ่ 
10.ช่วงชุมทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์  
11.ช่วงชุมทางหาดใหญ่-สไุหงโกลก 
12.แยกพระราม 6 ช่วงสถานีบางช่ือ-ตลิ่งชัน 
13.แยกสุพรรณบุรี ช่วงแยกสถานหีนองปลาดุก-สุพรรณบุร ี
14.แยกกาญจนบุรี ช่วงสถานีหนองปลาดุก-น ้าตก 
15.แยกคีรีรัฐ ช่วงสถานีทุ่งโพธิ์-คีรีรัฐนิคม 
16.แยกกันตัง ช่วงสถานีชุมทางทุ่งสง-กันตัง 
17.แยกนครศรีธรรมราช ช่วงสถานีชุมทางเขาชุมทอง-นครศรีธรรมราช 
 
เส้นทางรถไฟสายตะวันออก 
18.ช่วงคลองสิบเก้า-อรัญประเทศ 
 
เส้นทางรถไฟสายมหาชัย  
19.ช่วงระหว่างสถานีวงเวียนใหญ-่มหาชัย และ สายบ้านแหลม-แม่กลอง 
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7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 11,388,320,400 - - - 11,388,320,400 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
     

     

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. สะพานท่ีเปลีย่นใหม่  
   - ที่เป็นสะพานเหล็กจะท้าการ Hot dip Galvanized ไมต่้องทาสีทุกๆรอบ 7  ปี อีกทั งวางรางขนาด 100 
ปอนด์ต่อหลา  
ติดตั งหมอนเหล็กเครื่องยึดเหนี่ยวรางแบบสปริง ท้าให้ขบวนรถวิ่งเรยีบ , ยืดอายุสะพาน 
และเพิ่มความสะดวกสบายแกผู่้โดยสาร 
   - ที่เป็นสะพานคอนกรตีจะวางรางขนาด 100 ปอนด์ต่อหลา หมอนคอนกรีตโมโนบล็อกเครื่องยึดเหนี่ยวรางแบบสปริง  
ท้าให้ขบวนรถวิ่งเรียบ , ยืดอายสุะพาน และเพิม่ความสะดวกสบายแก่ผู้โดยสาร 
 
2. ประหยัดค่าใช้จ่ายในการบ้ารุงรกัษาสะพานในระยะยาว 
เนื่องจากออกแบบด้วยมาตรฐานที่เหมาะสมกับสภาพการขนส่ง 
ในปัจจุบันสะพานจะมีความมั่นคงแข็งแรง มีความปลอดภัยต่อการเดินรถสูง 
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สรุปรายละเอียดงานติดตั งรั วสองข้างทาง ตามแนวเขตทางรถไฟ 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ งานติดตั งรั วสองข้างทาง ตามแนวเขตทางรถไฟ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เป็นการด้าเนินการภายใต้กรอบมติ ครม. เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2553 เห็นชอบแผนการลงทุนด้านโครงสร้างพื นฐาน 
ระยะเร่งด่วน ของ รฟท. พ.ศ. 2553 – 2557  
2. เพื่อเพ่ิมความปลอดภัยและประสิทธิภาพในการเดินรถ ทั งในปัจจุบันและอนาคต เพื่อหยุดยั งการเกิดอุบัติเหตุระหวา่ง 
ทางตัดผ่านเสมอทางรถไฟ โดยเฉพาะทางลักผ่านและเกดิอุบัติเหตุรถไฟชนคนและสัตว์เลิ ยงท่ีสัญจรผา่นทางรถไฟ 
เพื่อลดปัญหาการเกิดทางลักผ่านเสมอระดับทางรถไฟ และลดปัญหาการบุกรุกที่ดินรถไฟฯ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  งานก่อสร้างรั วสองข้างทางตามแนวเขตทางรถไฟชนิดตะแกรงเหล็กกล้าเช่ือมตดิเสริมตาม มอก.737-2549  
โดยมีงานท่ีต้องด้าเนินการ ดังนี .- 
1. ก่อสร้างรั วในสภาพพื นราบปกติ ตามแบบท่ี คส.19-1/53  
2. ก่อสร้างรั วในสภาพพื นราบปกติชิดเขตรถไฟ ตามแบบท่ี คส.19-2/53  
3. ก่อสร้างรั วในสภาพดินเลนน ้าท่วมขังไม่เกิน 0.30 เมตร ตามแบบที่ คส.19-3/53  
4. ก่อสร้างรั วในสภาพดินเลนน ้าท่วมขังไม่เกิน 0.50 เมตร ตามแบบที่ คส.19-4/53  
5. ก่อสร้างรั วในสภาพพื นคอนกรตี ตามแบบท่ี คส.19-5/53  
6. รั วตะแกรงเหล็กกล้าเชื่อมติดเสริมคอนกรตีชนิดลาดชัน ตามแบบที่ คส.19-7/53  
**จ้านวน 47 สัญญา** / ระหว่างสถานีรังสติ - ชุมทางบ้านภาชี - ลพบุรี 
1) กม.32+350 - 53+500 รังสิต - บางปะอิน  ระยะทาง  20.717  กม.   
2) กม.53+500 - 83+000 คลองพุทรา - สระแก้ว  ระยะทาง  25.649  กม. 
ระหว่างสถานีชุมพร - สุราษฎร์ธาน ี
3) กม.522+500 - 550+500 ปากตะโก - บ้านดวด  ระยะทาง  29.05  กม.   
4) กม.578+500 - 606+000 ท่าชนะ - ท่าฉาง  ระยะทาง  28.99  กม.   
5) กม.606+000 - 633+000 ไชยยา - สุราษฎร์ธานี  ระยะทาง  26.28  กม.   
ระหว่างสถานีปากน า้โพ - พิษณุโลก 
6) กม.283+500 - 311+000 ชุมแสง - ตะพานหิน ระยะทาง  27.07  กม. 
7) กม.311+000 - 338+000 ดงตะขบ - วังกรด   ระยะทาง  24.91  กม.  
8) กม.365+500 - 389+280 บางกระทุ่ม - พิษณุโลก   ระยะทาง  22.40  กม. 
  
ระหว่างสถานีแก่งเสือเต้น - ชุมทางบัวใหญ่ 
9) กม.160+000 - 185+000 แก่งเสือเต้น - สุรนารายณ์   ระยะทาง  2.828  กม. 
10)กม.214+500 - 269+500 ล้านาราย - ห้วยยายจิ๋ว   ระยะทาง  33.604  กม.   
11)กม.299+500 - 329+500 บ้าเหน็จณรงค์ - บ้านเหลื่อม  ระยะทาง  30.976  กม. 
12)กม.329+500 - 359+500 หนองฉิม - หนองพลวง   ระยะทาง  30.824  กม.   
13) กม.359+500 - 375+900 หนองพลวง - ชุมทางบัวใหญ่  ระยะทาง  16.134  กม. 
  
ระหว่างสถานี ชุมทางถนนจิระ - บุรีรัมย ์
14) กม.268+280 - 280+000 ชุมทางจิระ - ท่าช้าง   ระยะทาง  13.29  กม.  
15) กม.310+500 - 340+000 บ้านหินโคน - ล้าปลายมาศ   ระยะทาง  30.35 กม.  
  
ระหว่างสถานีหัวหิน - ประจวบครีขีันธ ์
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16) กม.242+500 - 270+500 ปราณบรุี - กุยบุรี ระยะทาง  28.97  กม.    
17) กม.270+500 - 302+330 สังกระทาย - ประจวบครีีขันธ์  ระยะทาง  33.35 กม. 
  
ระหว่างสถานีขอนแก่น - อุดรธาน ี
18) กม.449+750 - 454+000 (ขอนแก่น)  ระยะทาง  8.034  กม. 
19) กม.454+000 - 481+000 (โนนพยอม)  ระยะทาง  48.233  กม. 
20) กม.481+000 - 508+000 (น ้าพอง)  ระยะทาง  35.570  กม. 
21) กม.508+000 - 536+000 (โนนพยอม)  ระยะทาง  57.850  กม. 
22) กม.536+000 - 564+000 (หนองตะใก้)  ระยะทาง  49.386  กม. 
23) กม.564+000 - 568+840 (อุดรธานี)  ระยะทาง  10.727  กม. 
 
ระหว่างสถานีอุดรธานี - หนองคาย 
24) กม.568+804 - 594+000 (อุดรธานี)  ระยะทาง  53.253  กม. 
25) กม.594+000 - 623+900 (นาทา)  ระยะทาง  64.426  กม. 
 
ระหว่างสถานีพิษณุโลก - แก่งหลวง 
26) กม.393+430 - 419+000 (พิษณุโลกและแควน้อย)  49.318  กม. 
27) กม.419+000 - 446+500 (หนองตม)  ระยะทาง  54.873  กม. 
28) กม.446+500 - 474+000 (ตรอน)  ระยะทาง  55.001  กม. 
29) กม.474+000 - 499+000 (ศิลาอาสน์)  ระยะทาง  44.084  กม. 
30) กม.499+000 - 510+000 (ปางต้นผึ ง)  ระยะทาง  16.328  กม. 
31) กม.532+000 - 539+000 (เด่นชัยและบ้านปิน)  ระยะทาง  12.832  กม. 
 
ระหว่างสถานสีุราษฎร์ธานี - ชุมทางทุ่งสง 
32) กม.635+020 - 656+500 (สุราษฎร์ธานี)  ระยะทาง  35.570  กม. 
33) กม.656+500 - 685+000 (บ้านนา)  ระยะทาง  35.570  กม. 
34) กม.685+000 - 712+500 (บ้านส้อง)  ระยะทาง  35.570  กม. 
35) กม.712+500 - 740+500 (ทานพอ)  ระยะทาง  43.337  กม. 
36) กม.740+500 - 757+080 (ทุ่งสง)  ระยะทาง  16.544  กม. 
 
ระหว่างสถานี ชุมทางฉะเชิงเทรา - ชุมทางคลองสิบเก้า - ชุมทางแก่งคอย 
37) กม.61+277 - 78+000 (ฉะเชิงเทรา)  ระยะทาง  35.570  กม. 
38) กม.78+000 - 97+000 (คลองสิบเก้า)  ระยะทาง  39.462  กม. 
39) กม.97+000 - 132+500 (องครักษ์)  ระยะทาง  68.147  กม. 
40) กม.132+500 - 167+608 (วิหารแดงและแก่งคอย)  ระยะทาง  70.872  กม. 
 
ระหว่างสถานีบุรีรมัย์ - อุบลราชธานี 
41) กม.374+000 - 398+000 (บุรีรัมย์)  ระยะทาง  44.821  กม. 
42) กม.398+000 - 427+000 (สุรินทร์)  ระยะทาง  58.434  กม. 
43) กม.427+000 - 457+000 (ศีขรภูมิ)  ระยะทาง  62.527  กม. 
44) กม.457+000 - 487+000 (สำโรงทาบ)  ระยะทาง  59.799  กม. 
45) กม.487+000 - 517+000 (ศรีสะเกษ)  ระยะทาง  53.002  กม. 
46) กม.517+000 - 547+000 (กันทรารมย์)  ระยะทาง  60.371  กม. 
47) กม.547+000 - 575+600 (อุบลราชธานี)  ระยะทาง  56.790  กม. 
 
ระยะทาง 1,761.693 กม. 

   
 



28 
 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2557 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 3,430,016,200 - - - 3,430,016,200 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
  

        

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  ติดตั งรั วสองข้างทาง ตามแนวเขตทางรถไฟ จ้านวน 47 แห่ง เพื่อเพิ่มความปลอดภัยและประสิทธิภาพในการเดินรถ  
ทั งในปจัจุบันและอนาคต เพื่อหยดุยั งการเกดิอุบัติเหตุระหว่างทางตัดผ่าน เสมอระดบัทางรถไฟ โดยเฉพาะทางลักผา่น 
และการเกิดอุบัตเิหตรุถไฟชนคนและสตัว์เลี ยงท่ีสัญจรผ่านทางรถไฟ เพื่อลดปัญหาการเกดิทางลักผา่นเสมอระดับ 
ทางรถไฟ และลดปญัหาการบุกรุกที่ดินของการรถไฟ 
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สรุปรายละเอียดโครงการติดตั งเครื่องกั นถนนเสมอระดับ  และปรับปรุงเครื่องกั น 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการติดตั งเครื่องกั นถนนเสมอระดับ  และปรับปรุงเครื่องกั น 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เป็นการด้าเนินการภายใต้กรอบมติ ครม. เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2553 เห็นชอบแผนการลงทุนด้านโครงสร้างพื นฐาน 
ระยะเร่งด่วน ของ รฟท. พ.ศ. 2553 – 2557  
2. เพื่อเพ่ิมความปลอดภัยต่อการเดินรถไฟให้ปลอดภยัและถึงที่หมายไมล่่าช้ากว่าก้าหนด เนื่องจากเกิดอุบัติเหตุ 
โดยลดการสูญเสยีทรัพย์สิน ลดการบาดเจ็บและเสยีชีวิตของประชาชนผู้ใช้ทางตัดผ่านระหว่างทางรถไฟกับถนนสาธารณะ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการติดตั งเครื่องกั นถนนเสมอระดับและปรับปรุงเครื่องกั น  
 1 โครงการติดตั งเครื่องกั นถนนเสมอระดับ จา้นวน 953 แห่ง ติดตั งแล้วเสร็จและอยู่ระหว่างติดตั งจ้านวน 200 แห่ง  
และมเีครื่องกันท่ีมีความจ้าเป็นต้องติดตั งใหม่ จ้านวน 753 แห่ง โดยมีแผนด้าเนินการ ดังนี  
     - ปี งบประมาณ 2557 จ้านวน 256 แห่ง 
     - ปี งบประมาณ 2558 จ้านวน 497 แห่ง 
 2 โครงการจัดหาและปรับปรุงเครื่องกั น จ้านวน 294 แห่ง อยู่ระหว่างปรับปรุง จ้านวน 192 แห่ง 
และมีความจ้าเป็นท่ีต้องปรับปรุงจ้านวน 102 แห่ง โดยมีแผนด้าเนนิการ ดังนี  
     - ปี งบประมาณ 2557 จ้านวน 90 แห่ง 
     - ปี งบประมาณ 2558 จ้านวน 12 แห่ง / เครื่องกั นท่ีติดตั งใหม่ จ้านวนทั งสิ น 753 แห่ง และเครื่องกั นท่ีปรับปรุง 
จ้านวนทั งสิ น 102 แห่ง 
กระจายไปตามจังหวัดตา่งๆ ที่มีทางรถไฟผ่าน รวมจ้านวนทั งสิ น 47 จังหวัด ดังนี  
 
ล้าดับที่ ช่ือจังหวัด 
1 กรุงเทพ(สายเหนือ) 
 ชุมทางบางซื่อ - ชุมทางตลิ่งชัน 
 สายใต้(บางกอกน้อย - ชุมทางตลิ่งชัน) 
 วงเวียนใหญ่-มหาชัย 
 สายตะวันออก(**อุรุพงษ์ - อรัญประเทศ) 
 แยกมักกะสัน - แม่น ้า 
 แยกช่องนนทรี - โรงกลั่นบางจาก 
2 นนทบุรี 
3 ปทุมธานี 
4 อยุธยา 
 แยกชุมทางบ้านภาชี - ชุมทางแก่งคอย 
5 ลพบุรี 
 แยกชุมทางแก่งคอย - ชุมทางบัวใหญ่ 
6 สระบุรี(สายเหนือ) 
 แยกบ้านหมอ-โรงปูนซิเมนต ์
 แยกชุมทางบ้านภาชี - อุบลราชธาน ี
 แยกชุมทางแก่งคอย - ชุมทางบัวใหญ่ 
 แยกชุมทางแก่งคอย - คลองสิบเก้า 
7 นครนายก 
8 ฉะเชิงเทรา 
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 แยกฉะเชิงเทรา - สัตหีบ 
 แยกคลองสิบเก้า- ชุมทางแก่งคอย 
9 ปราจีนบุร ี
10 สระแก้ว 
11 นครปฐม 
 แยกชุมทางหนองปลาดุก-สุพรรณบุร ี
12 ราชบุรี 
 แยกชุมทางหนองปลาดุก-น ้าตก 
 แยกชุมทางหนองปลาดุก-สุพรรณบุร ี
13 สุพรรณบรุ ี
14 กาญจนบุร ี
15 เพชรบุรี 
16 ประจวบคีรีขันธ ์
17 สมุทรสาคร(สายมหาชัย) 
 สายบ้านแหลม - แม่กลอง 
18 สมุทรสงคราม 
19 นครสวรรค ์
20 พิจิตร 
21 พิษณุโลก 
22 อุตรดติถ ์
 แยกชุมทางบ้านดารา - สวรรค์โลก 
23 สุโขทัย(สายสวรรคโ์ลก) 
24 แพร ่
25 ลำปาง 
26 ล้าพูน 
27 เชียงใหม่ 
28 นครราชสีมา(ชท.แก่งคอย-อุบลฯ) 
 ชุมทางถนนจิระ - หนองคาย 
 ชุมทางแก่งคอย - ชุมทางบัวใหญ่ 
29 บุรีรัมย ์
 แยกเข้าเขากระโดง 
30 สุรินทร ์
31 ศรีสะเกษ 
32 อุบลราชธาน ี
33 ชัยภูม ิ
34 ขอนแก่น 
35 อุดรธานี 
36 หนองคาย 
37 ชลบุรี 
 แยกศรีราชา - แหลมฉบัง 
 แยกเขาชีจรรย์ - มาบตะพุด 
38 ระยอง 
39 ชุมพร 
40 สุราษฏร์ธาน ี
 แยกมชุทางบ้านทุ่งโพธิ์ - คีรีรัฐนคิม 
41 นครศรีธรรมราช 
 แยกชุมทางทุ่งสง - กันตัง 
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 แยกชุมทางเขาชุมทอง - นครศรีธรรมราช 
42 ตรัง 
43 พัทลุง 
44 สงขลา 
 แยกชุมทางหาดใหญ่ - ปาดังเบซาร ์
45 ปัตตานี 
46 ยะลา 
47 นราธิวาส 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 4,368,260,000 - - - 4,368,260,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง   
  

       

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1.การเดินรถไดร้ับความปลอดภัยเพิ่มขึ น 
2.การเดินรถตรงเวลามากยิ่งขึ น 
3.ลดการเกิดอุบัตเิหตุ การสูญเสยีทรัพย์สิน และลดการบาดเจ็บและเสียชีวิตของประชาชน 
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สรุปรายละเอียดโครงการปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณไฟสีท่ัวประเทศ 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการปรับปรุงระบบอาณตัิสญัญาณไฟสีทั่วประเทศ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เป็นการด้าเนินการภายใต้กรอบมติ ครม. เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2553 เห็นชอบแผนการลงทุนด้านโครงสร้างพื นฐาน 
ระยะเร่งด่วน ของ รฟท. พ.ศ. 2553 – 2557  
2. เพื่อปรับปรุงระบบอาณัตสิัญญาณเดมิ เป็น ระบบอาณตัิสญัญาณแบบไฟสี  
3. ปรับปรุงการขอทางสะดวกระหว่างสถานีโดยเครื่องทางสะดวก ทดแทนการใช้คน เพื่อความปลอดภัย 
4. เพิ่มความปลอดภัย ของการเดนิรถผ่านประแจตามพิกัดความเร็วที่ก้าหนด 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณไฟสใีนทางประธานทางเดี่ยว 
- สายเหนือ ช่วงที่ 1 สถานีบ้านเตง็หนาม ถึง สถานีเด่นชัย 
- สายเหนือ ช่วงที่ 2 สถานีปากปาน ถึง สถานีเชียงใหม่ 
- สายตะวันออกเฉียงเหนือ ช่วงที่ 1 สถานีบ้านพะเนา ถึง สถานีอุบลราชธาน ี
- สายตะวันออกเฉียงเหนือ ช่วงที่ 2 สถานีส้าราญ ถึง สถานีหนองคาย 
- สายตะวันออกเฉียงเหนือ ช่วงที่ 3 สถานีบ้านช่องใต้ ถึง ชุมทางบัวใหญ่ 
- สายตะวันออก สถานโียทะกา ถงึ สถานีอรัญประเทศ 
-  สายใต้ ช่วงที่ 3 สถานีนาม่วง ถึง สถานีสุไหงโกลก 
2. จัดหาระบบเครื่องขอทางสะดวกอัตโนมัติ แทนเครื่องตราทางสะดวกเก่า 
3. จัดหาระบบประแจกลไฟฟ้า แทนเครื่องประแจกลควมคมุด้วยสายลวด และประแจมือท่ีควบคมุโดยตุ้มมือคันกลับ 
4. จัดหาระบบตรวจสอบต้าแหน่งขบวนรถ ด้วยวงจรไฟตอน (Track circuit)  
5. จัดหาระบบสัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสี (ไฟเขียว ไฟเหลือง ไฟแดง) แทนสัญญาณหางปลา หรือแทนป้ายสถานี 
6. จัดหาระบบไฟฟ้าก้าลัง 
7. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวก เพื่อติอต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี และติดตั งโทรศัพท์ประจ้าซุม้เครือ่งกั นถนน / - 
สายเหนือ ช่วงที่ 1 สถานีบ้านเต็งหนาม (รวมงานเช่ือมต่อระบบทางสะดวกสถานีพิษณุโลก) ถึง สถานีเด่นชัย ระยะทาง 
144.7 กม. จ้านวน 19 สถานี 
- สายเหนือ ช่วงที่ 2 สถานีปากปาน (รวมงานเชื่อมต่อระบบทางสะดวกสถานีเด่นชัย) ถึง สถานีเชียงใหม่ ระยะทาง 
217.5 กม.  จ้านวน 22 สถานี 
- สายตะวันออกเฉียงเหนือ ช่วงที่ 1 สถานีบ้านพะเนา (รวมงานเช่ือมต่อระบบทางสะดวกชุมทางถนนจิระ) ถึง 
สถานีอุบลราชธานี ระยะทาง 308.8 กม. จ้านวน 34 สถานี 
- สายตะวันออกเฉียงเหนือ ช่วงที่ 2 สถานีส้าราญ (รวมงานเชื่อมต่อระบบทางสะดวกสถานีขอนแก่น) ถึง สถานีหนองคาย 
ระยะทาง 162.9 กม. จ้านวน 14 สถาน ี
- สายตะวันออกเฉียงเหนือ ช่วงที่ 3 สถานีบ้านช่องใต้ (รวมงานเช่ือมต่อระบบทางสะดวกชุมทางแก่งคอย) ถึง 
ชุมทางบัวใหญ่ ระยะทาง 250.8 กม. จ้านวน 16 สถาน ี
- สายตะวันออก สถานโียทะกา (รวมงานเชื่อมต่อระบบทางสะดวกสถานีคลองสิบเก้า) ถึง สถานีอรญัประเทศ ระยะทาง 
168.9 กม. จ้านวน 13 สถานี 
- สายใต้ ช่วงที่ 3 สถานีนาม่วง (รวมงานเช่ือมต่อระบบทางสะดวกสถานีชุมทางหาดใหญ่) ถึง สถานีสุไหงโกลก ระยะทาง 
202.73 กม. จ้านวน 26 สถาน ี

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2562 
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8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 364,201,300 - 6,917,195,700 - - - 7,281,397,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจ้างที่ปรึกษาจัดท้า TOR 
/เอกสารประกวดราคา 

  
 
        

 2.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง    
     

   

 3.  ค่าก่อสร้าง    
     

   

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. ความปลอดภยัและความเช่ือมัน่ในระบบอาณตัิสญัญาณไฟสี 
2. การรถไฟฯ เพิม่ความเร็วเฉลี่ยของขบวนรถได ้
3. โครงการไฟสีนี  เป็นโครงการเพือ่สนับสนุนโครงสร้างพื นฐานของระบบการเดินรถให้ปลอดภัย 
และมีความเร่งด่วนในการด้าเนินการเพื่อให้ต่อเนื่องกับการปรับปรุงทางที่อยู่ระหว่างการด้าเนินงาน 
4. ทดแทนระบบอาณตัิสญัญาณเดิมที่เป็นแบบหางปลา และปรับปรุงประแจกลหมู่ และเครื่องทางสะดวก 
เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการเดินรถ 
5. พัฒนาพนักงาน โดนมีการอบรมพนักงานให้มีความรู้ความสามารถในการบ้ารุงรักษาระบบได้อย่างถูกวิธี 
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 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการติดตั งระบบโครงข่ายโทรคมนาคม 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการติดตั งระบบโครงข่ายโทรคมนาคม 

5. วัตถุประสงค์ 

  1. เป็นการด้าเนินการภายใต้กรอบมติ ครม. เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2553 เห็นชอบแผนการลงทุนด้านโครงสร้างพื นฐาน 
ระยะเร่งด่วน ของ รฟท. พ.ศ. 2553 – 2557  
2. ติดตั งอุปกรณส์ื่อสารให้สอดคลอ้งกับความต้องการใช้งานด้านการสื่อสารทุกรูปแบบ (เสียง, ภาพนิง่-เคลื่อนไหว 
 และข้อมูลด้านการเดินรถ) เพื่อสนับสนุนงานด้านบรหิารจดัการ, เพิ่มคุณภาพงานด้านบริการ และเพิ่มประสิทธิภาพ 
ด้านการรักษาความปลอดภัยใหไ้ดม้าตรฐานสากล  
3. เพื่อรองรับการให้บริการข้อมูลด้านการเดินรถตามเวลาจริง Real Time รองรับการควบคมุรถไฟความเร็วสูง 
ตามแนวเส้นทางรถไฟเดิม และเตรียมความพร้อมกับการเปิดการเดนิรถไฟเช่ือมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน เพื่อรองรับ 
นโยบายการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC 2558) และโลจสิติกส์แห่งชาติ ให้เกิดขึ นอย่างเปน็รูปธรรม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ติดตั งอุปกรณโ์ครงข่ายโทรคมนาคมและอุปกรณด์้านสารสนเทศที่ได้มาตรฐานรถไฟสากล 
มาประยุกต์ใช้กับกิจการรถไฟ  
ทั งในส่วนกลางและในส่วนภูมิภาค ทุกสถานีท่ัวประเทศ ปี 2557 
2. ติดตั งใช้งานระบบต่างๆ ให้เป็นไปตามข้อก้าหนดมาตรฐานความปลอดภัยของสากล ดังนี  
• โครงข่ายระบบสื่อสารเส้นใยแกว้น้าแสงและอุปกรณส์ื่อสญัญาณความเร็วสูง พร้อมระบบตรวจสอบสภาพ 
โครงข่ายและอุปกรณ์สื่อสัญญาณด้วย GPS-GIS 
• ระบบวิทยุควบคุมการเดินรถ, ระบบโทรศัพท์ควบคมุการเดินรถ, ระบบตดิตามขบวนรถ และอุปกรณ์สื่อสาร 
ชนิดไรส้ายของภาคพื นดิน และขบวนรถบนความเร็วสูงสดุ เช่น GSM-R หรือ TETRA หรือชนิดที่เหมาะสม  
• โครงข่ายสารสนเทศภายในองคก์าร เช่น Ethernet Link 
• การเช่ือมโยงโครงข่ายร่วมกับหนว่ยงานอ่ืนท่ีมีโครงข่าย เพื่อท้าเป็นโครงข่ายสา้รอง 
• รองรับระบบควบคมุระยะไกลของกล้องโทรทัศน์วงจรปิด, ระบบควบคุมความปลอดภยัในการเข้าออกพื นที่  
(Access Control), ระบบสญัญาณนาฬิกามาตรฐาน 
• รองรับการใช้ระบบสารสนเทศของเครื่องกั นถนน และสถานะของระบบสญัญาณประจ้าสถานี (Supervisory Control 
and Data Acquisition) 
• รองรับระบบประกาศสาธารณะเพื่อให้ข้อมูลด้านการเดินรถทางภาพและเสียง บนชานชาลาและบนขบวนรถ / 
ทุกสถานีท่ัวประเทศ จ้านวน 443 สถานี 46 จังหวัด 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
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8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 144,000,000 - 2,008,400,000 - - - 2,152,400,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจ้างที่ปรึกษาจัดการประกวดราคาหาผู้รับเหมาก่อสร้าง   
 
        

 2.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง   
  

       

 3.  ค่าก่อสร้าง   
  

       

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  เพิ่มศักยภาพการตดิต่อสื่อสารระหว่างภาคพื นดินกับขบวนรถให้มีมากยิ่งขึ นทุกด้าน เช่น ความปลอดภัยในการเดินรถ,  
ระบบรักษาความปลอดภัย, บริการด้านการสื่อสารส้าหรับผู้โดยสาร, ระบบประกาศสาธารณะ  รองรับสนับสนุน 
นโยบายบรอด์แบนด์แห่งชาติให้กบัประชาชนทุกพื นท่ีและทุกเส้นทางที่ รฟท. ให้บริการ พร้อมรองรบัการเช่ือมต่อ 
การเดินรถไฟ ข้ามพรมแดน AEC ปี 2558 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างโรงรถจักรแห่งใหม่ที่แก่งคอย 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างโรงรถจักรแห่งใหม่ที่แก่งคอย 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เป็นการด้าเนินการภายใต้กรอบมติ ครม. เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2553 เห็นชอบแผนการลงทุนด้านโครงสร้างพื นฐาน 
ของ รฟท. ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2553 – 2557  
2.รองรับการซ่อมบ้ารุงวาระของรถจักรใหม่ (น ้าหนักกดเพลา 20 ตัน) 
3.รองรับการซ่อมบ้ารุงวาระรถที่วิ่งระหว่าง แก่งคอย - คลองสิบเก้า-แหลมฉบัง 
4.แบ่งเบารถท่ีจะซ่อมบ้ารุงท่ีโรงรถจักรบางซื่อ เพื่อลดความหนาแนน่และปรมิาณรถที่เข้ารบัการซ่อมบ้ารุง 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1.โรงรถจักรและอาคารสา้นักงานท่ีมีสิ่งอ้ายวยความสะดวกพร้อมเครื่องจักร เครื่องมือ ส้าหรับใช้ในการซ่อมบ้ารุง 
2.ย่านและโรงซ่อมวาระต่างๆ / อ.แก่งคอย จ.สระบรุี 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 17,500,000 - 982,500,000 - - - 1,000,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S 
DD และ EIA 

 
 
         

 2.  ค่าก่อสร้าง   
  

       

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพ่ือเป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพการซ่อมบ้ารุงรถจักรล้อเลื่อนให้สมบูรณ์ ปลอดภัย สามารถท้าขบวนได้มากขึ น 

2. เพ่ือเป็นการน้าที่ดินย่านมักกะสันมาพัฒนาเชิงพาณิชย์เป็นการเพ่ิมรายได้ให้กับ รฟท.  
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สรุปรายละเอียดสะพานข้ามทางรถไฟ จ้านวน 83 แห่ง และงานรื อย้ายสิ่งปลูกสร้างในพื นที่ รฟท. 
ส้าหรับก่อสร้างสะพาน ทล. 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวง 

4. ชื่อโครงการ สะพานข้ามทางรถไฟ จ้านวน 83 แห่ง และงานรื อย้ายสิ่งปลูกสร้างในพื นท่ี รฟท. ส้าหรับก่อสร้างสะพาน ทล. 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อด้าเนินการตามมติ ครม. เมื่อวันท่ี 27 เมษายน 2553 ที่ให้ความเห็นชอบ แผนการลงทุนด้านโครงสร้างพื นฐาน 
ระยะเร่งด่วน ของการรถไฟแห่งประเทศไทย(รฟท.) พ.ศ. 2553-2557 
และเห็นชอบการด้าเนินงานแก้ไขปัญหาจุดตัดทางหลวงและทางรถไฟท่ีมีค่า T.M.(ปริมาณจราจร x จา้นวนเที่ยวรถไฟ) 
มากกว่า 100,000 คัน-เที่ยว/วัน นอกจากนั น ยังเป็นการแก้ไขปญัหาอุบัติเหตุ และความล่าช้า 
บริเวณจุดตดัทางหลวงกับทางรถไฟ  ให้สามารถเดินทางไดส้ะดวกรวดเร็ว และรองรับการขยายทางรถไฟรางคู่ 
ทั่วประเทศ  เป็นการส่งเสริมศักยภาพการขนส่ง ทางถนนและทางรถไฟ ของประเทศ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  จุดตัดทางหลวงกับทางรถไฟ  ท่ีมีค่า TM (ปริมาณจราจรxจ้านวนเทีย่วรถไฟ) มากกว่า 100,000 คัน-เที่ยว / วัน   จ้านวน 
83 แห่ง / 3466 แยกทางหลวงหมายเลข 3 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3127 (พานทอง) 
3200 ฉะเชิงเทรา - บางน ้าเปรี ยว 
2 ทางเลี่ยงเมืองอุดรธาน ี
2 ทางเลี่ยงเมืองอุดรธาน ี
2 ต่อเขตเทศบาลนครอุดรธานี - ทางแยกไปเพ็ญ 
208 แยกทางหลวงหมายเลข  (ท่าพระ) - กม.9+950(ต่อเขตแขวงฯ มหาสารคาม) 
205 แยกทางหลวงหมายเลข 21 (ม่วงค่อม) - สี่แยกล้านารายณ์ (ชัยบาดาล) 
2023 แยกทางหลวงหมายเลข 2 (น ้าฆ้อง) - ศรีธาต ุ
2039 แยกทางหลวงหมายเลข 2 (น ้าพอง) - กระนวน 
226 ทางเลี่ยงเมืองห้วยแถลง 
401 กม.17+500 (ต่อเขตแขวงฯ สุราษฎร์ธานี) - ทางแยกไปพุนพิน 
3314 แยกทางหลวงหมายเลข 3225 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3041(หนองโน) 
329 ภาชี - บางปะหัน 
225 แยกทางหลวงหมายเลข 1(นครสวรรค์)-กม.10+000(ต่อแขวงฯ นครสวรรค์ที่ 2)  
225 แยกทางหลวงหมายเลข 1(นครสวรรค์)-กม.10+000(ต่อแขวงฯ นครสวรรค์ที่ 2)  
1086 กม.13+350 (ต่อเขตแขวงฯ พิษณุโลก) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 11 
3196 แยกทางหลวงหมายเลข 311 (ลพบุรี) - กม.93+500 (ต่อเขต สน.บท.อ่างทอง-อยุธยา) 
1114 แยกทางหลวงหมายเลข 11 (สันติบันเทิง) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 1063 
3017 แยกทางหลวงหมายเลข 21 - ต่อ ทางเทศบาลต้าบลวังม่วง 
226 ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ 
101 ทางเข้าสถานีรถไฟเด่นชัย 
3187 เขื่อนเพชร - บางกุฬา 
3470 ภาชี - ท่าเรือ 
3168 ทางเลี่ยงเมืองปราณบุร ี
4112 ต่อทางขององค์การบริหารส่วนต้าบลละแม - พุนพิน 
3241 ต่อเขตเทศบาลศรรีาชา - บรรจบทางหลวงหมายเลข 331 (มาบเอียง) 
3701 ทางหลวงบริการด้านขวาทางของทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 กรุงเทพฯ - บ้านฉาง 
3122 ดอนสีนนท์ - บ้านโพธ์ิ 
3124 สถานีรถไฟบางน ้าเปรี ยว - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3481 
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219 บุรีรัมย์ - หนองบัวเจ้าป่า 
288 ทางเลี่ยงเมืองบุรีรัมย ์
111 แยกทางหลวงหมายเลข 11 (สากเหล็ก) - พิจิตร 
1104 แยกทางหลวงหมายเลข 1040 (วังกะพี ) - แยกเข้าพิชัย 
323 กม.87+232 (ต่อเขตแขวงฯ ราชบุรี) - แยกพระแท่นดงรัง 
323 แยกพระแท่นดงรัง - ต่อทางของเทศบาลเมืองกาญจนบรุ ี
4248 แยกทางหลวงหมายเลข 41 (ท่าเรือใต้) - บรรจบทางหลวงสาย 401 (เขาหัวควาย) 
3093 ท่าน ้าสมุทรสงคราม - บรรจบทางหลวงหมายเลข 4(ปากท่อ) 
119 ทางแยกเข้าอุตรดิตถ ์
2247 กม.13+089(ต่อเขตแขวงฯ ลพบุรีที่ 2(ล้านารายณ์))- ปากช่อง 
3196 กม.2+100(ต่อเขตแขวงฯชัยนาท) - กม.30+500(ต่อเขตแขวงฯลพบุรีที่) 
3188 ทางเข้าเมืองแก่งคอย 
3329 แยกทางหลวงหมายเลข 1 - สถานีหัวหวาย 
323 ทางเลี่ยงเมืองบ้านโป่ง 
3169 แยกทางหลวงหมายเลข 4 - บ้านชายทะเล 
3325 ทางแยกเข้าหาดทรายใหญ ่
3338 แยกทางหลวงหมายเลข 4 (ชินสีห์) - คูบัว 
3459 แยกทางหลวงหมายเลข 4 (สามแยกบ้านกรูด) - ปากคลองบ้านกรูด 
114 ต่อเขตเทศบาลเมืองล้าพูน - บรรจบทางหลวงหมายเลข 11 (ดอยติ) 
1104 แยกทางหลวงหมายเลข 1040 (วังกะพี ) - แยกเข้าพิชัย 
4049 แยกทางหลวงหมายเลข 4 (ห้วยทราย) - ต่อทางเทศบาลต้าบลปากพะยูน 
226 กม.62+886 (ต่อเขตแขวงฯ สุรินทร์) - แยกเข้าอุทุมพรพิสัย 
3233 นครชัยศรี - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3036(วัดสามง่าม) 
3470 ภาชี - ท่าเรือ 
4 กม.49+146(ต่อเขตแขวงฯ สงขลา) - คลองพรวน 
408 แยกทางหลวงหมายเลข 43 - นาทว ี
3004 สถานีรถไฟนครสวรรค์ - กม.10+000(ต่อเชตแขวงฯ นครสวรรค์ที่ 2(ตากฟ้า)) 
3224 แก่งคอย - แสลงพัน 
4009 ต่อเขตเทศบาลต้าบลนาสาร - พระแสง 
1 สระบุรี - พุแค (ต่อเขตแขวงฯ ลพบุรีที่ 1) 
309 สี่แยกวังน้อย - ต่อทางของเทศบาลนครพระนครศรีอยุธยา 
226 ทางเลี่ยงเมืองจักราช 
226 จุดสุดทางเลี่ยงเมืองจักราช - จุดเริ่มทางเลี่ยงเมืองห้วยแถลง 
403 แยกทางหลวงหมายเลข 41 - ต่อเขตเทศบาลเมืองทุ่งสง 
4 ต่อทางของเทศบาลนครหาดใหญ่ - กม.49+146(ต่อเขต สน.บท.สงขลาที่ 2) 
113 ทางแยกเข้าสถานีรถไฟตะพานหิน - ทางแยกไปบางมูลนาก 
226 กันทรารมย์ - กม.145+000 (ต่อเขตแขวงฯ อุบลราชธานีท่ี 1) 
3188 ทางเข้าเมืองแก่งคอย 
3080 ทางเลี่ยงเมืองโพธาราม  
1040 แยกทางหลวงหมายเลข 102 (อุตรดิตถ์) - วังกะพี  
2129 แยกทางหลวงหมายเลข 21 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 205(ล้านารายณ์) 
1275 แยกทางหลวงหมายเลข 1086 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 1104 
1275 แยกทางหลวงหมายเลข 1086 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 1104 
1136 แยกทางหลวงหมายเลข 11 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 106 (เหมืองง่า) 
4048 แยกทางหลวงหมายเลข 41(กม.76+630) - ทะเลน้อย 
4114 แยกทางหลวงหมายเลข 41 (สมอทอง) - ชายทะเล 
409 สามแยกนาเกตุ - กม.39+094 (ต่อเขตแขวงฯ ยะลา) 
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1023 ต่อเขตเทศบาลแพร่ - สามแยกบ้านปิน 
1033 ท่าจักร - แม่ทา 
4081 แยกทางหลวงหมายเลข 4 (ท่านางพรหม) - จงแก 
4181 แยกทางหลวงหมายเลข 4 (โคกทราย) - ต่อเขตทางของเทศบาลต้าบลปากพะยูน 
2065 ต่อเขตเทศบาลเมืองพล - ท่านางแนว 
2 กุดกว้าง - เมืองเก่า 
33 สระแก้ว - วัฒนานคร (แนวใหม่) 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2561 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 23,280,000,000 - - - 23,280,000,000 
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง   
     

    
 

  

 

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  ผลประโยชน์ที่สามารถประเมินเปน็มูลค่าทางเศรษฐศาสตร ์
1. ลดระยะเวลาในการเดินทางเฉลี่ย 8 นาที/คัน 
2. ผลการวเิคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์ EIRR=21.6%, NPV=23,883 ล้านบาท, B/C Ratio=3.16 
3. การจ้างงานเพิ่มขึ นเมื่อมโีครงการประมาณ 7,000 ต้าแหน่ง  
4. ประหยัดคา่ใช้จ่ายในการใช้รถ(VOC Saving)=1,753 ล้านบาท/ปี (ปี2561)และ=2,304 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
5. ประหยัดมูลค่าเวลาในการเดินทาง(VOT Saving)=3,759 ล้านบาท/ปี (ปี2561)และ=4,601 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
6. ลดมูลค่าความสูญเสียจากอุบัตเิหตุ(ACC Saving)=26 ล้านบาท/ปี (ปี2561)และ=28 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
ผลประโยชน์อื่นๆ 
1. แก้ไขปัญหาจราจร บริเวณจุดตดัทางหลวงกับทางรถไฟ 
2. ลดค่าใช้จ่ายการขนส่ง ทางถนน และทางรถไฟ 
3. สนับสนุนระบบทางรถไฟรางคู่ รถไฟความเร็วสูง 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวงชนบท 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการแกไ้ขปัญหาและป้องกันปัญหาอุบัติเหตุจราจร (ก่อสร้างสะพานและอุโมงค์ข้ามทางรถไฟ จา้นวน 25 แห่ง) 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อสนับสนุนแผนการปรับโครงสร้างองค์กรของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ในระยะ 5 ปี 
และแผนการลงทุนด้านโครงสร้างพื นฐาน รฟท.และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง วงเงินลงทุนรวม 195,820.50 ล้านบาท 
แบ่งออกเป็น “แผนการลงทุนในสว่นของ รฟท.” จ้านวน 176,808 ล้านบาท  
ส่วนหน่ึงของแผนการลงทุนดังกลา่วเป็นโครงการก่อสร้างสะพานข้ามทางรถไฟของกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท 
จ้านวน 114 แห่ง วงเงินลงทุน 19,012.50 ล้านบาท 
ซึ่งกรมทางหลวงชนบทได้จดัท้าแผนการก่อสร้างทางต่างระดับข้ามทางรถไฟบริเวณจุดตัดระหว่างทางหลวงชนบท – 
ทางรถไฟ ซึ่งมีความจ้าเป็นสูง (Traffic Moment มากกว่า 100,000) รวมทั งสิ น 31 แห่ง 
ปัจจุบันมีโครงการที่พร้อมในการดา้เนินงานจ้านวน 25 แห่ง 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  เป็นการก่อสร้างสะพานและอโุมงค์ข้ามทางรถไฟ จ้านวน 25 แห่งในพื นที่ 14 จังหวัด ได้แก่ ชลบุรี นครราชสมีา 
อุบลราชธานี ขอนแก่น สระบรุี อตุรดติถ์ ศรีสะเกษ นครปฐม ประจวบคีรีขันธ์  สมุทรสาคร เพชรบุร ีลพบุรี สุราษฎร์ธานี 
พัทลุง 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 169,750,000 751,500,000 4,850,000,000 - - - 5,771,250,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน    
 
        

 2.  ควบคุมงานก่อสร้าง   
    

     

 3.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - เพื่อลดความสูญเสียจากอุบตัิเหตุรถไฟตกรางและอุบัติเหตุรถไฟชนยานพาหนะบรเิวณจดุตดัทางรถไฟ 
กับถนนเสมอระดับ 
- ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ 
 NPV =276.26ล้านบาท 
 B/C =1.22 
 EIRR =14.90 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 

   

  

 

   
  

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

1.2 แผนงานพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการขนส่งสินค้า 
ทางล าน้ าและชายฝั่ง วงเงิน 29,819.50 ล้านบาท 

 1) โครงการก่อสร้างท่าเรือที่จังหวัดชุมพร 1,713.26 ล้านบาท 
 2) โครงการก่อสร้างท่าเรือน ้าลึกสงขลาแห่งที่ 2 3,613.87 ล้านบาท 
 3) โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าทางล้าน ้าเพ่ือการประหยัดพลังงาน  

ที่จังหวัดอ่างทอง 
1,325.61 ล้านบาท 

 4) โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือน ้าลึกปากบารา จ.สตูล (ระยะที่ 1) 11,786.76 ล้านบาท 

 5) โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าในแม่น ้าป่าสัก  11,380.00 ล้านบาท 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างท่าเรือท่ีจังหวัดชุมพร 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางน ้า 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมเจ้าท่า 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างท่าเรือที่จังหวดัชุมพร 

5. วัตถุประสงค ์

  พัฒนาการขนส่งชายฝั่งที่มีประสิทธิภาพให้สามารถเชื่อมโยงการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบได้ทั งภายใน 
และระหว่างประเทศเพื่อสนับสนนุการเชื่อมโยงทางน ้าระหว่างภาคใต้ตอนบนและภาคตะวันออกเชื่อมไปสูฝ่ั่งตะวันตก 
ซึ่งช่วยลดต้นทุนการขนส่ง ช่วยประหยัดพลังงาน ลดการจราจรแออัดและอุบัติเหตุ ลดมลภาวะทางสิ่งแวดล้อม 
ตลอดจนเป็นปัจจัยช่วยเสริมให้เกดิการกระจายความเจริญไปสู่ท้องถิ่นและภมูิภาคท้าให้ประชาชนในพื นท่ีและ 
บริเวณใกล้เคียงมคีวามเป็นอยู่ท่ีดขีึ น 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  ผลการศึกษาและส้ารวจออกแบบฯ (เดิมเมื่อปี 2549) เสนอแนะให้ก่อสร้าง  ดังนี  
1. ท่าเรือบรรทุกสินค้าตู้และท่าเรอืสินค้าทั่วไป ขนาด 35 x 305 ตร.ม. ประกอบด้วย ท่าเทียบเรือบรรทุกสินค้า 
ตู้ คอนเทนเนอร์ ขนาด 500-750 TEU จ้านวน 1 ท่า และท่าเทียบเรือบรรทุกสินค้าท่ัวไป ขนาด 1,000-
5,000 DWT จ้านวน 1 ท่า  และลานขนถ่ายตู้สินคา้ซึ่งเป็นพื นท่ีการท้างานของ Quayside Gantry Crane กว้าง 30 ม. ยาว 180 ม.  
2. ลานกองตู้สินคา้ (Container yard) ขนาด 9,828 ตร.ม.  
3. อาคารสถานีตูส้ินค้า (Container Freight Station) พื นที่ประมาณ 1,200 ตร.ม.  
4. โรงซ่อมและล้างตู้คอนเทนเนอร์  
5. อาคารพักสินค้าทั่วไป พื นที่ประมาณ 1,584 ตร.ม.  
6. ท่าเรือ Ro-Ro ขนาด 34x120 ตร.ม. ส้าหรับเรือ  Ro-Ro ขนาด 2,000 DWT (บรรทุกรถบรรทุก 
น ้ามันปาลม์ 64 คัน) 
7. ทางลาดคอนกรีตเสรมิเหล็กบนเสาเขม็ขนาด 34 x 37 ตร.ม. และ ลานจอดรถบรรทุกถังน ้ามัน 
ปาล์มจ้านวน 64 คัน  
8. ท่าเรือน ้ามันปาลม์ ขนาด 34 x 120 ตร.ม. ส้าหรับจอดเรือบรรทกุสินค้าเหลวขนาด 9,000 DWT 
9. ลานถังน ้ามันปาล์มพร้อมสถานสีูบน ้ามันปาล์ม และลานจอดรถบรรทุกน ้ามันปาล์ม เพื่อรอถ่ายลงถงัน ้ามันปาล์ม จ้านวน 20 คัน 
10. อาคารส้านักงานท่าเรือ คสล. 3 ชั น ขนาดพื นท่ี 2,200 ตร.ม. 
11. อาคารดา่นท่าเรือและสะพานช่ังน ้าหนัก ส้านักงานฝ่ายปฏิบตัิการท่าเรือ อาคารน้าร่องและลางจูง และอาคาร 
ดบัเพลิงและหอคอย 4 ชั น 
ปัจจุบันกรมฯ ไดร้ับจัดสรรงบประมาณปี 2556-2558 จ้านวน 58.90 ล้านบาท เพื่อด้าเนินการศึกษาทบทวนฯ 
และสา้รวจออกแบบรายละเอียดรวมทั งศึกษา EHIA / พื นที่ท่ีเหมาะสม (แหลมคอกวาง) อยู่บริเวณหมู ่7 ต้าบลนาทุ่ง อ้าเภอเมือง 
อยู่ทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือของตัวเมืองชุมพร เป็นระยะทางประมาณ 10 กิโลเมตร อยู่ห่างจากทางหลวงหมายเลข 41 ประมาณ 
17 กม. ชายฝั่งค่อนข้างลึกกว่าบรเิวณใกล้เคียง และเป็นบริเวณที่เหน็ว่าควรมีการก่อสร้างเส้นทางรถไฟเข้าถึงพื นที่ 
และเป็นต้าแหน่งท่ีอยู่ใกล้กับชุมชนตัวเมืองชุมพรมากกว่าต้าแหน่งพื นท่ีโครงการอื่น (ผลการศึกษาเบื องต้น) 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2559      สิ นสุดปีงบประมาณ 2562 
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8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 61,757,000 - 1,651,507,000 - - - 1,713,264,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ก่อสร้าง     
    

   

 2.  ควบคุมงานก่อสร้าง(จ้างที่ปรึกษา)     
    

   

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - จากผลการศึกษาฯ เดิม จะมีการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งทางรถบรรทุกมาใช้การขนส่งทางน ้า โดยสินค้าได้แก่ 
สินค้าคอนเทนเนอร,์ สินค้าน ้ามันปาล์มและสินค้าท่ัวไป  โดยจากผลการศึกษาตลอดอายุโครงการหลงัจากก่อสร้าง 
แล้วเสร็จ 30 ปี จะมีปรมิาณสินคา้ทั งหมดเป็นสินค้าน ้ามันปาล์ม 22,173,674 ตัน  สินค้าทั่วไป 4,650,000 ตัน 
และสินค้าคอนเทนเนอร์ 835,523 TEUs.  
- ได้ค้านวณการประหยดัค่าใช้จ่ายพลงังานเชื อเพลิง โดยใช้ข้อมูลดงันี  
 1) ในการขนส่งทางน ้าระหว่างแหลมฉบังบ้านดอนใช้น ้ามันเฉลี่ย 1.2 ลิตร/100 ตัน-กม.  
 2) ในการขนส่งทางถนนระหว่างแหลมฉบังบ้านดอนใช้น ้ามันเฉลี่ย 2.56 ลิตร/100 ตัน-กม.  
 3) การประหยัดเนื่องจากการปรบัเปลี่ยนการขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์จากทางบกมาใช้ทางน ้าของเส้นทางชุมพร-
แหลมฉบัง = 1.36 ลิตร *574กม.*30 บาท/5 TEU = 4,683.84 บาท/TEU (น ้ามันราคา 30 
บาท/ลิตร,ตามผลการศึกษาเดมิคดิ 1 TEU = 20 ตัน) 
 4) การประหยัดเนื่องจากการปรบัเปลี่ยนการขนส่งสินค้าน ้ามันปาล์มจากทางบกมาใช้ทางน ้าของเสน้ทางชุมพร-กรุงเทพ 
= 1.36 ลิตร *463กม.*30 บาท/100 ตัน = 188.90 บาท/ ตัน   (น ้ามันราคา 30 บาท/ลิตร) 
 5) การประหยัดเนื่องจากการปรบัเปลี่ยนการขนส่งสินค้าทั่วไปจากทางบกมาใช้ทางน ้าของเส้นทางชุมพร-กรุงเทพ = 
1.36 ลิตร *463กม.*30 บาท/100 ตัน = 188.90 บาท/ตัน  (น ้ามันราคา 30 บาท/ลิตร) 
 
โดยจะมีผลประโยชน์รวมทั งสิ น (ณ ราคาน ้ามัน 30 บาท/ลิตร) ตลอดทั งโครงการ  คิดเป็นมูลคา่ทั งสิ น 16,790.064 
ล้านบาท หรือเฉลี่ย 559.669 ล้านบาท/ปี แบ่งเป็น 
1) ผลประโยชน์ในการประหยดัค่าขนส่ง จากการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งจากทางบกมาใช้การขนส่งทางน ้า 
คิดเป็นมลูค่าทั งสิ น 6,850.938 ล้านบาท หรือเฉลีย่ 228.365 ล้านบาท/ปี 
 
2) ผลประโยชน์ทางอ้อมในการประหยัดค่าขนส่ง คือ ผลประโยชน์ในการประหยัดค่าใช้จ่ายพลังงานเชื อเพลิง 
ตลอดอายโุครงการ =(4,683.84*0.835523)+ (188.9*22.173674)+(188.90*4.65)= 8,980.448  ล้านบาท หรือเฉลี่ย 
299.348 ล้านบาท/ป ี
 
3) ผลประโยชน์จากการประหยัดค่าใช้จ่ายจากอุบัติเหตุเนื่องจากการปรับเปลี่ยนการขนส่งทางบกมาใช้ทางน ้า 
โดยใช้เส้นทางชุมพร-กรุงเทพ หรอืชุมพร-แหลมฉบัง =14 บาท/ตัน คิดเป็นมลูค่าทั งสิ น 609.478 ล้านบาท หรือเฉลี่ย 
20.316 ล้านบาท/ปี 
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4) ผลประโยชน์ในการประหยดัค่าภาระซ่อมแซมถนน  คิดเป็นมลูค่าทั งสิ น 349.200 ล้านบาท หรือเฉลี่ย 11.640 
ล้านบาท/ปี   
 โดยพิจารณาจากสถิตเิปรียบเทียบงบประมาณรายจ่ายของประเทศกับกระทรวงคมนาคมและกรมทางหลวง 
www.doh.go.th/dohweb/ stat/stat_budget.htlm) พบว่าในปี พ.ศ.2552 มีการตั งงบประมาณในการซ่อมบ้ารุงถนน 
12,486 ล้านบาท และจากการพิจารณาในเรื่องของการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ออกจากจังหวัดต่างๆเข้าท่าเรือแหลมฉบัง 
พบว่า ในปี 2553 คาดว่าจังหวัดชุมพรและจังหวัดระนอง มีสัดส่วนการขนส่งรวมกันคดิเป็นร้อยละ .097 
ของการขนส่งทางถนนไปยังทา่เรอืแหลมฉบังของทั งประเทศ คาดวา่ การขนส่งโดยรถบรรทุก และรถ Trailer 
จะเป็นสาเหตุของการท้าใหต้้องมกีารซ่อมแซมถนน และหากมีการปรับเปลีย่นการขนส่งจากการใช้ถนนมาใช้ทางน ้า 
ก็จะท้าให้เกิดการประหยัดคา่ภาระซ่อมแซมถนนคดิตามสัดส่วนแลว้ จะได้ปลีะ 11.64 ล้านบาท 
 
5) ผลประโยชน์ทางอ้อมที่มีตัวตน (Indirect Benefits: Tangible Benefits) และผลประโยชน์ทางอ้อมที่ไม่มตีัวตน 
(Indirect Benefits: Intangible Benefits) ซึ่งเป็นผลประโยชน์ทางด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ การลดมลพิษทางอากาศ 
ซึ่งได้แก่ การลดก๊าซไฮโดรคาร์บอน คาร์บอนมอนอกไซด์ ไนตรัสออกไซด์  โดยจะลดมลภาวะตลอดอายุโครงการ ดังนี  
    - ไฮโดรคาร์บอน  ปริมาณ 16.71 ล้านตัน ลดมลภาวะ 1,052 ล้าน กก. 
    - คาร์บอนมอนอกไซด์  ปริมาณ 22.173 ล้านตัน ลดมลภาวะ 4,404.29 ล้าน กก. 
    - ไนตรสัออกไซด์  ปริมาณ  4.65 ล้านตัน ลดมลภาวะ 51240.28 ล้าน กก. 
 
6) นอกจากนี มหาวิทยาลัยเคมบรดิจ์  ได้ศึกษาค่าใช้จ่ายเฉลีย่ของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก คิดเป็น ยูโร (เซ็นต์) ต่อ ตัน 
– กิโลเมตร (โดยค้านวณจาก อุบตัิเหตุ มลภาวะทางเสยีง-อากาศ และการปล่อยก๊าซฯ) โดยทางถนน  
มีค่าใช้จ่ายเฉลีย่ประมาณ  1.64  ยูโร (เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร (€-Cents per ton-km), ทางรถไฟ  
มีค่าใช้จ่ายเฉลีย่ประมาณ  1.10  ยูโร (เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร (€-Cents per ton-km) และทางน ้า  
มีค่าใช้จ่ายเฉลีย่ประมาณ  0.27 ยูโร (เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร (€-Cents per ton-km)( 1 ยูโร (เซ็นต์) ประมาณ 40 
บาท ) โดย 
    (1) การขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์จากทางบกเส้นทางชุมพร-แหลมฉบัง = 0.835523*14 =11.6973 ล้านตัน  
ระยะทาง 574 กม. ค่าใช้จ่ายของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  =1.64*11.6973*574*40= 440,454.813 ล้านบาท  
หรือเฉลีย่ 14,681.83 ล้านบาท/ปี 
    (2) การขนส่งสินค้าน ้ามันปาลม์จากทางบกเส้นทางชุมพร-กรุงเทพ =  22.173674 ล้านตัน  ระยะทาง 463 กม. 
ค่าใช้จ่ายของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  =1.64*22.173674*463*40= 673,476.56 ล้านบาท  หรือเฉลี่ย 22,449.22 
ล้านบาท/ป ี
    (3) การขนส่งสินค้าท่ัวไปจากทางบกเส้นทางชุมพร-กรุงเทพ =  4.65  ล้านตัน  ระยะทาง 463 กม. 
ค่าใช้จ่ายของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก  =1.64*4.65*463*40= 141,233.52 ล้านบาท  หรือเฉลี่ย 4,707.784 
ล้านบาท/ป ี
 
ดังนั น  หากปรับเปลีย่นรูปแบบการขนส่งทางบกมาเป็นการขนส่งทางน ้าจะประหยัดค่าใช้จ่ายเฉลี่ยของการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจก  1,255,164.893 ล้านบาท ตลอดอายโุครงการ  หรือ  41,830.83 ล้านบาท/ป ี

  

  

  
 



45 
 

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างท่าเรือน ้าลึกสงขลาแห่งที่ 2 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางน ้า 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมเจ้าท่า 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างท่าเรือน ้าลึกสงขลาแห่งท่ี 2 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อรองรับการค้าระหว่างประเทศที่มีแนวโน้มขยายตัวเพิ่มขึ น และเพิ่มขีดความสามารถของท่าเรือน ้าลึกบริเวณ 
ชายฝั่งทะเลอ่าวไทยตอนล่างทดแทนการขยายท่าเรือสงขลาที่มีการใช้งานจนเกินขีดความสามารถใหส้ามารถ 
รองรับความต้องการในการขนส่งสินค้าได้สะดวกตลอดเวลาและมเีส้นทางรถไฟเป็นสะพานเศรษฐกิจด้วยการ 
เชื่อมโยงกับท่าเรือน ้าลึกปากบารา จังหวัดสตลู อันจะเป็นการเสริมสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันกับ 
ต่างประเทศ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  ปัจจุบันอยู่ระหว่างศึกษาทบทวนและออกแบบฯ รวมทั งการศึกษา EHIA โดยผลการศึกษาเดิมเสนอแนะให้ก่อสร้าง  
ท่าเรือระยะแรก ดังนี  
1. ท่าเทียบเรือสินคา้ Hinterland  
  1.1 ท่าเทียบเรือสินค้าคู้ (Container)ความกว้าง 84 เมตร ความยาว 500 
เมตร(จอดเรือไดเ้พียงด้านเดียว)จอดเรือได้พร้อมกัน  ครั งละ 2 ล้า แต่ละล้าขนาดไมเ่กิน 1,500 TEU  
  1.2 ท่าเทียบเรือสินค้าท่ัวไป (Conventional) ความกว้าง 84 เมตร ความยาว 250 เมตร (จอดเรือได้ทั ง 2 ด้าน )   
จอดเรือได้พร้อมกันครั งละ  2 ล้า ขนาดไมเ่กิน 40,000 DWT  
2. พื นท่ีหลังท่า เช่น สะพานทางเชื่อมท่าเทียบเรือกับพื นท่ีหลังท่า ถนนภายในท่าเรือ ลานจอดรถ ลานจอดเก็บตูส้ินค้า 
(Container Yard)และลานกองสนิค้าท่ัวไปกลางแจ้ง (General Cargo Yard) / บริเวณต้าบลนาทับ  อ้าเภอจะนะ 
จังหวัดสงขลา (ผลการศึกษาเบื องต้น) 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2559      สิ นสุดปีงบประมาณ 2562 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 112,000,000 - 3,501,872,000 - - - 3,613,872,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ควบคุมงานก่อสร้าง 
(จ้างที่ปรึกษา) 

    
    

   

 2.  ก่อสร้าง     
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) จากผลการศึกษาฯ เดมิ จะมีการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งทางรถบรรทุกมาใช้การขนส่งทางน ้า โดยสินค้าได้แก่ 
สินค้าคอนเทนเนอร์ (ยางพาราและเฟอร์นิเจอร์), Reefer Container (กุ้งแปรรูปและสัตว์น ้าแช่แข็ง), คอนเทนเนอร์ 
(ไม้ยางพารา) และสินค้าทั่วไป   โดยผลการศึกษาตลอดอายุโครงการหลังจากก่อสร้างแล้วเสร็จ 30 ปี 
จะมีปรมิาณสินค้าทั งหมดเป็นสินค้าคอนเทนเนอร์  1.445 ล้าน TEUs.  และสินค้าท่ัวไปประมาณ 40.251 ล้านตัน  
(ได้รับงบประมาณปี 2556-2558 ศึกษาทบทวน  และส้ารวจออกแบบรายละเอียด รวมถึง EHIA) 
2) ตามผลการศึกษาฯ เดิม (เมื่อปี 2552) ได้พิจารณาผลประโยชน์โครงการดังนี  
      2.1 ผลประโยชน์จากรายรับค่าธรรมเนียมคา่ภาระของสินค้าคอนเทนเนอร์และสินค้าท่ัวไป 7,352.789 ล้านบาท 
      2.2 ผลประโยชน์จากการจา้งงาน  676.014  ล้านบาท 
      2.3 ผลประโยชน์จากการประหยัดค่าเงินบาทส้าหรับสินค้าส่งออก 7,529.943 ล้านบาท แยกเป็น   
                   - ประหยัดค่าท่าเรือ 3,057.804    ล้านบาท 
                   - ประหยัดค่ารถบรรทุกไปปีนัง ประมาณ 4,472.139  ล้านบาท 
             (ค่ารถบรรทุกไปปีนัง ประมาณ 62.50 US$/1 TEU (1 US$ ประมาณ 30 บาท)) 
   ดังนั น รวมผลประโยชน์โครงการ ตลอดอายุโครงการ  15,558.75 ล้านบาท  เฉลี่ย 518.62 ล้านบาท/ปี 
            นอกจากนั นยังมีผลประโยชน์ท่ีไม่มตีัวตน (Intangible Benefits) มลพิษจากการขนส่งทางบกลดลง 
สุขภาพจติของประชาชนตลอดเสน้ทางการขนส่งทางบกจากภาคใตข้องประเทศ  โดยมหาวิทยาลยัเคมบริดจ์   
ได้ศึกษาค่าใช้จ่ายเฉลี่ยของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก คดิเป็น ยโูร (เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร (โดยค้านวณจาก อุบัตเิหตุ 
มลภาวะทางเสียง-อากาศ และการปล่อยก๊าซฯ) โดยทางถนน  มีค่าใช้จ่ายเฉลี่ยประมาณ  1.64 ยูโร (เซ็นต์) ต่อ ตัน – 
กิโลเมตร (€-Cents per ton-km), ทางรถไฟ  มีค่าใช้จ่ายเฉลี่ยประมาณ  1.10 ยูโร(เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร (€-Cents 
per ton-km) และทางน ้า  มีค่าใช้จ่ายเฉลี่ยประมาณ 0.27 ยูโร (เซน็ต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร (€-Cents per ton-km) 
ซึ่งจะประหยัด = 1.64 ยูโร (เซ็นต)์ ต่อ ตัน – กิโลเมตร  = 1.64*1.445*14= 33.17 ยูโร(เซ็นต์) 
(โดย 1 ยูโร(เซ็นต์) ประมาณ 40 บาท และ 1 TEU เท่ากับ 14 ตัน) 
และระยะทางการขนส่งทางถนนจากหาดใหญไ่ปปาดังเบซาร์ ประมาณ  60 กม. (ตลอดอายุโครงการ) = 79,608 
ล้านบาท 
ดังนั นประหยดัค่าใช้จ่ายเฉลี่ยของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกต่อปี 2,654 ล้านบาท/ปี 
      รวมผลประโยชน์ทั งสิ น  (ตลอดอายุโครงการ)  95,167  ล้านบาท   เฉลี่ย  3,172.225 ล้านบาท/ปี 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าทางล้าน ้าเพื่อการประหยัดพลังงานที่จังหวัดอ่างทอง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางน ้า 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมเจ้าท่า 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งสินคา้ทางล้าน ้าเพื่อการประหยดัพลังงานท่ีจังหวัดอ่างทอง 

5. วัตถุประสงค ์

  - พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าทางล้าน ้าเพื่อการประหยัดพลังงาน จังหวัดอ่างทอง เป็นศูนย์กลางในการดา้เนินกิจกรรม 
ทั งทางด้านเชิงธุรกิจ การบริการ การพัฒนาระบบคมนาคมต่อเนื่อง ท่ีสามารถเช่ือมโยงการขนส่ง 
และการพัฒนาในภาพรวมของพื นที่และบรเิวณใกลเ้คียง เพื่อให้เกิดการสนับสนุนการพัฒนาร่วมกัน 
อันเป็นการพัฒนาระบบการขนส่งต่อเนื่องให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 
และรองรับการพัฒนากลุม่จังหวัดและจังหวัดอ่างทอง ให้มีระบบการขนส่งครบวงจรและเป็นศูนย์กลางการขนส่งท่ียั่งยืน 
และส่งเสรมิสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน ้าภายในประเทศท่ีจะเชื่อมโยงการขนส่งทางภาคเหนือ 
ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ มายังท่าเรือต่างๆ ทั งในแม่น ้าเจา้พระยาเรื่อยมาจนถึงเขตท่าเรือศรรีาชา และท่าเรือแหลมฉบัง   
ซึ่งจะท้าให้เกิดการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ  และยังเป็นการส่งเสริมการพัฒนาทางเศรษฐกิจ  
รวมถึงเป็นการบรรเทาปญัหาการจราจรในเขตกรุงเทพและปรมิณฑล 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  ก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าทางน ้าเพื่อการประหยดัพลังงาน พร้อมสิ่งอ้านวยความสะดวก จ้านวน 1 แห่ง 
(ปัจจุบันอยู่ระหว่างท่ีปรึกษาฯ ปรบัปรุงแบบ) / บริเวณต้าบลตลาดกรวด อ.เมือง จ.อ่างทอง 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2562 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 27,391,000 267,718,000 830,500,000 200,000,000 - - 1,325,609,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ก่อสร้าง     
    

   

 2.  ควบคุมงานก่อสร้าง 
(จ้างที่ปรึกษา) 

    
    

   

 3.  จัดหาเครื่องมืออุปกรณ์       
  

   

 4.  จัดหาที่ดิน   
  

       

 5.  ติดตามตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม     
    

   

              
 

  

 

        



50 
 

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. ระบบการขนส่งเกิดความต่อเนือ่งหลายรูปแบบเพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการแข่งขันการส่งสินค้าออกไปต่างประเทศ  
อันเป็นการช่วยลดต้นทุนการขนสง่  ซึ่งการขนส่งทางน ้าสามารถขนส่งได้ คราวละมากๆ (ระบบ Mass Transportation) 
ช่วยให้ประหยัดพลังงาน ลดปญัหาอุบัติเหตุ การจราจรทางถนน   
ซึ่งการพัฒนาระบบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบเชื่อมโยงกับการพัฒนาการขนส่งทางน ้าอย่างเหมาะสมและการเร่งรัดพัฒนาระบบ 
Logistics ของประเทศไทยจะช่วยเพิ่มดุลการค้าและบริการของประเทศและยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนให้ดีขึ น 
2. ท่ีปรึกษาฯ ม.เกษตรศาสตร์คาดการณ์ สินค้าปีแรกประมาณ 1.652 ล้านตัน ได้แก่ ข้าว,น ้าตาล และมันส้าปะหลัง 
จากฐานข้อมูลในช่วงปี 2550-2555 ปริมาณสินค้าในแม่น ้าเจ้าพระยาเพิ่มขึ นเฉลีย่ร้อยละ 1.09 ต่อปี  
ซึ่งได้ตั งสมมติฐานว่าปริมาณสินคา้จะเพิ่มขึ นประมาณร้อยละ 1.09 ต่อปี  อายุโครงการ  30 ปี  
จะท้าให้มีปรมิาณสินค้าทั งสิ นประมาณ  58.25 ล้านตัน 
3. พิจารณาการประหยัดเชื อเพลิงจากการขนส่งตามเส้นทางการขนส่งตามโครงการ 14 เส้นทาง โดยมีจุดต้นทางจากจังหวดัต่าง ๆ  
ไปท่าเรือแหลมฉบัง (อ่างทอง 215 กม.), สิงห์บุรี (251 กม.), ลพบุรี (248 กม.), สพรรณบุรี (237 กม.), ชัยนาท (303 กม.),อุทัยธานี 
(323 กม.), นครสวรรค์ (348 กม.), พิจิตร (452 กม.),ก้าแพงเพชร (463 กม.), พิษณุโลก (478 กม.),เพชรบูรณ์ (454 กม.), ตาก 
(528 กม.) , สุโขทัย (531 กม.) และอุตรดิตถ์ (590 กม.) สิ นสุดที่ท่าเรือแหลมฉบัง     
4. พิจารณาเปรียบเทยีบกับการขนส่งทางถนนอย่างเดียว  และกรณีการขนส่งทางถนน+ทางน ้า  
อัตราการใช้พลังงานต่อหน่วยการขนส่งสินค้า จากผลการศึกษาของ สนข. สรุปว่าทางถนน มีอัตราการใช้พลังงาน 0.02599 
ลิตร/ตัน-กม., ทางรถไฟ  0.00981  ลิตร/ตัน-กม และทางน ้า 0.00369  ลิตร/ตัน-กม . โดยการขนสง่ทางถนนใช้อัตราเชื อเพลิงเฉลี่ย 
10.06 ลิตร/ตัน-กม.  ส่วนการขนส่งทางถนน+ทางน ้า ใช้อัตราเชื อเพลิงเฉลี่ยประมาณ 5.57 ลิตร/ตัน-กม.    
ดังนั น  การขนส่งตลอดอายุโครงการมีปรมิาณ  58.25 ล้านตัน   หากขนส่งทางถนนใช้น ้ามัน =  58.25*10.06 ลิตร  = 600.58 
ล้านลติร   น ้ามันลติรละ 30 บาท คิดเป็นเงิน 17,579.850 ล้านบาท หรือเฉลี่ย 585.995 ล้านบาท/ปี 
หากขนส่งทางถนน+ทางน ้า ใช้น ้ามัน = 58.25*5.57 = 332.52 ล้านลิตร น ้ามันลติรละ 30 บาท คิดเป็นเงิน 9,733.575 ล้านบาท 
หรือเฉลีย่ 324.453 ล้านบาท/ปี  ดังนั นประหยดัค่าเชื อเพลิงตลอดอายุโครงการ 7,846.28 ล้านบาท หรือประหยัดค่าเชื อเพลิงเฉลี่ย 
261.54 ล้านบาท/ปี 
5. นอกจากนี มหาวิทยาลัยเคมบรดิจ์  ได้ศึกษาค่าใช้จ่ายเฉลีย่ของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก คิดเป็น ยูโร (เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร 
(โดยค้านวณจาก อุบัติเหตุ มลภาวะทางเสียง-อากาศ และการปล่อยก๊าซฯ) โดยทางถนน  มีค่าใช้จ่ายเฉลี่ยประมาณ  1.64  ยูโร 
(เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร (€-Cents per ton-km), ทางรถไฟ  มีค่าใช้จ่ายเฉลี่ยประมาณ  1.10  ยูโร (เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร 
(€-Cents per ton-km) และทางน ้า  มีค่าใช้จ่ายเฉลี่ยประมาณ  0.27  ยูโร (เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร (€-Cents per ton-km)  
ซึ่งจะประหยัด= 1.64 -0.27 = 1.37 ยูโร (เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร  = 1.37*58.25= 79.80 ยูโร (เซ็นต์) 
โดย 1 ยูโร (เซ็นต์) ประมาณ 40 บาท  และระยะทางการขนส่งทางถนนไปแหลมฉบังตามเส้นทางต่าง ๆ เฉลี่ยประมาณ  178.28 
กม.= 569,070  ล้านบาท 
ดังนั นประหยดัค่าใช้จ่ายเฉลี่ยของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 18,969 ล้านบาท/ป ี
6. รวมผลประโยชน์ของโครงการตลอดอายโุครงการ = 576,916.04 ล้านบาท ประโยชน์ของโครงการเฉลีย่  = 19,230.53 
ล้านบาท/ป ี
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือน ้าลึกปากบารา จ.สตูล (ระยะที่ 1) 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางน ้า 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมเจ้าท่า 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือน ้าลกึปากบารา จ.สตูล (ระยะที่ 1) 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อเป็นประตูการค้าทางทะเลฝั่งอันดามันเช่ือมโยงศูนย์กลางการขนส่ง/ขนถ่ายสินค้าทางทะเลไปยังเอเชียใต้ 
ตะวันออกกลางและทวีปยุโรป รวมทั งเชื่อมโยงชายฝั่งทะเลอันดามนั อ่าวไทย และชายฝั่งทะเล ภาคตะวันออก  
โดยการพัฒนาท่าเรือน ้าลึกให้สามารถรองรับเรือขนาดประมาณ 50,000-70,000 เดทเวทตันได้  รวมทั ง พัฒนา 
ระบบคมนาคมครบวงจรเพื่อเป็นการเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ  ซึ่งพื นท่ีบริเวณปากบารา  
มีความได้เปรียบทางภูมิศาสตร์ที่มรีะดับน ้าลึกสา้หรับเรือสินค้าขนาดใหญ่ และอยู่ใกล้เส้นทางเดินเรือที่ผ่านมาจาก 
ช่องแคบมะละกา โดยเรือสามารถแวะเข้ามารับสินค้าไดโ้ดยใช้เวลาเพียง 6 ช่ัวโมงจากเส้นทางเดินเรือหลักของโลก 
สามารถขนส่งสินค้าไปยังยโุรปและตะวันออกกลางได้โดยไม่ต้องเปลีย่นถ่ายเรือ ท้าให้ประหยัดเวลาและลดต้นทุน 
การขนส่ง 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ท่าเรือหน้าท่ายาว 750 เมตร พร้อมเครนยาวตลอดหน้าท่า และท่าเทียบเรือบริการ 220 เมตร  
รองรับสินค้า 825,000 TEU  
2. อาคารปฏิบัติการหน้า อาคารดา่นช่ังน ้าหนัก อาคารซ่อมบ้ารุง สถานีไฟฟ้าส่วนท่าเรือ อาคารบ้าบดัน ้าเสยี 
ตู้คอนเทนเนอร์ สถานเีตมิน ้ามัน ส่วนล้างตู้คอนเทนเนอร์ พื นที่เก็บสินค้าขาเข้าและขาออก อาคารอ้านวยการ  
โรงอาหาร หอประชุม อาคารสินคา้ขาเข้าและขาออก ลานกองตู้สินค้า ลานเก็บสินค้าอันตราย พร้อมระบบระบายน ้า 
ระบบก้าจดัน ้าเสีย ระบบไฟฟ้า และระบบเตือนภัยสึนามิ เป็นต้น 
3. ขุดลอกร่องน ้าลึก 14 เมตร จากระดับน ้าทะเลต่้าสดุ ปริมาณ 9.01 ล้าน ลบ.ม. พร้อมแอ่งกลับล้าเรือ  
4. เขื่อนหินทิ งกันคลื่น 1,700 เมตร และสะพานเข้าท่าเรือขนาด 4 เลน ยาว 4.50 กิโลเมตร พร้อมช่องเรือสัญจร 
และทุ่นป้องกันแสดงเขตหวงห้าม กล้องวงจรปิด / บรเิวณคลองปากบารา อ.ละงู จ.สตลู 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2563 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 360,018,000 - 11,426,742,000 - - - 11,786,760,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ศึกษาทบทวน EHIA   
  

       

 2.  ก่อสร้าง     
     

  

 3.  ควบคุมงานก่อสร้าง 
(จ้างที่ปรึกษา) 

    
     

  

 4.  ติดตามตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม     
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) เป็นการเพิ่มขีดความสามารถให้บริการด้านการขนส่งให้เกิดความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย และมตี้นทุนต่้า 
ตลอดจนสนับสนุนการพัฒนาด้านอื่นๆ 
และเสรมิฐานะการแข่งขันของประเทศให้คงไว้ซึ่งอัตราการเจริญเตบิโตทางเศรษฐกิจในระดับสูงอย่างต่อเนื่อง 
2) โครงการระยะแรกจะสามารถรองรับสินค้า 825,000 TEU คาดว่าจะมีปรมิาณสินค้าผ่านท่าสูงสุด 812,265 TEU 
โดยจะมีปรมิาณสินค้าคงที่ปีละ 812,265 TEU ตั งแต่ปีท่ี 7 เป็นต้นไป รวมจะมีสินค้ารวมทั งสิ นตลอดอายุโครงการ (30 ปี) 
22,334,589 TEU โดยมีผลประโยชน์โครงการ ดังนี  
     รายได้จากค่าภาระสินค้าท่ีมาใช้ท่าเรือ                 20,171.30 ล้านบาท 
     รายได้จากการประหยัดค่าขนส่งสินค้าในภาคใต้  40,369.850 ล้านบาท 
     รายได้จากการประหยัดเวลา    26,252.550 ล้านบาท 
     รายได้จากมลูค่าที่ดินเพิ่ม    5,913.730 ล้านบาท 
     รายได้จากการจ้างงาน   23,698.870 ล้านบาท 
     รวมผลประโยชน์ตลอดอายโุครงการทั งสิ น  116,406.130 ล้านบาท 
     หรือ ผลประโยชน์เฉลีย่    3,880.204 ล้านบาท/ป ี
3) นอกจากนั นยังมีผลประโยชน์ในรูปแบบอ่ืนๆ เช่น 
การพัฒนาท่าเรือแห่งนี จะเป็นประตูการคา้ด้านตะวันตกที่สา้คัญของประเทศไทย 
ทั งยังเป็นทางเลือกในการขนส่งสนิค้านอกจากช่องแคบมะละกาทีเ่ดิมต้องเสยีเวลาต้องอ้อมแหลมดังกล่าวก่อนเปลีย่นถ่ายขึ นเรือแม่ 
รวมทั งจะช่วยลดต้นทุนการขนส่ง  มีการจ้างงานเพิ่มขึ น สร้างมูลค่าเพิ่ม ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนในพื นท่ี 
เน้นการพัฒนาสเีขียวไม่พัฒนาอุตสาหกรรมหนักเพื่อการพัฒนาที่ยั่งยืน   
นอกจากนี มหาวิทยาลยัเคมบริดจ์ ได้ศึกษาค่าใช้จ่ายเฉลี่ยของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก คดิเป็น ยโูร(เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร 
(โดยค้านวณจาก อุบัติเหตุ มลภาวะทางเสียง-อากาศ และการปล่อยก๊าซฯ) โดยทางถนน  มีค่าใช้จ่ายเฉลี่ยประมาณ  1.64 
ยูโร(เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร (€-Cents per ton-km), ทางรถไฟ  มีค่าใช้จ่ายเฉลีย่ประมาณ  1.10 ยูโร(เซ็นต์) ต่อ ตัน – 
กิโลเมตร (€-Cents per ton-km) และทางน ้า  มีค่าใช้จ่ายเฉลีย่ประมาณ  0.27 ยูโร(เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร (€-Cents per 
ton-km)        
ซึ่งจะประหยัด= 1.64 ยูโร(เซ็นต์)ต่อ ตัน–กิโลเมตร  = 1.64*22.334*14= 512.789 ยูโร(เซ็นต์)(1TEU = 14 ตัน) 
โดย 1 ยูโร (เซ็นต์) ประมาณ 40 บาท  และระยะทางการขนส่งทางถนนจากหาดใหญไ่ปปาดังเบซาร์ ประมาณ  60 กม.  
(ตลอดอายโุครงการ) = 1,230,692.74 ล้านบาท 
ดังนั นประหยดัค่าใช้จ่ายเฉลี่ยของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกต่อปไีมน่้อยกว่า  41,023.09  ล้านบาท/ปี 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 

  

 

   

 



53 
 

  

 

   
 

  

 



54 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



54 
 

 

สรุปรายละเอียดโครงการเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าในแม่น ้าป่าสัก 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางน ้า 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมเจ้าท่า 

4. ชื่อโครงการ โครงการเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าในแม่น ้าป่าสัก 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน ้าภายในประเทศ ท่ีจะเชื่อมโยงการขนส่ง  
ทางภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มายังท่าเรือต่างๆ ทั งในแมน่ ้าป่าสัก และแม่น ้าเจ้าพระยาเรื่อยมา 
จนถงึเขตท่าเรือศรีราชา และท่าเรอืแหลมฉบัง  ซึ่งแม่น ้าป่าสักสามารถเชื่อมโยงหรือไหลผ่านแม่น ้าเจ้าพระยา 
ได้ อันเป็นการเพิ่มศักยภาพการขนส่งทางน ้าของประเทศ  ซึ่งจะท้าให้เกิดการใช้พลังงานอย่างมีประสทิธิภาพ 
และยังเป็นการส่งเสรมิการพัฒนาทางเศรษฐกิจ รวมถึงเป็นการบรรเทาปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพฯ  
และปรมิณฑล  อันเป็นการสนับสนุนนโยบายรัฐบาลและแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 11 
ในการปรับเปลี่ยนรปูแบบการขนส่งมาเป็นการขนส่งทางน ้าและทางราง ซึ่งเป็นการขนส่งท่ีประหยัดพลังงาน  
ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุนโลจสิติกส์ของประเทศ รวมทั งเป็นมติรต่อสิ่งแวดล้อม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  ด้าเนินการก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังและขุดลอกร่องน ้า  ดังนี   
  1. การพัฒนาระยะแรก โดย 
     1.1 ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพังในแม่น ้าป่าสัก จ้านวน 12 แห่ง 
         1) บริเวณ ต.ศาลาลอย อ.ท่าเรือ จ.พระนครศรีอยุธยา ความยาว 1,400เมตร ฝั่งซ้ายของแม่น ้า  
         2) บริเวณ ต.ศาลาลอย อ.ท่าเรือ จ.พระนครศรีอยุธยา ความยาว 1,400เมตร ฝั่งขวาของแม่น า้  
         3) บริเวณวัดเทพคันทาราม ต้าบลโพธิ์เอน อ้าเภอท่าเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ความยาว 1,000เมตร  
         4) บริเวณวัดแดง ต้าบลปากท่า อ้าเภอท่าเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ความยาว 1,000เมตร  
         5) บริเวณวัดสามไถ ต้าบลสามไถอ้าเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ความยาว 2,000เมตร  
         6) บริเวณวัดสีจ้าปา ตา้บลท่าช้างอ้าเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ความยาว 2,000เมตร  
         7) บริเวณวัดกุฎีกรุ ต้าบลท่าช้าง อ้าเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ความยาว 800เมตร  
         8) บริเวณวัดโพธ์ิลอย ต้าบลพระนอน อ้าเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ความยาว 800เมตร  
         9) บริเวณโรงเรียนวดัส้ามะกัน ต้าบลแม่ลา อ้าเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ความยาว 1,300เมตร  
       10) บริเวณโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต้าบล ตา้บลแม่ลา อ้าเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรอียุธยา ความยาว 
1,300เมตร  
       11) บริเวณวัดมหาพล ต้าบลนครหลวง อ้าเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ความยาว 400เมตร  
       12) บริเวณโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต้าบล ตา้บลบางพระครู  อ้าเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
ความยาว 400เมตร   
     1.2 ขุดลอกรักษาความลึกร่องน ้าตามที่ออกแบบ 
  2.พัฒนาในระยะที่สอง ปรับปรุงการขนส่งแม่น ้าป่าสัก-บางปะกง โดยก่อสรา้งเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง, 
ก่อสร้างอาคารยกระดับเช่ือมโยงการขนส่งสินคา้กับแม่น ้านครนายกและแม่น ้าบางปะกง 
พร้อมทั งขุดลอกรักษาความลึกร่องน ้าตามที่ออกแบบ / - ระยะแรก ปรับปรุงแม่น ้าป่าสัก บริเวณ อ.นครหลวง อ.ท่าเรือ 
จ.พระนครศรีอยุธยา ระยะทาง 14 กม.   
- ระยะที่สอง  ปรับปรุงการขนส่งแม่น ้าป่าสกั(60 กม.)- บางปะกง 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2563 
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8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 533,986,000 - 10,846,014,000 - - - 11,380,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ควบคุมงานก่อสร้าง 
ระยะที่ 1 

  
   

      

 2.  จ้างที่ปรึกษาออกแบบแ
ละศึกษาผลกระทบสิ่งแ
วดล้อมในการเชื่อมโยง
การขนส่งทางน ้าในร่อง
น ้าปาสักและบางปะกง 

  
  

       

 3.  ก่อสร้าง ระยะที่ 1   
   

      

 4.  จ้างที่ปรึกษาทา้ EHIA 
การเพิ่มศักยภาพการข
นส่งทางน ้าเช่ือมจากแม่
น ้าป่าสักผา่นแม่น ้าเจา้
พระยาออกสู่ทะเล 

  
   

      

 5.  ก่อสร้าง ระยะที่ 2    
      

  

 6.  ควบคุมงานก่อสร้าง 
ระยะที่ 2 

   
      

  

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) การขยายเส้นทางการขนส่งทางน ้าในแม่น ้าป่าสักตอนใตไ้ปทางดา้นเหนือคิดเป็นระยะทางเพิ่มขึ น 50 กิโลเมตร 
ท้าให้ปริมาณการขนส่งทางน ้ามากขึ น และต้นทุนค่าขนส่งลดลง  เป็นการประหยัดคา่ใช้จ่ายในการขนส่ง 
ซึ่งถูกลงเมื่อเทียบกับทางบก (ทางถนน,ทางรถไฟ) 
2) การเพิ่มขนาดความลึกของร่องน ้า ท้าให้เรือสามารถบรรทุกสินคา้ได้เต็มอัตรา  ปริมาณการขนส่งตอ่เที่ยวมากขึ น 
ท้าให้ต้นทุนค่าขนส่งต่อหน่วยลดลง 
3) การขนส่งทางน ้าจะท้าให้เกิดการขนส่งระบบใหม่ทดแทนการขนส่งทางถนน และทางรถไฟ 
เมื่อปรับปรุงแม่น ้าป่าสักแล้วจะเสริมสร้างให้เกิดการใช้การขนส่งทางน ้ามากขึ นแทนระบบถนนและรถไฟ 
4) ช่วยลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่เกิดจากภาคการขนสง่ซึ่งมีสัดส่วนท่ีสูงส่งผลต่อสภาวะโลกร้อน  
รวมถึงการจราจรแออัด 
5) จากรายงานการศึกษาความเปน็ไปได้ของจังหวัดสระบุรี    โดย ม.เทคโนโลยสีุรนารีปี 2552 
ผลการวิเคราะห์ความต้องการในอนาคตแบ่งเป็น 2 ส่วน 
      5.1) ปริมาณการขนส่งสินค้าทางน ้าในอนาคตของกลุ่มสินค้าเดมิ 
      5.2) สินค้าท่ีเปลี่ยนจากถนนมาใช้ทางน ้ามี 6 ชนิด คือ ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม กากถั่วเหลือง ถ่ัวเหลือง มันส้าปะหลัง 
แป้งมัน และข้าว ดังนั นความต้องการสินค้าทางน ้าขาเขา้ คาดว่าในปี 2571 จะเพิ่มเป็น 12 ล้านตัน ขาออก จะเพิ่มเป็น 
11.2 ล้านตัน 
                ปี 2561 ขาเข้าทางน ้า 9.16 ล้านตัน  ออกทางน ้า 9.03 ล้านตัน  
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และสินค้าที่มีการเปลีย่นจากทางบกมาใช้ทางน ้าในปี 2561  ปลายทาง  0.043 ล้านตัน   ต้นทาง 9.554 ล้านตัน 
รวมทั งสิ นท่ีปรึกษาพยากรณส์ินคา้ว่าในปี 2561 จะเป็น 36.165 ล้านตัน  
                ปี 2571 จะเป็น 43.571 ล้านตัน (ปีที่ 1- 5 สินค้า 36.165 ล้านตัน, ปีท่ี 5-10 ปีละ 39.123 ล้านตัน และปี 
11-30 ปีละ 43.471 ล้านตัน) รวมเป็นสินคา้ตลอดอายุโครงการ  1,245.86 ล้านตัน 
แต่หากไม่มีการพัฒนาจะมสีินค้าผา่นแม่น ้าป่าสัก ประมาณ 27.287 ล้านตัน/ปี (เท่ากับข้อมูลปี 2555 
เนื่องจากแม่น ้าป่าสักไมส่ามารถรองรับการขนส่งได้เพิ่มขึ นอีก)ระยะเวลา 30 ปี คิดเป็น 818.61 ล้านตัน ดังนั น 
เมื่อมีโครงการจะสามารถเพิ่มประสิทธิภาพโดยขนส่งได้มากขึ น  427.25 ล้านตัน) 
6) การพิจารณาการประหยัดเชื อเพลิงจากการขนส่งตามเส้นทางการขนส่ง โดยมีจุดต้นทางจากจังหวดัต่าง ๆ  
ไปท่าเรือแหลมฉบัง    พิจารณาเปรียบเทียบกับการขนส่งทางถนนอย่างเดียว  และกรณีการขนส่งทางถนน+ทางน ้า 
     อัตราการใช้พลังงานต่อหน่วยการขนส่งสินค้า จากผลการศึกษาของ สนข. สรุปว่าทางถนน มีอัตราการใช้พลังงาน 
0.02599 ลิตร/ตัน-กม.,ทางรถไฟ  0.00981 ลิตร/ตัน-กม และทางน า้ 0.00369 ลิตร/ตัน-กม . 
โดยการขนส่งทางถนนใช้อัตราเชื อเพลิงเฉลีย่ 10.06 ลิตร/ตัน-กม. สว่นการขนส่งทางถนน+ทางน ้า 
ใช้อัตราเชื อเพลิงเฉลีย่ประมาณ 5.57 ลิตร/ตัน-กม. 
ดังนั น   6.1) การขนส่งตลอดอายโุครงการมปีริมาณ  427.25 ล้านตัน   หากขนส่งทางถนนใช้น ้ามัน =  427.25*10.06 
/ลิตร  =4,298.13 ลิตร   น ้ามันลติรละ 30 บาท คิดเป็นเงิน      128,944.050 ล้านบาท 
                     หรือเฉลี่ย   =                                  4,298.135 ล้านบาท/ปี 
           6.2) การขนส่งตลอดอายุโครงการมีปรมิาณ  427.25 ล้านตัน   หากขนส่งทางถนน+ทางน ้าใช้น ้ามัน =  
427.25* 5.57 =2,378.39 ลิตร   น ้ามันลิตรละ 30 บาท คิดเป็นเงิน         71,393.475 ล้านบาท 
                     หรือเฉลี่ย   =                                  2,379.783 ล้านบาท/ปี 
     ดังนั นประหยดัค่าเชื อเพลิงตลอดอายุโครงการ                              57,550.58 ล้านบาท 
      หรือประหยัดค่าเชื อเพลิงเฉลีย่                                                 1,918.35 ล้านบาท/ป ี
7) สรุป ผลประโยชน์ของโครงการ    
Route: ประโยชน์ท่ีไดร้ับจากการขนส่งผ่านแม่น ้าป่าสักช่วง กม.53-70 เพราะเดิมไม่ถูกใช้ 
เปรียบเทยีบการขนส่งทางถนนมาถึงท่าเรือที่อ้าเภอท่าเรือหรืออ้าเภอนครหลวง   
Modal shift: ประโยชน์ที่ได้รบัเมือ่มีการเปลี่ยนวิธีขนส่ง 
เพราะคาดว่าเมื่อพัฒนาเส้นทางจะมีสินคา้เปลีย่นมาใช้การขนส่งทางน ้าเพิ่มขึ น   
8) อัตราผลตอบแทน NPV = 91.2 ล้านบาท   
9) นอกจากนี มหาวิทยาลัยเคมบรดิจ์   ได้ศึกษาค่าใช้จ่ายเฉลี่ยของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก คิดเป็น ยูโร(เซ็นต์) ต่อ  
ตัน – กิโลเมตร (โดยค้านวณจาก อุบัติเหตุ มลภาวะทางเสียง-อากาศ และการปล่อยก๊าซฯ) โดยทางถนน  
มีค่าใช้จ่ายเฉลีย่ประมาณ  1.64 ยูโร(เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร (€-Cents per ton-km), ทางรถไฟ  
มีค่าใช้จ่ายเฉลีย่ประมาณ  1.10 ยูโร(เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร (€-Cents per ton-km) และทางน ้า 
มีค่าใช้จ่ายเฉลีย่ประมาณ  0.27 ยูโร(เซ็นต์)ต่อตัน – กิโลเมตร (€-Cents per ton-km) 
ซึ่งจะประหยัด= 1.64 -0.27 = 1.37 ยูโร(เซ็นต์) ต่อ ตัน – กิโลเมตร  = 1.37*58.25= 79.80 ยูโร(เซ็นต์) 
โดย 1 ยูโร(เซ็นต์) ประมาณ 40 บาท  และระยะทางการขนส่งทางถนนไปแหลมฉบังตามเส้นทางต่างๆ เฉลี่ย 178.28 
ก.ม. (ใช้สมมติฐานเดียวกับท่าเรือ จ.อ่างทอง =  569,070 ล้านบาท 
ดังนั นประหยดัค่าใช้จ่ายเฉลี่ยของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกต่อปี 18,969 ล้านบาท/ปี 
10) รวมผลประโยชน์ของโครงการตลอดอายุโครงการ =          626,620.34  ล้านบาท 
        หรือผลประโยชน์ของโครงการเฉลีย่  =                   20,887.34 ล้านบาท/ป ี

  

 

  

 



 
 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 
 

1.3 แผนงานพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกด้านการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบเพื่อ
เชื่อมโยงกับฐานการผลิตและฐานการส่งออกที่ส าคัญของประเทศ 

วงเงิน 16,403.38 ล้านบาท 

1) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่ง 
ทางถนนด้วยรถบรรทุก จ้านวน 15 แห่ง 

11,856.88 ล้านบาท 

2) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายชุมทางบ้านภาชี-นครหลวง  4,546.50 ล้านบาท 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้า เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งทางถนนด้วยรถบรรทุก 15 แห่ง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมการขนส่งทางบก 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินคา้ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งทางถนนด้วยรถบรรทุก 15 แห่ง 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อเป็นศูนย์กลางในการรวบรวม คัดแยกและกระจายสินค้าจากแหล่งผลิตต่างๆ 
ในพื นที่ใกล้เคียงไปยังสถานีขนส่งสินค้าปลายทาง และเช่ือมต่อเปลีย่นถ่ายรูปแบบการขนส่งไปยังรูปแบบอ่ืน          
2. เพื่อแก้ปัญหารถบรรทุกเที่ยวเปล่า ลดต้นทุนการขนส่งทางถนนด้วยรถบรรทุกและสนับสนุนให้การขนส่ง 
มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ น          
3. เพื่อเช่ือมโยงโครงข่ายการขนสง่สินค้าและโลจิสติกส์ทั งภายในและระหว่างประเทศ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาความเป็นไปได้ และรูปแบบการบริหารจัดการสถานีขนส่งสินค้า จ้านวน 15 แห่ง  
2. จัดหาที่ดินและออกแบบก่อสรา้งสถานีขนส่งสินค้า จ้านวน 15 แห่ง 
3. ก่อสร้างและควบคมุงานสถานขีนส่งสินค้า จ้านวน 15 แห่ง / จังหวัดชายแดน จ้านวน 7 แห่ง 1) เชียงราย   
    2) ตาก 3) หนองคาย  4) มุกดาหาร  5) สระแก้ว  6) สงขลา 7) นราธิวาส และ เมืองหลัก จา้นวน 8 แห่ง 
    1) เชียงใหม่  2) พิษณุโลก  3) นครสวรรค์ 4) ขอนแก่น  5) นครราชสมีา  6) อุบลราชธานี  7) ปราจีนบุร ี
    8) สุราษฎร์ธาน ี

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2561 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 318,276,000 3,620,000,000 7,918,600,000 - - - 11,856,876,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  จัดจ้างที่ปรึกษาเพือ่ศึกษา 
ความเป็นไปได้และ 
รูปแบบการบรหิารจัดการสถาน ี

  
 
        

 2.  จัดหาที่ดิน    
 
       

 3.  จัดจ้างที่ปรึกษาสา้รวจ 
และออกแบบก่อสร้าง 

   
 
       

 4.  จัดจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง     
  

     

 5.  ค่าก่อสร้าง     
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. ยกระดับขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศจากการมีระบบโลจสิติกส์ที่ไดม้าตรฐานสากลเป็นศูนย์กลางธุรกิจ 
และการค้าของภูมิภาค         
2. สามารถบริหารจัดการการเคลือ่นย้าย จัดเก็บ รวบรวม กระจายสินค้า วัตถุดิบ 
และชิ นส่วนประกอบให้มีประสิทธิภาพและประสิทธิผลสูงสดุ         
3. ลดปัญหาทีเ่กิดจากการขนส่งเที่ยวเปล่า (Backhaul) ลดค่าใช้จ่ายด้านการขนส่งและลดการใช้พลังงาน 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ สายชุมทางบ้านภาชี-นครหลวง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ สายชุมทางบ้านภาช-ีนครหลวง 

5. วัตถุประสงค ์

  1.เป็นการขยายโครงข่ายการให้บริการของระบบรางซึ่งจะช่วยเพิ่มความสามารถในการเข้าถึงระบบของประชาชน 
2.ช่วยในการปรับเปลีย่นรูปแบบการเดินทางมาใช้ระบบรางซึ่งเป็นระบบขนส่งทีมีประสิทธิภาพในการใช้พลังงาน 
และช่วยประหยัดต้นทุน 
3.ลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและความแออัดจากการขนส่งทางถนน 
4.สนับสนุนการขยายตัวของระบบเศรษฐกิจและการกระจายความเจริญไปสู่ภมูิภาค 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ก่อสร้างทางรถไฟสายใหม่อีก 2  ทาง พร้อมติดตั งประแจในยา่นสถานี  
2. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสีและตดิตั งประแจกลไฟฟ้า เพื่อรองรับการเดินรถบนทางคู่ที่ก่อสร้างใหม่ 
และการเชื่อมต่อระบบอาณตัิสญัญาณระหว่างสถานีในพื นท่ีโครงการ 
3. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวกเพื่อติดต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี โทรศัพท์ประจา้ซุ้มเครื่องกั นถนน  
4. ลดจุดตัดเสมอระดับทาง โดยกอ่สร้างทางผ่านยกระดับหรือทางลอดใต้ทางรถไฟ 
5. ก่อสร้างรั ว 2 ข้างทาง ตลอดแนวเส้นทางก่อสร้างทางรถไฟสายใหม่ / 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยาเริม่ต้นจากชุมทางบ้านภาชี ถึงสถานีรถไฟนครหลวง   
 
รวมระยะทาง ประมาณ 15 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2561 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 155,000,000 600,000,000 3,791,500,000 - - - 4,546,500,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S DD และ EIA   
 
        

 2.  ค่าจ้างที่ปรึกษาชว่ยจัดการประกวดราคา     
 
      

 3.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง      
  

    

 4.  ค่าก่อสร้าง      
  

    

 5.  ค่าเวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง    
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชนในพื นท่ีที่โครงการผ่าน สามารถใช้บริการขนส่งไดส้ะดวกมากยิ่งขึ น   
2) ภาคอุตสาหกรรมในพื นท่ีที่โครงการผ่าน สามารถใช้บริการขนส่งสินค้าได้ 
ซึ่งจะช่วยลดต้นทุนทางโลจสิติกสข์องประเทศได้อย่างเป็นระบบ 
และจะสามารถพัฒนาความสามารถในการแข่งขันของประเทศได้ 
3) กระตุ้นเศรษฐกิจจากการลงทุนและการจ้างงานในพื นท่ีที่ได้รับการพัฒนาเส้นทางและโครงสรา้งพื นฐานท่ีเกี่ยวข้อง 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 

   

  

 

   
  

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

2 ยุทธศาสตร์พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกในการเดินทางและขนส่ง 
ไปสู่ศูนย์กลางของภูมภิาคท่ัวประเทศและเชื่อมโยงกบัประเทศเพ่ือนบ้าน 

วงเงิน 1,042,376.74 ล้านบาท 



 
 

 
 
 



 
 

 
   

 
 
 

 
 
 
 

   2.1  แผนงานพัฒนาประตูการค้าหลักและประตูการค้าชายแดน 
วงเงิน 47,945.84 ล้านบาท 

1) โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร  12,545.26 ล้านบาท 
2) โครงการศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบขนส่งสินค้าเชียงของ จ. เชียงราย 2,236.20 ล้านบาท 

 
 

(1) ระยะที่ 1 : ส้ารวจและจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน, เวนคืนที่ดิน, ก่อสร้าง
และควบคุมงาน 

1,490.75 ล้านบาท 

 (2) ระยะที่ 2 : ก่อสร้างอาคารศูนย์เปลี่ยนถ่ายและบรรจุสินค้า
เพ่ิมเติม และอาคารอ่ืนๆ 

745.45 ล้านบาท 

3) โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงเชื่อมโยงระหว่างประเทศ 13,770.00 ล้านบาท 
4) โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน 

และการขนส่ง 
19,394.38 ล้านบาท 

 (1) โครงการสนับสนุนท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 13,660.62 ล้านบาท 
 (2) โครงการสนับสนุนนิคมอุตสาหกรรมและท่าเรือแหลมฉบัง 2,960.63 ล้านบาท 
 (3) โครงการสนับสนุนท่าเทียบเรือเชียงแสน จ. เชียงราย 2,773.13 ล้านบาท 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย 1. โครงการพัฒนาด่านศลุกากรสะเดา 
2. โครงการพัฒนาด่านศลุกากรสุไหงโก-ลก 
3. โครงการพัฒนาส้านักงานศลุกากรภาคที่ 4 
4. โครงการพัฒนาด่านศลุกากรสชิล  
5. โครงการพัฒนาด่านศลุกากรบา้นดอน 
6. โครงการพัฒนาด่านศลุกากรชุมพร 
7. โครงการพัฒนาด่านศลุกากรประจวบครีีขันธ์ 
8. โครงการพัฒนาด่านศลุกากรจนัทบุรี  
9. โครงการพัฒนาด่านศลุกากรอรญัประเทศ 
10.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรมกุดาหาร 
11.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรนครพนม 
12.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรหนองคาย 
13.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรเชียงของ  
14.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรเชียงแสน 
15.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรแม่สอด 
16.โครงการก่อสร้างด่านศลุกากรบริเวณจุดผา่นแดนบ้านพุน ้าร้อน 
17.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรทุง่ช้าง 
18.โครงการพัฒนาศูนย์เอ็กซเรยต์ูค้อนเทนเนอร์สินคา้ ท่าเรือแหลมฉบัง 
19.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรบา้นประกอบ ระยะที่ 2 
20.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรบเูก๊ะตา ระยะที่ 3 
21.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรเบตง (ต่อเติม ขยาย) 
22.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรปาดังเบซาร ์
23.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรทา่อากาศยานหาดใหญ ่
24.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรตากใบ 
25.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรสตูล 
26.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรกระบี ่
27.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรภเูก็ต 
28.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรทา่อากาศยานภูเกต็ 
29.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรเขมราฐ 
30.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรบงึกาฬ 
31.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรทา่ลี ่
32.โครงการพัฒนาส้านักงานศลุกากรภาคที่ 2 
33.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรทา่อากาศยานเชียงใหม ่
34.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรแม่ฮ่องสอน 
35.โครงการพัฒนาด่านศลุกากรเชียงดาว 
36.โครงการพัฒนาด่านพรมแดนบ้านฮวก (ด่านศลุกากรเชียงของ) 
37.โครงการเพิ่มประสิทธิภาพระบบโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV System)  
และระบบเทคโนโลยีอ่ืนท่ีเหมาะสมกับการควบคุมทางศลุกากร ระยะที่ 3 
38.โครงการจัดหาระบบตรวจสอบตู้คอนเทนเนอรส์ินค้า ระยะที่ 6 
39.โครงการจัดหารถยนต์ปฏิบตัิการเพื่อเพ่ิมสมรรถนะการควบคุมทางศุลกากร 
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40.โครงการจัดหาเรือตรวจการณศ์ุลกากรเพื่อเพ่ิมสมรรถนะการควบคุมทางศุลกากรชายฝั่งและทางทะเล 
41. โครงการพัฒนาด่านศลุกากรช่องจอม 

5. วัตถุประสงค ์

  วัตถุประสงค์ 
1.เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) เชื่อมโยงโครงสร้างพื นฐานทางเศรษฐกิจในหลากหลายด้าน เข้าด้วยกัน      
ทั งการคมนาคม เศรษฐกิจ การทอ่งเที่ยว การศึกษา สังคม และวัฒนธรรม ฯลฯ อันเกื อหนุนให้เกดิการขยายตัว
ทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม เกษตรกรรม และบริการ 
2.เพื่อพัฒนาด่านศุลกากรด้านอาคารสถานท่ีและสิ่งอ้านวยความสะดวก ให้มีความพร้อมและทันสมัยสามารถ
รองรับบริการการค้าข้ามแดนบนเส้นทางเชื่อมโยงด้านโลจสิติกส์ (Asian High Way Network) ทั งเสน้ทางถนน
โครงข่ายหลัก เส้นทางสายรอง เสน้ทางราง ท่าเรือและท่าอากาศยาน ที่เป็นท่าน้าเข้า-ส่งออก รวมทั งปรับปรุง 
สิ่งอ้านวยความสะดวกส้าหรับเจ้าหน้าท่ีปฏิบัติให้เหมาะสมเพราะตอ้งปฏิบัติงานตลอด 24 ช่ัวโมง  
3.เพื่อจัดให้มีเครื่องมือและอุปกรณ์เพื่อสนับสนุนการปฏิบัติงาน ทั งเครื่องมืออุปกรณ์พื นฐานและเครือ่งมือ
อุปกรณ์เทคโนโลยีชั นสูง เพื่อสรา้งระบบการควบคมุทางศุลกากรทดแทนการตรวจสอบทางกายภาพ  
ตลอดเส้นทางการขนส่งทั งเส้นทางหลักของ AEC (Asian High Way Network) เส้นทางรอง  
ท่าเรือและท่าอากาศยาน 

6. ขอบเขตการด าเนินงาน/สถานทีด่ าเนินการ 

  โครงการเพิม่ศักยภาพของด่านศุลกากรเพื่อรองรับการเช่ือมโยงโครงสร้างพื นฐานทางโลจิสติกส์ของ AEC จ้าแนกตาม
ลักษณะทางกายภาพ 3 กลุ่ม ประกอบด้วย 
1.กลุ่มโครงการพัฒนาด่านศลุกากรบนเส้นทางเชื่อมโยงหลักของ AEC เป็นกลุม่ด่านศลุกากรที่อยู่บนเส้นทางเชื่อมโยง
หลักของ AEC จะสอดคล้องกับเสน้ทางคมนาคมหลักในการเช่ือมโยงโครงสร้างพื นฐานดา้นโลจิสติกส์ (Asian High 
Way Network) ได้แก่เส้นทาง  
AH 1 บ้านคลองลึก (ชายแดนไทย-กัมพูชา) - อรัญประเทศ - สระแก้ว - กบินทร์บุรี - ปราจีนบรุี - นครนายก - หินกอง 
- กรุงเทพฯ - อ่างทอง - สิงห์บุรี - ชัยนาท - นครสวรรค์ - ก้าแพงเพชร - ตาก - แม่สอด (ชายแดนไทย-พม่า) 
AH 2 สะเดา (ชายแดนไทย-มาเลเซีย) - บ้านคลองแงะ - บ้านหอหงส์ - บ้านคูหา - พัทลุง - ทุ่งสง -เวียงสระ - ไชยา - 
ชุมพร - ประจวบคีรีขันธ์ - เพชรบรุี - นครปฐม - กรุงเทพฯ - บางปะอิน - ตาก - ล้าปาง - พะเยา - เชียงราย - แม่สาย 
(ชายแดนไทย-พม่า) 
AH 3 เชียงของ - (ชายแดนไทย-ลาว) – เชียงราย 
AH 12 สะพานมติรภาพไทย-ลาว - หนองคาย - อุดรธานี - ขอนแก่น - นครราชสีมา - สระบุร ี
AH 13 ห้วยโก๋น (ทุ่งช้าง) (ชายแดนไทย-ลาว) - น่าน - แพร่ - อุตรดติถ์ - พิษณุโลก - นครสวรรค ์
AH 15 นครพนม (สะพานมิตรภาพไทย-ลาว) - สกลนคร - อุดรธาน ี 
AH 16 มุกดาหาร (สะพานมติรภาพไทย-ลาว) - กาฬสินธุ์ - หล่มสัก - พิษณุโลก – สุโขทัย 
AH 18 สไุหงโก-ลค (ชายแดนไทย-มาเลเซีย) - ตากใบ - นราธิวาส - ปัตตานี - หาดใหญ ่
AH 19 ปักธงชัย - กบินทร์บุรี - แปลงยาว - ชลบุรี – กรุงเทพฯ 
AH 112 อ้าเภอคลองลอย - อ้าเภอบางสะพานนองคาย  
AH 121 มุกดาหาร - อ้านาจเจรญิ - ยโสธร - บุรีรัมย์ - สระแก้ว  
AH 123 บ้านพุน ้าร้อน (ชายแดนไทย-พม่า) - กาญจนบรุี - นครปฐม - กรุงเทพฯ - สมุทรปราการ - ชลบุรี - แหลมฉบัง 
- มาบตาพุด - ระยอง - จันทบุรี – คลองใหญ่ ตามเส้นทางเชื่อมหลกัของ AEC ดังกล่าว กรมศลุกากรมีด่านศลุกากร
ที่ตั งตามเส้นทางขนส่งหลักดังกล่าว เพื่อให้บริการศุลกากร การตรวจปล่อยสินค้า การควบคมุสินค้าผา่นแดน และการ
ควบคุมทางศุลกากร กรมศลุกากรได้ก้าหนดโครงการย่อยเพื่อพัฒนาด่านศุลกากรต่าง ๆ ได้แก่ 
1.1 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรสะเดา (ด่านศลุกากรสะเดาแห่งใหม)่ 
1.2 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรสุไหงโก-ลก 
1.3 โครงการพัฒนาส้านักงานศลุกากรภาคที่ 4 
1.4 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรสิชล  
1.5 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรบ้านดอน 
1.6 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรชุมพร 
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1.7 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรประจวบครีีขันธ์ 
1.8 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรจนัทบุรี  
1.9 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรอรัญประเทศ (ด่านศลุกากรจดุผ่านแดนแห่งใหม)่ 
1.10 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรมุกดาหาร 
1.11 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรนครพนม 
1.12 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรหนองคาย 
1.13 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรเชียงของ  
1.14 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรเชียงแสน 
1.15 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรแม่สอด (ด่านศุลกากรแม่สอดแห่งท่ี 2) 
1.16 โครงการก่อสร้างด่านศุลกากรบริเวณจุดผ่านแดนบา้นพุน ้าร้อน 
1.17 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรทุ่งช้าง 
1.18 โครงการพัฒนาศูนย์เอ็กซเรย์ตู้คอนเทนเนอรส์ินค้า ท่าเรือแหลมฉบัง 
2.กลุ่มโครงการพัฒนาด่านศลุกากรบนเส้นทางเชื่อมโยงรอง ท่าเรือและท่าอากาศยานเป็นกลุม่ด่านศลุกากรที่ตั งอยู่ 
ในเส้นทางต่อเนื่อง เป็นเส้นทางยอ่ยในการขนส่งสินค้าไปยังเส้นทางหลัก ของ AEC ซึ่งมีทั งภารกิจท่ีเป็นด่านน้าเข้า 
ส่งออกทางบกบริเวณชายแดน ทางท่าเรือออกสู่ต่างประเทศโดยตรง ทางท่าอากาศยานภายในประเทศที่มีเที่ยวบิน 
ต่างประเทศเช่นเดียวกับท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ กรมศุลกากรได้กา้หนดโครงการย่อยเพื่อพัฒนาด่านศุลกากรต่าง ๆ 
ได้แก ่
2.1 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรบ้านประกอบ  
2.2 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรบูเก๊ะตา ระยะที่ 3 
2.3 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรเบตง 
2.4 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรปาดังเบซาร ์
2.5 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรท่าอากาศยานหาดใหญ ่
2.6 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรตากใบ 
2.7 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรสตูล 
2.8 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรกระบี ่
2.9 โครงการพัฒนาด่านศลุกากรภูเก็ต 
2.10 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรท่าอากาศยานภูเกต็ 
2.11 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรเขมราฐ 
2.12 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรบึงกาฬ 
2.13 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรท่าลี ่
2.14 โครงการพัฒนาส้านักงานศุลกากรภาคที่ 2 
2.15 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรท่าอากาศยานเชียงใหม่ (ฝ่ายบริการศุลกากรล้าพูน) 
2.16 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรแม่ฮ่องสอน 
2.17 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรเชียงดาว 
2.18 โครงการพัฒนาด่านพรมแดนบ้านฮวก (ด่านศลุกากรเชียงของ) 
2.19 โครงการพัฒนาด่านศุลกากรช่องจอม 
3.กลุ่มโครงการสนับสนุนการเช่ือมโยงเพื่อการควบคมุทางศุลกากรเป็นกลุ่มโครงการเกีย่วกับการจดัหาเครื่องมือ 
อุปกรณ์เพื่อใช้การสนบัสนุนการปฏิบัติงาน และการควบคมุทางศุลกากร ทั งที่เป็นเครื่องมือ อุปกรณพ์ื นฐาน และ
เครื่องมือ อุปกรณ์ที่ใช้เทคโนโลยชัี นสูง ซึ่งจะสามารถ อ้านวยความสะดวกในการตรวจสอบได้อย่างแม่นย้า รวดเร็ว ไม่
เป็นอุปสรรคต่อการขนส่งตลอดเสน้ทางเคลื่อนย้ายสินค้าของ AEC ประกอบด้วยโครงการต่าง ๆ ดังนี  
3.1 โครงการเพิ่มประสิทธิภาพระบบโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV System)  
และระบบเทคโนโลยีอ่ืนท่ีเหมาะสมกับการควบคุมทางศลุกากร ระยะที่ 3 
3.2 โครงการจัดหาระบบตรวจสอบตู้คอนเทนเนอรส์ินค้า ระยะที่ 6 
3.3 โครงการจัดหารถยนต์ปฏิบัตกิารเพื่อเพิ่มสมรรถนะการควบคุมทางศุลกากร 
3.4 โครงการจัดหาเรือตรวจการณศ์ุลกากรเพื่อเพ่ิมสมรรถนะการควบคุมทางศุลกากร 

 

7. ระยะเวลาด าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสดุปีงบประมาณ 2559 
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8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด าเนินงาน  

 100,000,000 1,281,320,000 7,527,743,000 3,636,200,000 - - 12,545,263,000 

        
 

 

   

9. แผนการด าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ      

             

 ขั้นตอนการด าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563 

 1.  จัดจ้างที่ปรึกษาทา้ 
F/S DD และ EIA 

 
  

       

 2.  จัดหาที่ดิน  
  

       

 3.  จัดหาครุภัณฑ์  
    

     

 4.  ค่าก่อสร้าง  
    

     

             
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1.เพิ่มศักยภาพให้กับหน่วยงานทีไ่ด้รับการอนมุัติโครงการ ให้มีขีดความสามารถในการให้บริการดา้นพิธีการน้าเข้า-ส่งออก 
รองรับการขยายตัวทางการค้าไดเ้พิ่มขึ น 30-50% 
2.เพิ่มศักยภาพให้กับดา่นศุลกากร ณ จุดผ่านแดนถาวร ใหส้ามารถรองรับปริมาณการผ่านเข้า-ออกราชอาณาจักร 
ของ บุคคล รถบรรทุกสินค้า และยานพาหนะท่องเที่ยว ไดเ้พิ่มขึ น 30 – 50% 
3.เพิ่มปริมาณความสามารถในการตรวจสอบรถบรรทุกสินค้าตู้คอนเทนเนอร์ ส้าหรับหน่วยงานที่ได้รบัการจัดสรร 
เครื่องเอกซเรย์รถบรรทุกสินค้า ได้เพิ่มขึ น 30-50% 
4.เพิ่มศักยภาพให้กับหน่วยงานทีไ่ด้รับการจัดสรรเงินส้าหรับสิ่งก่อสร้างสิ่งอ้านวยความสะดวก เพื่อใหเ้จ้าหน้าที ่
มีความพร้อมสามารถออกปฏิบัติงานได้ 24 ช่ัวโมง 
5.ลดค่าใช้จ่ายดา้นการขนส่งและอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องแก่กับผู้ประกอบการน้าเข้า-ส่งออก ให้สามารถตดิต่อขอปฏิบัติพิธีการ 
น้าเข้า-ส่งออกกับหน่วยงานศุลกากรที่ตั งอยู่ใกล้กับสถานท่ีประกอบการ อาทิ ผู้ประกอบธรุกิจส่งออกยางพาราแผ่นพื นท่ี 
จังหวัดนครศรีธรรมราช สามารถติดต่อขอปฏิบตัิพิธีการส่งออกได้ ณ ด่านศลุกากรสิชล ไม่ต้องเสยีคา่ใช้จ่ายในการขนส่ง
สินค้าและค่าใช้จ่ายอื่นๆ เพื่อไปปฏิบัติพิธีการส่งออกท่ีท่าเรือแหลมฉบัง เป็นต้น 

   

  



65 
 

  

 รูปภาพสถานที่ด าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรสะเดา 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อก่อสร้างที่ท้าการด่านศลุกากรพร้อมสิ่งปลูกสร้างประกอบ      
2. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจภาคใต้ของประเทศบนเส้นทาง  
Asian Highway 2 (North-South Corridor) เชื่อมโยงจากจีนตอนใต้ - พม่า - ลาวเข้าสู่ไทยไปมาเลเซีย - สิงคโปร์         
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ด้าเนินการจดัการพื นท่ีโครงการ จ่ายเงินค่าชดเชยประชาชนในพื นท่ีโครงการ ซึ่งเป็นที่ดิน สปก.  
วงเงิน 462.700 ล้านบาท         
2. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมส้าหรับด้าเนินการแล้ว)   
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 1,474.721 ล้านบาท ประกอบด้วย   
     3.1 งานถมท่ีดิน ปรับพื นที่โครงการ       
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่อาคารที่ท้าการด่านศลุกากร, อาคารด่านพรมแดน (CIQ), อาคารตรวจควบคุมสินค้า, 
อาคารตรวจและควบคุมสินค้า, อาคารตรวจสอบสินค้าเข้า-ออก, อาคารที่พักอาศัยของเจ้าหน้าท่ีปฏบิัติงาน,  
อาคารประกอบอ่ืนๆ 
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ      
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)    
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร     
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ / สถานท่ีด้าเนนิการ   พื นท่ีบริเวณด่านพรมแดนสะเดา อ้าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2559 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - 462,700,000 1,474,721,000 - - - 1,937,421,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดหาที่ดิน   
 
        

 2.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน ในการเป็นตลาด 
และฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง, มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกนั 
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา ซึ่งเป็นปัจจัยสา้คัญสนับสนุนให้ประเทศเป็นศูนย์กลางของระบบโลจสิติกส์ เชื่อมโยง 
จีนตอนใต้ – พม่า –ลาว –ไทย – มาเลเซีย -สิงคโปร ์

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาด่านศุลกากรสไุหงโก-ลก 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) และเพื่อรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจด้านการค้า 
ชายแดนและด้านการท่องเที่ยวตามโครงการพัฒนาเขตเศรษฐกิจสามฝ่าย อินโดนีเซีย-มาเลเซีย-ไทย    
2. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจภาคใต้ของประเทศบนเส้นทาง  
Asian Highway 18 (North-South Corridor) เชื่อมโยงจากจีนตอนใต้ - พม่า - ลาว เข้าสู่ไทยไปมาเลเซีย - สิงคโปร์  
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม         

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)     
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 123.725 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 โครงการปรับปรุงบริเวณและภมูิทัศน์ ด่านศลุกากรสุไหงโก-ลก วงเงิน 29,725,000 บาท    
     3.2 พัฒนาพื นที่ส่วนขยายรอบบริเวณด่านศลุกากรสุไหงโก-ลก วงเงิน 94,000,000 บาท / -  ด่านศุลกากรสุไหงโก-
ลก อ้าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 123,725,000 - - - 123,725,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน ในการเป็นตลาด 
และฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง, มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกนั   
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็วถูกต้อง ตรงเวลา ซึ่งเป็นปัจจัยสา้คัญสนับสนุนให้ประเทศเป็นศูนย์กลางของระบบโลจสิติกส์  
เชื่อมโยงจีนตอนใต้ – พม่า –ลาว –ไทย – มาเลเซีย –สิงคโปร ์

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาส้านักงานศุลกากรภาคที่ 4 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) และเพื่อรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจด้านการค้าชายแดน 
และด้านการท่องเที่ยวตามโครงการพัฒนาเขตเศรษฐกิจสามฝ่าย อินโดนีเซีย-มาเลเซีย-ไทย    
2. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจภาคใต้ของประเทศบนเส้นทาง  
Asian Highway 2 เชื่อมโยงจากจนีตอนใต้ - พม่า - ลาว เข้าสู่ไทยไปมาเลเซีย - สิงคโปร์  
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม         

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)     
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 140 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ       
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่อาคารส้านักงานศลุกากรภาค, อาคารคลังเก็บสินค้าของกลาง, อาคารประกอบอ่ืนๆ  
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ       
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ         / -  ส้านักงานศุลกากรภาคที่ 4 อ้าเภอเมือง จังหวัดสงขลา 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 140,000,000 - - - 140,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของส้านักงานภาคที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน ในการเป็นตลาด 
และฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง,มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกนั   
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพของส้านกังานศุลกากรภาคในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า และสามารถให้บริการ 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา ซึ่งเป็นปัจจัยสา้คัญสนับสนุนให้ประเทศเป็นศูนย์กลางของระบบโลจสิติกส์  
เชื่อมโยงจีนตอนใต้ – พม่า –ลาว –ไทย – มาเลเซีย –สงิคโปร ์

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรสิชล 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558    
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ ให้สามารถด้าเนินการขนส่งและกระจายสินค้าได้อย่างสะดวกรวดเร็ว ตรงเวลา  
ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน บนเส้นทาง Asian Highway 2  
(North-South Corridor)         
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม         

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)     
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 75 ล้านบาท ประกอบด้วย   
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ       
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่อาคารที่ท้าการด่านศลุกากร, อาคารคลังเก็บสินค้าของกลาง, อาคารประกอบอ่ืนๆ  
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ       
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ         / ต้าบลสชิล อ้าเภอสิชล จังหวัดนครศรีธรรมราช เมื่อปี พ.ศ. 2492 ซึ่งเป็นที่ดินราชพัสดุ 
ทะเบียนเลขท่ี 21191 
เนื อท่ี 10 ไร่ 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 75,000,000 - - - 75,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน ในการเป็นตลาด 
และฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง,  มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกนั  
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม  
เกษตรกรรมและบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรบ้านดอน 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของไทยในปี พ.ศ.2558 
2. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม 
3. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ ให้สามารถด้าเนินการขนส่งและกระจายสินค้าได้อย่างสะดวก รวดเร็ว  
ตรงเวลา ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ในภมูภิาคอินโดจีน บนเส้นทาง Asian Highway 2 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว) 
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (ไม่ต้องด้าเนินการ เนื่องจากมีพื นที่และได้รับอนุญาตให้ใช้แล้ว) 
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการวงเงิน 75 ล้านบาท ประกอบด้วย 
       3.1  งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมท่ีดิน ปรับพื นที่โครงการ 
       3.2  งานก่อสร้างอาคาร ไดแ้ก่ 
          - อาคารที่ท้าการด่านศลุกากร 
          - อาคารคลังเก็บสินค้าของกลาง 
          - อาคารประกอบอ่ืนๆ 
       3.3  งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ 
       3.4  งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภิบาล) 
       3.5  งานระบบเทคโนโลยสีารสนเทศและการสื่อสาร 
       3.6  งานระบบภูมิสถาปัตย ์
       3.7  งานอ่ืนๆ / พื นที่ราชพัสดุเดิมที่ใช้ประโยชน์โดยด่านศุลกากรบ้านดอน กรมศุลกากร จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าท่ีดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 75,000,000 - - - 75,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน ในการเป็นตลาด 
และฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง,  มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกนั  
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม  
เกษตรกรรมและบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรชุมพร 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558     
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการควบคุมทางศุลกากร และลดอุปสรรครวมทั งสนับสนุนการเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ 
ในภูมิภาคอินโดจีน บนเส้นทาง Asian Highway 2 (North-South Corridor)    
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม         

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)     
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 75 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ      
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่อาคารที่ท้าการด่านศลุกากร, อาคารคลังเก็บสินค้าของกลาง, อาคารประกอบอ่ืนๆ 
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ      
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)    
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร     
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ         / ถนนสายเอเชีย 41 (บริเวณใกลส้ี่แยกปฐมพร) อ้าเภอเมือง จังหวัดชุมพร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 75,000,000 - - - 75,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน ในการเป็นตลาด 
และฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง, มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกนั 
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม  
เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรประจวบคีรีขันธ์ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558 และรองรับการเชื่อมโยงท่าเรือประจวบ  
อ้าเภอบางสะพาน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์กับท่าเรือน ้าลึกทวาย (ท่าเรือน ้าลึกทวาย - ด่านสิงขร - ท่าเรือประจวบฯ) 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ ให้สามารถด้าเนินการขนส่งและกระจายสินค้าได้อย่างสะดวกรวดเร็ว ตรงเวลา 
ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน บนเส้นทาง Asian Highway 2 
(North-South Corridor)         
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศ 
และปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)   
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)    
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 75 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ       
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่อาคารที่ท้าการด่านศลุกากร, อาคารคลังเก็บสินค้าของกลาง, อาคารประกอบอ่ืนๆ  
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ       
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล) 
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ / เลขท่ี 195  ถนนป่ินอนุสรณ์  ต้าบลเกาะหลัก  อ้าเภอเมือง  จังหวัดประจวบคีรีขนัธ์ 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 75,000,000 - - - 75,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน ในการเป็นตลาด 
และฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง, มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกนั  
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา เพื่อเช่ือมโยงพื นท่ีเศรษฐกิจส้าคัญระหว่างท่าเรือน ้าลึกทวาย – ด่านสิงขร –  
ท่าเรือบางสะพาน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม 
เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 

   

  

 

   
  

 

 



80 
 

 

สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรจันทบุรี 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของไทยในปี พ.ศ.2558   
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ี ในการอ้านวยความสะดวกทางการค้าและขนส่ง 
กระจายสินค้าได้อย่างสะดวก รวดเร็ว ตรงเวลา ประหยัด และสนับสนุนการเป็นศูนย์กลางโลจสิติกส์ในภูมิภาคอินโดจีน 
บนเส้นทางสายรอง Southern Coastal Corridor         
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขัน 
ของประเทศและปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)     
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 65.232 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ      
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร         
     3.3 งานถนน และลานจอดรถ         
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ / ด่านศลุกากรจันทบุรี ต้าบลปัถวี อ้าเภอมะขาม จังหวัดจันทบุรี 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 65,232,000 - - - 65,232,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน 
ในการเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง,  มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกัน 
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม  
เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรอรัญประเทศ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจตามกรอบความตกลงการขนส่งข้ามแดน  
อรัญประเทศ -ปอยเปต(GMS -CBTA) บริเวณชายแดนไทย - กัมพูชา     
2. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศ 
และปกป้องสังคม         
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนยุทธศาสตรข์องจังหวัดสระแก้ว โดยการเพิ่มประสิทธิภาพระบบโลจสิติกส์ ให้สามารถด้าเนินการ 
ขนส่งและกระจายสินค้าได้อย่างสะดวก รวดเร็ว ตรงเวลา ประหยัด และสนับสนุนการค้าเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ 
ในภูมิภาคอินโดจีน         

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ จ้านวน 350 ไร่ วงเงิน 420 ล้านบาท     
2. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ วงเงิน 20 ล้านบาท     
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการวงเงิน 625 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นที่โครงการ       
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่อาคารที่ท้าการด่านศลุกากร, อาคารด่านพรมแดน    
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ       
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ         / บริเวณบ้านหนองเอี่ยน ต้าบลท่าข้าม อ้าเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2559 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 20,000,000 420,000,000 625,000,000 - - - 1,065,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S 
DD และ EIA 

 
  

        

 2.  จัดหาที่ดิน  
  

        

 3.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน ในการเป็นตลาด 
และฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง,  มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกนัและมี 
การบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา ซึ่งเป็นปัจจัยสา้คัญสนับสนุนให้ประเทศเป็นศูนย์กลางของระบบโลจสิติกส์ ในภมูิภาค 
อินโดจีน ทั งนี เป็นการรองรับการพัฒนาพื นท่ีเศรษฐกิจตอนใต้ (GMS – Southern EconomicCorridor : SEC)  
เพื่อเช่ือมโยงพื นท่ีเศรษฐกิจส้าคัญระหว่าง ไทย-กัมพูชา-เวียดนาม และพัฒนาเส้นทางคมนาคมขนส่งระหว่างประเทศ 
สมาชิกในกลุ่ม GMS รวมถึงเช่ือมโยงโครงสร้างพื นฐานทางเศรษฐกจิในหลากหลายด้านเข้าด้วยกัน ทั งการคมนาคม 
เศรษฐกิจ การท่องเที่ยว การศึกษา สังคม และวัฒนธรรม ฯลฯ อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน  
ทั งภาคอุตสาหกรรม เกษตรกรรม และบริการ 
3. ปฏิบัติตามมติการประชุมร่วมทวิภาคี (JC) ครั งท่ี 6 ลงวันท่ี 5 สิงหาคม 2552 ให้เปิดจุดผ่านแดนถาวร 
บ้านสตึงบท – หนองเอี่ยน และจากผลการเยือนราชอาณาจักรกัมพชูาอย่างเป็นทางการของนายกรัฐมนตรี 
(นางสาวยิ่งลักษณ์ ชินวัตร) เมื่อวันที่ 15 กันยายน 2554 
เกี่ยวกับประเด็นการเปิดจดุผา่นแดนถาวรแห่งใหม่บ้านหนองเอี่ยน ต้าบลท่าข้าม อ้าเภออรญัประเทศ จังหวัดสระแก้ว 
ตรงข้ามบรเิวณสตึงบท อ้าเภอโอโจรว จังหวัดบันเตยีเมยีนเจย  
ราชอาณาจักรกัมพูชา ซึ่งรัฐบาลกมัพูชาได้แจ้งจุดพิกดัฝั่งกัมพูชา คอื CL 241394:1506503 บริเวณสตึงบท 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรมุกดาหาร 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของไทยในปี พ.ศ.2558   
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ี ในการอ้านวยความสะดวกทางการค้าและขนส่ง กระจายสินค้า 
ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว ตรงเวลา ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน บนเส้นทาง 
สายหลัก East-West Corridor         
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)     
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 65.232 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ      
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร         
     3.3 งานถนน และลานจอดรถ         
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ / บริเวณดา่นพรมแดนสะพานมติรภาพแห่งที่ 2 ซึ่งเป็นพื นที่ท่ีด่านฯ  
ได้รับการจัดสรรให้ใช้ประโยชน์จากกรมทางหลวงในปัจจุบัน จ้านวน  15  ไร่ 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 65,232,000 - - - 65,232,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. ประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ีมีศักยภาพการให้บริการรองรับการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจของประเทศ 
บนเส้นทางสายหลัก East-West Corridor        
2. ความสามารถทางการแข่งขันดา้นการค้าของประเทศและการปกป้องสังคมเพิ่มขึ น และมีการพัฒนาด้านศุลกากร 
สู่มาตรฐานโลก         
3. ประชาชนได้รับการพัฒนาความเป็นอยู่เนื่องจากมีความเจริญเขา้ไปสู่พื นท่ี         

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรนครพนม 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558  
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ ให้สามารถด้าเนินการขนส่งและกระจายสินค้าได้อย่างสะดวกรวดเร็ว ตรงเวลา 
ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน บนเส้นทาง Asian Highway 15 เชื่อมกับเส้นทาง 
Central Corridor 
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศ
และปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด าเนินงาน/สถานทีด่ าเนินการ 

  ขอบเขตการด้าเนินงาน 
1. ศึกษาส้ารวจออกแบบ ก่อสรา้งสถานท่ีตรวจปล่อยสินค้า ลานจอดรถบรรทุกและพื นที่ วงเงิน 5,000,000 บาท      
2. จัดเตรยีมพื นท่ีโครงการ ขออนุมัติอนุญาตจากส่วนราชการที่เกี่ยวข้อง 
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบโครงการฯ วงเงิน 97,500,000 บาท 
4. ด้าเนินการก่อสร้างด่านศลุกากรนครพนมแห่งใหม่ พร้อมสิ่งปลูกสร้างประกอบ วงเงิน 338,350,000 บาท 
      4.1 งานถมดินและปรับระดบัพื นท่ีโครงการ 
      4.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก่ 
           - อาคารที่ท้าการ 
           - อาคารตรวจและควบคมุสินค้า (Cargo Terminal) 
           - อาคารเก็บสินค้าของกลาง 
           - อาคารที่พักอาศัยของเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน 
           - อาคารประกอบอ่ืนๆ 
      4.3 งานถนน ลานตรวจสินคา้และลานจอดรถ 
      4.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา ระบบสุขาภิบาล) 
      4.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
      4.6 งานระบบภมูิสถาปตัย ์
      4.7 งานอ่ืนๆ / สถานท่ีด้าเนนิการ   พื นท่ีบริเวณด่านศุลกากรนครพนม จังหวัดนครพนม 

 

7. ระยะเวลาด าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสดุปีงบประมาณ 2558 
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8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด าเนินงาน  

 5,000,000 - 435,850,000 - - - 440,850,000 

        
 

 

   

9. แผนการด าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั้นตอนการด าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S 
DD และ EIA 

 
 
         

 2.  ค่าก่อสร้าง  
   

       

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. มีที่ท้าการด่านศลุกากรนครพนมที่มีศักยภาพการให้บริการรองรบัการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจของประเทศ 
บนเส้นทางAsian Highway 15 เชื่อมกับเส้นทาง Central Corridor     
2. ความสามารถทางการแข่งขันดา้นการค้าของประเทศและการปกป้องสังคมเพิ่มขึ น และมีการพัฒนาด้านศุลกากร 
สู่มาตรฐานโลก         

  

  

 รูปภาพสถานที่ด าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรหนองคาย 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558 และเพิ่มศักยภาพทางการบริการ และการอ้านวย
ความสะดวก โดยสามารถรองรับการปฏิบัติงานแบบศูนย์บริการเบด็เสร็จ ณ จุดเดียว (OSS : One Stop Service) 
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ ให้สามารถด้าเนินการขนส่งและกระจายสินค้าได้อย่างสะดวกรวดเร็ว ตรงเวลา 
ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน บนเส้นทาง Asian Highway 12 
(Central Corridor) 
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศ
และปกป้องสังคม         
         

6. ขอบเขตการด าเนินงาน/สถานทีด่ าเนินการ 

  ขอบเขตการด้าเนินงาน 
1. ศึกษาส้ารวจออกแบบโดรงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมด้าเนินการแล้ว) 
2. จัดเตรยีมพื นท่ีโครงการ (มีและได้รับอนญุาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว) 
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบโครงการฯ วงเงิน 382,934,000 บาท 
    3.1 งานถมดิน ปรับระดับพื นท่ีโครงการ 
    3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่
              - อาคารที่ท้าการ 
              - อาคารด่านพรมแดน (C.I.Q)(Passenger Terminal) 
              - อาคารตรวจและควบคุมสินค้า (Cargo Terminal) 
              - อาคารเก็บสินค้าของกลาง 
              - อาคารตรวจการผา่นเข้า-ออก (Checking Post) 
              - อาคารที่พักอาศัยของเจ้าหน้าท่ีปฏิบัติงาน 
              - อาคารประกอบอ่ืนๆ 
    3.3 งานถนน ลานตรวจสินคา้และลานจอดรถ 
    3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา ระบบสขุาภิบาล) 
    3.5 งานระบบเทคโนโลยสีารสนเทศและการสื่อสาร 
    3.6 งานระบบภูมสิถาปัตย ์
    3.7 งานอ่ืนๆ / สถานท่ีด้าเนินการ   พื นท่ีบริเวณด่านศุลกากรหนองคาย  จังหวัดหนองคาย 

 

7. ระยะเวลาด าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสดุปีงบประมาณ 2559 
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8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด าเนินงาน  

 - - 382,934,000 - - - 382,934,000 

        
 

 

   

9. แผนการด าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั้นตอนการด าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง   
   

      

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. มีที่ท้าการด่านศลุกากรหนองคายที่มีศักยภาพการให้บริการรองรบัการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจของประเทศ 
บนเส้นทางหลัก Asian Highway 12 (Central Corridor)       
2. ความสามารถทางการแข่งขันดา้นการค้าของประเทศและการปกป้องสังคมเพิ่มขึ น และมีการพัฒนาด้านศุลกากร 
สู่มาตรฐานโลก         

  

  

 รูปภาพสถานที่ด าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรเชียงของ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของไทยในปี พ.ศ.2558   
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ี ในการอ้านวยความสะดวกทางการค้าและขนส่ง กระจายสินค้า 
ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว ตรงเวลา ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน บนเส้นทาง 
สายหลัก North - South Corridor       
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศ 
และปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)     
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 36.684 ล้านบาท ประกอบด้วย        
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ          
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร         
     3.3 งานถนน และลานจอดรถ         
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ / ณ บริเวณพื นที่บ้านพักอาศัยด่านศุลกากรเชียงของเดิม จังหวัดเชียงราย 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 36,684,000 - - - 36,684,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน ในการเป็นตลาด 
และฐานการผลิตเดียวกัน,มีขดีความสามารถในการแข่งขันสูง,มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกนัและมีการบูรณาการ 
เข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็วถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม 
เกษตรกรรมและบริการ 

  

 

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรเชียงแสน 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558 และเพิ่มศักยภาพทางการบริการและ 
การอ้านวยความสะดวกทางการคา้โดยสามารถรองรับการการขนส่งสินค้าทางเรือในแม่น ้าโขงเส้นทาง  
จีนตอนใต้ - พม่า - ลาว - ไทย 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ ให้สามารถด้าเนินการขนส่งและกระจายสินค้าได้อย่างสะดวกรวดเร็ว ตรงเวลา 
ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน บนเส้นทางรอง Asian Highway 2 เชื่อมกับ 
การขนส่งสินค้าทางเรือ (แม่น ้าโขง) 
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขัน 
ของประเทศและปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการก่อสร้างด่านศุลกากรเชียงแสนแห่งใหม่ วงเงิน 10,000,000 บาท   
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ ด้าเนินการขออนุญาตการใช้ที่ดินจากส่วนราชการทีเ่กี่ยวข้อง    
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 150.000 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ       
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่อาคารที่ท้าการด่านศลุกากร, อาคารด่านพรมแดน (CIQ) (Passenger Terminal), 
อาคารตรวจและควบคุมสินค้า, อาคารคลังเก็บสินค้าของกลาง, อาคารตรวจการผ่านเข้า-ออก (Checking Post), 
อาคารที่พักอาศัยของเจ้าหน้าท่ีปฏิบัติงาน   
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ       
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ / พื นที่บริเวณดา่นศุลกากรเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2559 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 10,000,000 - 150,000,000 - - - 160,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S 
DD และ EIA 

 
  

        

 2.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. มีที่ท้าการด่านศลุกากรเชียงแสนแห่งใหม่ที่มีศักยภาพการให้บริการรองรับการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจของประเทศ 
บนเส้นทางรอง Asian Highway 2 เชื่อมกับการขนส่งสินค้าทางเรือ (แม่น ้าโขง)เส้นทาง จีนตอนใต้ - พม่า - ลาว - ไทย 
2. ความสามารถทางการแข่งขันดา้นการค้าของประเทศและการปกป้องสังคมเพิ่มขึ น และมีการพัฒนาด้านศุลกากร 
สู่มาตรฐานโลก         

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรแมส่อด 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558     
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ ให้สามารถด้าเนินการขนส่งและกระจายสินค้าได้อย่างสะดวกรวดเร็ว  
ตรงเวลา ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ในภมูภิาคอินโดจีน บนเส้นทาง Asian Highway 1  
(East-west Corridor) 
3.เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ วงเงิน 20 ล้านบาท      
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ ขออนุญาตจากส่วนราชการที่เกีย่วข้อง     
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 500 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ       
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่อาคารที่ท้าการด่านศลุกากร, อาคารด่านพรมแดน (CIQ), อาคารควบคุมสินค้า,  
อาคารเก็บสินค้าของกลางอาคารตรวจผา่นเข้า-ออก, อาคารที่พักอาศัยของเจ้าหน้าท่ีปฏิบตัิงาน, อาคารประกอบอ่ืนๆ  
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ       
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ / บริเวณดา่นพรมแดนแม่สอด อ้าเภอแมส่อด จังหวัดตาก 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2559 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 20,000,000 - 500,000,000 - - - 520,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S 
DD และ EIA 

 
  

        

 2.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน ในการเป็นตลาด 
และฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง, มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกนั   
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็วถูกต้อง ตรงเวลา ซึ่งเป็นปัจจัยสา้คัญสนับสนุนให้ประเทศเป็นศูนย์กลางของระบบโลจสิติกส์ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 

   

  

 

   
  

 

 



96 
 

 

สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการจดัตั งด่านศลุกากรบริเวณจุดผ่านแดนถาวรบ้านพุน ้าร้อน 

5. วัตถุประสงค์ 

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558 และรองรับการเชื่อมโยงกับท่าเรือน ้าลึกทวาย 
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ ให้สามารถด้าเนินการขนส่งและกระจายสินค้าได้อย่างสะดวกรวดเร็ว ตรงเวลา 
ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน บนเส้นทาง Asian Highway 12 
(Southern Corridor) 
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศ
และปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด าเนินงาน/สถานทีด่ าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (กรมศลุกากรได้รับงบประมาณปี พ.ศ.2555 ด้าเนินการจัดจ้างท่ีปรึกษา 
สถาบันวิจัยและให้ค้าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ วงเงิน 14.495 ล้านบาท) 
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ กรมศลุกากรได้ประสานจังหวัดกาญจนบุรี เพื่อขอใช้พื นที่ราชพัสดุบริเวณ 
บ้านพุน ้าร้อน ต้าบลบา้นเก่า อ้าเภอเมือง จังหวัดกาญจนบรุี จ้านวน 480 ไร ่
3. ด้าเนินการก่อสร้างที่ท้าการด่านพรมแดนช่ัวคราว วงเงิน 15 ล้านบาท 
4. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 810 ล้านบาท ประกอบด้วย 
      4.1  งานถมท่ีดิน ปรับพื นที่โครงการ 
      4.2  งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่
          - อาคารที่ท้าการด่านศลุกากร 
          - อาคารด่านพรมแดน (CIQ) (Passenger Terminal) 
          - อาคารตรวจและควบคมุสินค้า (Cargo Terminal) 
          - อาคารคลังเก็บสินค้าของกลาง 
          - อาคารตรวจสอบสินค้าเข้า – ออก (Checking Post) 
          - อาคารที่พักอาศัยของเจ้าหน้าท่ีปฏิบัติงาน 
          - อาคารประกอบอ่ืนๆ 
      4.3  งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ 
      4.4  งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภิบาล) 
      4.5  งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
      4.6  งานระบบภูมสิถาปตัย ์
      4.7  งานอ่ืนๆ / บริเวณบ้านพุน ้าร้อน ต้าบลบ้านเก่า อ้าเภอเมอืง จังหวัดกาญจนบุรี 

 

7. ระยะเวลาด าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสดุปีงบประมาณ 2559 
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8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าท่ีดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด าเนินงาน  

 - - 825,000,000 - - - 825,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั้นตอนการด าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
    

      

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ  
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน 
ในการเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง, มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกัน   
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา ซึ่งเป็นปัจจัยสา้คัญสนับสนุนให้ประเทศเป็นศูนย์กลางของระบบโลจสิติกส์ 
เชื่อมโยงทะเลจีนใต้กับทะเลอันดามัน (ท่าเรือน ้าลึกทวาย) 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรทุ่งช้าง 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558      
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ ให้สามารถด้าเนินการขนส่งและกระจายสินค้าได้อย่างสะดวกรวดเร็ว ตรงเวลา 
ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน บนเส้นทาง Asian Highway 13    
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ ก่อสร้างด่านพรมแดนภูดู่และด่านพรมแดนห้วยโก๋น    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ ด้าเนินการขอใช้พื นที่จากส่วนราชการที่เกี่ยวข้อง    
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบโครงการฯ วงเงิน 270,000,000 บาท  ประกอบด้วย    
     3.1 งานถมดิน ปรับระดับพื นที่โครงการ        
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่อาคารที่ท้าการ, อาคารด่านพรมแดน (CIQ), อาคารตรวจและควบคุมสินค้า,  
อาคารเก็บของกลาง,อาคารตรวจการผ่านเข้า-ออก (Checking Post), อาคารที่พักอาศัยของเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน  
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้าและลานจอดรถ       
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา ระบบสุขาภิบาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ         
4. งานก่อสร้างลานตรวจปล่อยสินค้า ณ ด่านศลุกากรทุ่งช้าง วงเงิน 2,850,000 บาท / 1.บริเวณพรมแดนภูดู่ 
จังหวัดอุตรดติถ ์
2.บริเวณพรมแดนห้วยโก๋น จังหวัดน่าน 
3.พื นที่ภายในด่านศุลกากรทุ่งช้าง จังหวัดน่าน 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2559 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 10,000,000 - 272,850,000 - - - 282,850,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S 
DD และ EIA 

 
  

        

 2.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน ในการเป็นตลาด 
และฐานการผลิตเดียวกัน,มีขดีความสามารถในการแข่งขันสูง,มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกนั 
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม  
เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาศูนยเ์อ็กซเรย์ตู้คอนเทนเนอร์สินคา้ ท่าเรือแหลมฉบงั 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558 
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ ให้สามารถด้าเนินการขนส่งและกระจายสินค้าได้อย่างสะดวกรวดเร็ว ตรงเวลา 
ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน บนเส้นทาง Asian Highway 123 
(Northeastern Corridor)         
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว) 
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว) 
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 35 ล้านบาท ประกอบด้วย 
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นที่โครงการ  
     3.2 งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ 
     3.3 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล) 
     3.4 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร   
     3.5 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.6 งานอ่ืนๆ / สถานท่ีดา้เนนิการ   พื นท่ีบริเวณส้านักงานศุลกากรท่าเรือแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2557 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 35,000,000 - - - 35,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพิ่มพื นท่ีในการอ้านวยความสะดวกและรองรับการบริการด้านศลุกากรใหผู้้ประกอบการเพิ่มขึ นจ้านวน 25 เปอร์เซ็นต์ 
2. ความสามารถทางการแข่งขันดา้นการค้าของประเทศและการปกป้องสังคมเพิ่มขึ น 
และมีการพัฒนาด้านศลุกากรสู่มาตรฐานโลก 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศลุกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรบ้านประกอบ ระยะที่ 2 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558      
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ ให้สามารถด้าเนินการขนส่งและกระจายสินค้าได้อย่างสะดวกรวดเร็ว ตรงเวลา 
ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน บนเส้นทางรอง Asian Highway 2    
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (กรมโยธาธิการได้รับอนมุัติเงนิงบประมาณแล้ว อยู่ในขั นตอนการหาผูร้ับจ้าง)  
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ ด้าเนินการขอใช้พื นที่จากส่วนราชการที่เกี่ยวข้อง    
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบโครงการฯ วงเงิน 380,000,000 บาท  ประกอบด้วย    
     3.1 งานถมดิน ปรับระดับพื นที่โครงการ               
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่อาคารที่ท้าการ, อาคารด่านพรมแดน (CIQ), อาคารตรวจและควบคุมสินค้า,  
อาคารเก็บของกลาง,อาคารตรวจการผ่านเข้า-ออก (Checking Post), อาคารที่พักอาศัยของเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน  
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้าและลานจอดรถ       
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา ระบบสุขาภิบาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ / คณะรัฐมนตรไีด้อนุมัติงบประมาณ งบกลางปี 2553 รายการส้ารองจ่ายฉุกเฉินฯ วงเงิน 46 ล้านบาท  
ส้าหรับด้าเนินการจ่ายคา่ชดเชย และจัดซื อท่ีดินเอกสารสิทธิ จ้านวน 169 ไร่ และท้ารั วล้อมรอบโครงการฯ  
เพื่อใช้ด้าเนินโครงการก่อสร้างดา่นศุลกากรด่านศุลกากรบ้านประกอบระยะที่ 2 จังหวัดสงขลา 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2559 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 380,000,000 - - - 380,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของส้านักงานศุลกากรภาคที่เกี่ยวเนื่องกับการมกีารพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศ 
ในการรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมจีุดมุ่งหมายใหก้ลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน  
ในการเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวกัน,มีขดีความสามารถในการแข่งขันสูง,มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกัน 
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของส้านกังานศุลกากรภาคในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบรกิารการค้า     
ข้ามแดนได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนใหเ้กิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน  
ทั งภาคอุตสาหกรรม เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรบูเก๊ะตา ระยะที่ 3 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) และเพื่อรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจด้านการค้าชายแดน 
และด้านการท่องเที่ยวตามโครงการพัฒนาเขตเศรษฐกิจสามฝ่าย อินโดนีเซีย-มาเลเซีย-ไทย    
2. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจภาคใต้ของประเทศบนเส้นทางรอง  
Asian Highway 18 เชื่อมโยงจากจีนตอนใต้ - พม่า - ลาว เข้าสู่ไทยไปมาเลเซยี - สิงคโปร์   
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม         

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ วงเงิน 380 ล้านบาท       
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 426,385,000 บาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ       
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่อาคารที่ท้าการ, อาคารด่านพรมแดน (CIQ), อาคารตรวจและควบคุมสินค้า, 
อาคารเก็บสินค้าของกลางประกอบอ่ืนๆ อาคารตรวจการผ่านเข้า-ออก, อาคารที่พักอาศัย, อาคารประกอบอ่ืนๆ   
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ       
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ         / สถานท่ีด้าเนินการ   พื นท่ีบริเวณด่านศลุกากรบูเกะ๊ตา อ้าเภอแว้ง จังหวัดนราธิวาส         

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2559 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - 380,000,000 426,385,000 - - - 806,385,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดหาที่ดิน  
  

        

 2.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของส้านักงานศุลกากรภาคที่เกี่ยวเนื่องกับการมกีารพัฒนาโครงสร้างพื นฐาน 
ของประเทศในการรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมจีุดมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคม 
เศรษฐกิจอาเซยีน ในการเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวกัน, มีขดีความสามารถในการแข่งขันสูง, 
มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทยีมกัน และมีการบรูณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพของส้านกังานศุลกากรภาคในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบรกิารการค้าข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม  
เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรเบตง (ต่อเติม ขยาย) 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) และเพื่อรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจด้านการค้าชายแดน 
และด้านการท่องเที่ยวตามโครงการพัฒนาเขตเศรษฐกิจสามฝ่าย อินโดนีเซีย-มาเลเซีย-ไทย    
2. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจภาคใต้ของประเทศบนเส้นรอง  
Asian Highway 18(North-South Corridor) เชื่อมโยงจากจีนตอนใต้ - พม่า - ลาว เข้าสู่ไทยไปมาเลเซีย - สิงคโปร์  
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม         

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการต่อเตมิขยายด่านพรมแดน ลานตรวจสินค้า และคลังเก็บสินค้า   
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)     
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 43.80 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานถมดิน ปรับระดับพื นที่โครงการ        
     3.2 งานก่อสร้างอาคารเก็บสนิค้าของกลาง        
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้าและลานจอดรถ       
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา ระบบสุขาภิบาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานภูมิสถาปัตย์         
4. งานออกแบบก่อสร้างชุดที่พักอาศัย 30 ยูนิต (มีแบบแล้ว)      
5. งานจัดเตรียม จัดหาพื นท่ีก่อสรา้งบริเวณโดยรอบด่านศลุกากรเบตง วงเงิน 13 ล้านบาท    
6. งานก่อสร้างชุดที่พักอาศัยบนพื นท่ีจัดหาใหม่ 30 ยูนิต วงเงิน 39 ล้านบาท     / สถานท่ีด้าเนินการ   
พื นที่บริเวณดา่นศุลกากรเบตง จังหวัดยะลา      
    

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - 13,000,000 82,800,000 - - - 95,800,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดหาที่ดิน  
  

        

 2.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของส้านักงานศุลกากรภาคที่เกี่ยวเนื่องกับการมกีารพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศ 
ในการรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมจีุดมุ่งหมายใหก้ลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
ในการเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง,  มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกัน  
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของส้านกังานศุลกากรภาคในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบรกิารการค้าข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม  
เกษตรกรรม และบริการ 

  

 

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรปาดังเบซาร ์

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของไทยในปี พ.ศ.2558  
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ี ในการอ้านวยความสะดวกทางการค้าและขนส่ง กระจายสินค้า 
ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว ตรงเวลา ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน บนเส้นทาง 
สายรอง North - South Corridor        
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศ
และปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด าเนินงาน/สถานทีด่ าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการแล้ว) 
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีพื นท่ีและได้รับอนญุาตให้ใช้แล้วและจัดซื อพื นท่ีเพิ่มเติม) วงเงิน5,620,000  
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 39,000,000 บาท ประกอบด้วย 
      3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ 
      3.2 งานก่อสร้างอาคาร 
      3.3 งานถนน และลานจอดรถ 
      3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล) 
      3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
      3.6 งานระบบภมูิสถาปตัย ์
      3.7 งานอ่ืนๆ 
4. ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ได้มีโครงการพัฒนาปรับปรุงด่านศลุกากรปาดังเบซาร์ที่ได้ด้าเนินการเสรจ็ไปแล้วตั งแต่ 
ปี 2553  ซึ่งมีการปรับปรุงขยายช่องทางการจราจรใหม่ใหส้ะดวกมากขึ น จึงจ้าเป็นจะต้องปรับปรุงหลังคาคลุมช่องทาง
จราจรใหม่เพื่อให้เหมาะสมกับการใช้งาน ซึ่งหลังคาคลุมช่องทางจราจรในปัจจุบันได้ก่อสร้างมาตั งแตป่ี พ.ศ 2542  
จึงไม่เหมาะสมกับการใช้งานของช่องทางจราจรที่ได้ปรับปรุงขึ นใหม ่ ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์จึงมีความจ้าเป็น 
ต้องปรับปรุงหลังคาคลุมช่องทางจราจรเขา้-ออกประเทศใหม่ เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพในการให้บริการ 
และสร้างความพึงพอใจให้แก่ผู้มาใช้บริการ ณ ด่านศลุกากรปาดังเบซาร์ จึงสมควรก่อสร้าง ปรับปรุงหลังคาคลมุช่องทาง
จราจรขาเข้า-ขาออกระหว่างประเทศ วงเงิน 10,000,000 บาท / ดา่นศุลกากรปาดังเบซาร์ อ้าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา 

 

7. ระยะเวลาด าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสดุปีงบประมาณ 2558 
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8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด าเนินงาน  

 - 5,620,000 49,000,000 - - - 54,620,000 

        
 

 

   

9. แผนการด าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั้นตอนการด าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดหาที่ดิน  
 
         

 2.  ค่าก่อสร้าง  
   

       

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของส้านักงานศุลกากรภาคที่เกี่ยวเนื่องกับการมกีารพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการ
รองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจุดมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน ในการเป็น
ตลาด และฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสงู,  มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเทา่เทียมกัน  
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพของส้านกังานศุลกากรภาคในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบรกิารการค้าข้ามแดน
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม 
เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรท่าอากาศยานหาดใหญ ่

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่ออ้านวยความสะดวกทางการค้า และเพื่อพัฒนาศักยภาพดา่นศุลกากรใหส้ามารถรองรับการใหบ้ริการน้าเข้า-
ส่งออกและการขยายตัวท่ีเพิ่มมากขึ น         
2. เพื่อแก้ไขปัญหาสภาพความแออัดจากสถานที่ท้างาน ท้าให้เกิดความคล่องตัวในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ี  
และพร้อมอ้านวยความสะดวกแกผู่้มาตดิต่อใช้บริการ       
3. เพื่อให้มีสถานท่ีในการเก็บรักษาของกลางหรือตกค้างท่ีด่านศลุกากรจับกุม รวมทั งที่หน่วยงานอ่ืนจบักุม   
4. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศ 
และปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)     
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 75 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ       
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่อาคารที่ท้าการด่านศลุกากร, อาคารคลังเก็บสินค้าของกลาง, อาคารประกอบอ่ืนๆ  
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ       
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ / สถานท่ี ท่ีจะก่อสร้างด่านศลุกากรท่าอากาศยานหาดใหญ่ ตั งอยู่ ถนนพิสุทธิ  
(ถนนเลียบสนามบินหาดใหญ่)ห่างจากประตูทางเข้าสนามบินประมาณ 2 กิโลเมตร มเีนื อท่ี 50 ไร่ จังหวัดสงขลา 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 75,000,000 - - - 75,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. มีที่ท้าการด่านศลุกากรหาดใหญ่แห่งใหม่ที่มีศักยภาพการให้บริการรองรับการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจภาคใต้ 
ของประเทศในท่าอากาศยานนานาชาติ         
2. ความสามารถทางการแข่งขันดา้นการค้าของประเทศและการปกป้องสังคมเพิ่มขึ น และมีการพัฒนาด้านศุลกากร 
สู่มาตรฐานโลก 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรตากใบ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อให้มีสถานท่ีจอดเรือที่มั่นคงแข็งแรง ปลอดภัยต่อเรือศลุกากร 
2. เพื่อให้บริการแก่นักท่องเที่ยวท่ีน้าเรือท่องเที่ยวเข้ามาชั่วคราว 
3. เพื่อรองรับการเก็บรักษาเรือของกลางในคดีศุลกากร         

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว) 
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว) 
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 14 ล้านบาท ประกอบด้วย 
    3.1 งานก่อสร้างอาคาร         
    3.2 งานถนน บริเวณ และทางขึ นลง 
    3.3 งานอ่ืนๆ / ด่านศุลกากรตากใบ ต้าบลเจะ๊เห อ้าเภอตากใบ จังหวัดนราธิวาส 

 

7. ระยะเวลาดำเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2557 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 14,000,000 - - - 14,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของส้านักงานศุลกากรภาคที่เกี่ยวเนื่องกับการมกีารพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศ 
ในการรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมจีุดมุ่งหมายใหก้ลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
ในการเป็นตลาด และฐานการผลติเดียวกัน, มีขดีความสามารถในการแข่งขันสูง, มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกัน 
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของส้านกังานศุลกากรภาคในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบรกิารการค้าข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม 
เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรสตูล 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของไทยในปี พ.ศ.2558   
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ี ในการอ้านวยความสะดวกทางการค้าและขนส่ง 
กระจายสินค้าได้อย่างสะดวก รวดเร็ว ตรงเวลา ประหยัด และสนับสนุนการเป็นศูนย์กลางโลจสิติกส์ในภูมิภาคอินโดจีน     
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)      
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 39 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ      
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร         
     3.3 งานถนน และลานจอดรถ         
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ         
4. ปรับปรุงอาคารที่ท้าการด่านศลุกากร วงเงิน 2.5 ล้านบาท / พื นท่ีด่านศุลกากรสตลู  จังหวัดสตูล   

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสดุปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 41,500,000 - - - 41,500,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพือ่เพิ่มศักยภาพของส้านักงานศุลกากรภาคที่เกี่ยวเนื่องกับการมกีารพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศ 
ในการรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมจีุดมุ่งหมายใหก้ลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
ในการเป็นตลาด และฐานการผลติเดียวกัน, มีขดีความสามารถในการแข่งขันสูง,  มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกัน  
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของส้านกังานศุลกากรภาคในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบรกิารการค้าข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม 
เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรกระบี่ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของไทยในปี พ.ศ.2558   
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ี ในการอ้านวยความสะดวกทางการค้าและขนส่ง กระจายสินค้า 
ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว ตรงเวลา ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน    
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)      
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 32.616 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ      
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร         
     3.3 งานถนน และลานจอดรถ         
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ / พื นที่ด่านศุลกากรกระบี่  จังหวัดกระบี ่

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 32,616,000 - - - 32,616,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนนิโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของส้านักงานศุลกากรภาคที่เกี่ยวเนื่องกับการมกีารพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศ 
ในการรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมจีุดมุ่งหมายใหก้ลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
ในการเป็นตลาด และฐานการผลติเดียวกัน, มีขดีความสามารถในการแข่งขันสูง,  มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกัน  
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพของส้านกังานศุลกากรภาคในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบรกิารการค้าข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม  
เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรภูเกต็ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของไทยในปี พ.ศ.2558   
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ี ในการอ้านวยความสะดวกทางการค้าและขนส่ง 
กระจายสินค้าได้อย่างสะดวก รวดเร็ว ตรงเวลา ประหยัด และสนับสนุนการเป็นศูนย์กลางโลจสิติกส์ในภูมิภาคอินโดจีน     
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม 
        

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)      
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 39 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมท่ีดิน ปรับพื นที่โครงการ      
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร         
     3.3 งานถนน และลานจอดรถ         
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย ์        
     3.7 งานอ่ืนๆ         
4. ปรับปรุงอาคารชุดพักอาศัย วงเงิน 2.7 ล้านบาท       
5. ก่อสร้างคลังเก็บของกลาง วงเงิน 10 ล้านบาท / พื นท่ีด่านศุลกากรภูเก็ต  จังหวัดภูเก็ต   

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 51,700,000 - - - 51,700,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของส้านักงานศุลกากรภาคที่เกี่ยวเนื่องกับการมกีารพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศ 
ในการรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมจีุดมุ่งหมายใหก้ลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
ในการเป็นตลาด และฐานการผลติเดียวกัน, มีขดีความสามารถในการแข่งขันสูง,  มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกัน  
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของส้านกังานศุลกากรภาคในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบรกิารการค้าข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม  
เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรท่าอากาศยานภูเกต็ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของไทยในปี พ.ศ.2558   
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ี ในการอ้านวยความสะดวกทางการค้าและขนส่ง กระจายสินค้า 
ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว ตรงเวลา ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน    
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขัน 
ของประเทศและปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)      
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 39 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ      
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร         
     3.3 งานถนน และลานจอดรถ         
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ         
4. ปรับปรุงอาคารชุดพักอาศัย วงเงิน 5 ล้านบาท / พื นท่ีด่านศุลกากรท่าอากาศยานภเูก็ต  จังหวัดภเูก็ต 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 44,000,000 - - - 44,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของส้านักงานศุลกากรภาคที่เกี่ยวเนื่องกับการมกีารพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศ 
ในการรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมจีุดมุ่งหมายใหก้ลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
ในการเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง,  มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกัน 
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของส้านกังานศุลกากรภาคในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบรกิารการค้าข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม  
เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรเขมราฐ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของไทยในปี พ.ศ.2558   
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ี ในการอ้านวยความสะดวกทางการค้าและขนส่ง กระจายสินค้า 
ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว ตรงเวลา ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน บนเส้นทาง 
สายรอง East-West Corridor เชือ่มกับ Central Corridor      
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศ 
และปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)      
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 32.616 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ      
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร         
     3.3 งานถนน และลานจอดรถ         
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ         
4. ก่อสร้าง ปรับปรุงซ่อมแซมทรพัย์สินด่านศลุกากร วงเงิน 1.2 ล้านบาท / พื นท่ีด่านศุลกากรเขมราฐ 
เป็นที่ราชพัสดเุพื่อปลูกสร้างที่ท้าการด่าน เลขท่ี 494  หมู่ 7  ถนนกงพะเนียง  ต.เขมราฐ  
อ.เขมราฐ จ.อุบลราชธานี   เนื อท่ี 2 ไร่ 1 งาน 21 วา 2 ศอก 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 33,816,000 - - - 33,816,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. ประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ีมีศักยภาพการให้บริการรองรับการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจของประเทศ 
บนเส้นทางสายรอง East-West Corridor เชื่อมกับ Central Corridor 
2. ความสามารถทางการแข่งขันดา้นการค้าของประเทศและการปกป้องสังคมเพิ่มขึ น และมีการพัฒนาด้านศุลกากร 
สู่มาตรฐานโลก         
3. ประชาชนได้รับการพัฒนาความเป็นอยู่เนื่องจากมีความเจริญเขา้ไปสู่พื นท่ี         

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรบึงกาฬ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของไทยในปี พ.ศ.2558 
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ี ในการอ้านวยความสะดวกทางการค้าและขนส่ง กระจายสินค้า 
ได้อย่างสะดวกรวดเร็วตรงเวลา ประหยดัและสนับสนุนการเป็นศูนยก์ลางโลจสิติกส์ในภูมภิาคอินโดจีนบนเส้นทาง 
สายรอง Asian Highway 15 เชื่อมกับ Central Corridor 
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม         

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว) 
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)    
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 32.616 ล้านบาท ประกอบด้วย 
    3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดมิ ถมท่ีดิน ปรับพื นที่โครงการ     
    3.2 งานก่อสร้างอาคาร         
    3.3 งานถนน และลานจอดรถ         
    3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภิบาล)    
    3.5 งานระบบเทคโนโลยสีารสนเทศและการสื่อสาร    
    3.6 งานระบบภูมสิถาปัตย์         
    3.7 งานอ่ืนๆ         
4. ก่อสร้างอาคารบริการประชาชนแบบ One Stop Service บริเวณท่าเรือโดยสารด่านศุลกากรบึงกาฬ  
วงเงิน 2 ล้านบาท / 1. ก่อสร้างอาคารบริการประชาชนแบบ One Stop Service   
บริเวณท่าเรือโดยสารดา่นศุลกากรบึงกาฬ เลขท่ี 90 หมู่ 2 ถนนบึงกาฬ – พันล้า ต้าบลวิศิษฐ์ อ้าเภอเมือง จังหวัดบึงกาฬ 
2. ก่อสร้างอาคารที่พักอาศัย ณ สถานท่ีบ้านพักอาศัยเดิม ของด่านศุลกากรบึงกาฬ 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 34,616,000 - - - 34,616,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศ 
ในการรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมจีุดมุ่งหมายใหก้ลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
ในการเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง, มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกัน 
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม 
เกษตรกรรมและบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรท่าลี ่

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558      
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ ให้สามารถด้าเนินการขนส่งและกระจายสินค้าได้อย่างสะดวกรวดเร็ว ตรงเวลา 
ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน บนเส้นทางหลัก Northeastern Corridor  
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบ (ไมต่้องด้าเนินการ เนื่องจากมีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมแล้ว) 
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (ไม่ต้องด้าเนินการ เนื่องจากมีพื นท่ีและได้รับอนุญาตให้ใช้แล้ว) 
3. ด้าเนินการก่อสร้างอาคารด่านศุลกากร พร้อมสิ่งปลูกสร้างประกอบ ตามรูปแบบรายการโครงการ 
วงเงิน 119,350,000 ล้านบาท ประกอบด้วย 
       3.1  งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมท่ีดิน ปรับพื นที่โครงการ 
       3.2  งานก่อสร้างอาคาร ไดแ้ก่ 
          - อาคารที่ท้าการด่านศลุกากร 
          - อาคารคลังเก็บสินค้าของกลาง 
          - อาคารประกอบอ่ืนๆ 
       3.3  งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ 
       3.4  งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภิบาล) 
       3.5  งานระบบเทคโนโลยสีารสนเทศและการสื่อสาร 
       3.6  งานระบบภูมิสถาปัตย ์
       3.7  งานอื่นๆ / เป็นท่ีดินสาธารณประโยชน์ อยู่ในเขตความรบัผิดชอบของ อบต.อาฮี อ้าเภอท่าลี่ จังหวัดเลย 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 119,350,000 - - - 119,350,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. มีที่ท้าการด่านศลุกากรท่าลี่แหง่ใหม่ท่ีมีศักยภาพการให้บริการรองรับการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจของประเทศ 
บนเส้นทางหลัก Northeastern Corridor  เชื่อมกับการขนส่งสินคา้กับประเทศลาว    
2. ความสามารถทางการแข่งขันดา้นการค้าของประเทศและการปกป้องสังคมเพิ่มขึ น และมีการพัฒนาด้านศุลกากร 
สู่มาตรฐานโลก 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาส้านักงานศุลกากรภาคที่ 2 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของไทยในปี พ.ศ.2558   
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ี ในการอ้านวยความสะดวกทางการค้าและขนส่งกระจายสินค้า 
ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว ตรงเวลา ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน  
บนเส้นทางสายหลัก Central Corridor        
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขัน 
ของประเทศและปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นท่ีโครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)      
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 39 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ      
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร         
     3.3 งานถนน และลานจอดรถ         
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ / ณ บริเวณพื นที่บ้านพักอาศัยส้านักงานศุลกากรภาคที่ 2 ของเดิม จังหวัดหนองคาย 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 39,000,000 - - - 39,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของส้านักงานศุลกากรภาคที่เกี่ยวเนื่องกับการมกีารพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศ 
ในการรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมจีุดมุ่งหมายใหก้ลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
ในการเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง,  มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกัน  
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของส้านกังานศุลกากรภาคในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบรกิารการค้าข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม  
เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรท่าอากาศยานเชียงใหม ่

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของไทยในปี พ.ศ.2558   
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ี ในการอ้านวยความสะดวกทางการค้าและขนส่ง กระจายสินค้า 
ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว ตรงเวลา ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน    
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม         

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการพร้อมดา้เนินการแล้ว)    
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีและไดร้ับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์แล้ว)      
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 32.616 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ      
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร         
     3.3 งานถนน และลานจอดรถ         
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ         / สถานท่ีด้าเนินการ   พื นท่ีบริเวณที่ดินราชพัสดุหมายเลขทะเบียน ลพ.422(บางส่วน) 
อ้าเภอเมือง จังหวัดลา้พูน 
 
         

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 32,616,000 - - - 32,616,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ในการเป็นตลาด 
และฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง,  มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกนั  
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม  
เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรแมฮ่อ่งสอน 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการให้บริการรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของไทยในปี พ.ศ.2558 
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการท้างานของเจ้าหน้าท่ี ในการอ้านวยความสะดวกทางการค้าและขนส่ง กระจายสินค้า 
ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว ตรงเวลา ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน 
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศ
และปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด าเนินงาน/สถานทีด่ าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ (มีรูปแบบรายละเอียดโครงการแล้ว) 
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ (มีพื นท่ีและได้รับอนญุาตให้ใช้แล้ว) 
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 32,616,000 บาท ประกอบด้วย 
     3.1  งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ 
     3.2  งานก่อสร้างอาคาร 
     3.3  งานถนน และลานจอดรถ 
     3.4  งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล) 
     3.5  งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
     3.6  งานระบบภมูิสถาปตัย ์
     3.7  งานอ่ืนๆ 
4. ด้าเนินการจดัหางบประมาณในการปรับปรุงอาคารสถานท่ี รวมทั งจัดซื อโต๊ะ เกา้อี  และอุปกรณ์เครือ่งใช้ส้านักงาน 
5. ประสานงานกับ สทส. เพื่อจัดหาระบบสื่อสาร รวมทั งติดตั งระบบคอมพิวเตอร์ออนไลน์ท่ีสามารถเช่ือมโยง 
กับระบบงานกรมศุลกากรได ้
6. ด้าเนินการจดัซื อจัดจ้าง วงเงิน 1,500,000 บาท / สถานท่ีด้าเนินการ   พื นท่ีบริเวณบ้านพักด่านศุลกากร
แม่ฮ่องสอนเดิม และด่านพรมแดนบ้านห้วยผึ ง 
จังหวัดแม่ฮ่องสอน 

 

7. ระยะเวลาด าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสดุปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด าเนินงาน  

 - - 34,116,000 - - - 34,116,000 

        
 

 

   

9. แผนการด าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั้นตอนการด าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน ในการเป็นตลาด 
และฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง, มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกนั  
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดน 
ได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม 
เกษตรกรรมและบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรเชียงดาว 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558     
2. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ ให้สามารถด้าเนินการขนส่งและกระจายสินค้าได้อย่างสะดวกรวดเร็ว ตรงเวลา 
ประหยดั และสนับสนุนการเป็นศนูย์กลางโลจิสติกส์ในภมูิภาคอินโดจีน       
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศ 
และปกป้องสังคม         

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ วงเงิน 10 ล้านบาท      
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ ขออนุญาตจากส่วนราชการที่เกีย่วข้อง     
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 135 ล้านบาท ประกอบด้วย    
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นที่โครงการ       
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่ อาคารด่านพรมแดน (CIQ), อาคารควบคุมสินค้า, อาคารเก็บสินค้าของกลาง  
อาคารตรวจผ่านเข้า-ออก, อาคารที่พักอาศัยของเจ้าหน้าท่ีปฏิบัติงาน, อาคารประกอบอ่ืนๆ    
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ       
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล)     
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร       
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
     3.7 งานอ่ืนๆ / บริเวณจดุผ่านแดนกิ่วผาวอก อ้าเภอเชียงดาว จังหวัดเชียงใหม่ 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2559 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 10,000,000 - 135,000,000 - - - 145,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S 
DD และ EIA 

 
  

        

 2.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพของด่านศลุกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับ 
การเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมีจดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน 
ในการเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง, มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกัน 
และมีการบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของด่านศุลกากรในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถบริการการคา้ข้ามแดนได้อย่าง 
รวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา ซึ่งเป็นปัจจัยส้าคญัสนบัสนุนให้ประเทศเป็นศูนย์กลางของระบบโลจสิติกส์ ในภูมิภาคอินโดจีน  
เพื่อเช่ือมโยงพื นท่ีเศรษฐกิจส้าคัญระหว่าง ไทย-ลาว-เวียดนาม และพัฒนาเส้นทางคมนาคมขนส่งเช่ือมโยง 
โครงสร้างพื นฐานทางเศรษฐกิจในหลากหลายด้าน เข้าด้วยกัน ทั งการคมนาคม เศรษฐกิจ การท่องเที่ยว การศึกษา  
สังคม และวัฒนธรรม ฯลฯ อันเกื อหนุนให้เกิดการขยายตัวทางการค้าและการลงทุน ทั งภาคอุตสาหกรรม  
เกษตรกรรม และบริการ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นพรมแดนบ้านฮวก (ด่านศุลกากรเชียงของ) 

5. วัตถุประสงค์ 

  1. เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558  
2. เพื่อปฏิบัติให้เป็นไปตามความตกลงหรือข้อผูกพันที่รัฐบาลได้ใหไ้ว้ในโครงการพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจ 
ในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้าโขง (Greater Mekong Subregion Economic Cooperation : GMS-EC) ในเรื่องการอ้านวย 
ความสะดวกในเรื่องการผ่านแดนและข้ามแดน 
3. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศ
และปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด าเนินงาน/สถานทีด่ าเนินการ 

  1. ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ วงเงิน 10 ลา้นบาท 
2. ด้าเนินการจดัการพื นที่โครงการ ขออนุญาตจากส่วนราชการที่เกีย่วข้อง 
3. ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 135 ล้านบาท ประกอบด้วย 
     3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ  
     3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก ่ อาคารด่านพรมแดน (CIQ), อาคารควบคุมสินค้า, อาคารเก็บสินค้าของกลาง 
อาคารตรวจผ่านเข้า-ออก, อาคารที่พักอาศัยของเจ้าหน้าท่ีปฏิบัติงาน, อาคารประกอบอ่ืนๆ 
     3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ 
     3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภบิาล) 
     3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
     3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย ์
     3.7 งานอ่ืนๆ / สถานท่ีด้าเนนิการ   พื นท่ีบริเวณด่านพรมแดนบ้านฮวก อ้าเภอภซูาง จังหวัดพะเยา 

 

7. ระยะเวลาด าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสดุปีงบประมาณ 2559 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด าเนินงาน  

 10,000,000 - 135,000,000 - - - 145,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั้นตอนการด าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S 
DD และ EIA 

 
  

        

 2.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. มีที่ท้าการด่านพรมแดนแห่งใหม่ที่มีศักยภาพการให้บริการรองรบัการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจภายใต้ประชาคม
เศรษฐกิจอาเซยีน         
2. ความสามารถทางการแข่งขันดา้นการค้าของประเทศและการปกป้องสังคมเพิ่มขึ น และมีการพัฒนาด้านศุลกากร 
สู่มาตรฐานโลก         

  

  

 รูปภาพสถานที่ด าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการเพิม่ประสิทธิภาพระบบโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV System) และระบบเทคโนโลยีอื่นท่ีควบคมุทางศุลกากร 
(โครงการระยะที่ 3) 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโทรทัศน์ระบบปดิ (Closed Circuit Television System : CCTV System)  
และเทคโนโลยีอื่นท่ีเหมาะสมกับการควบคุมทางศลุกากร ให้สอดคลอ้งกับภารกิจการตรวจสอบติดตามการขนส่ง 
และการเดินทางของผู้โดยสารที่เพิม่ขึ นในอนาคต       
2. เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการควบคุมทางศุลกากร 
โดยใช้เทคโนโลยีที่ทันสมัยตรวจสอบติดตามกิจกรรมการขนส่งสินคา้และการเดินทางของผู้โดยสาร 
ซึ่งจะช่วยให้เจ้าหน้าท่ีศลุกากรจ้ากัดการตรวจสอบกิจกรรมการขนส่งสินค้า 
และของติดตัวผู้โดยสารให้คงเหลอืเพียงเฉพาะสินค้า หรือผูโ้ดยสารที่มีความเสี่ยงสูงและอ้านวยความสะดวกรวดเร็ว 
ให้แก่ผู้ประกอบการและผูโ้ดยสารส่วนใหญ่        
3. เพื่อเสริมสร้างความโปร่งใสในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีศุลกากร โดยใช้ข้อมูลจากระบบโทรทัศน์วงจรปิดฯ  
เป็นหลักฐานช่วยพิสจูน์ความโปร่งใสในการตรวจปล่อยสินค้าและของติดตัวผูโ้ดยสาร 
4. เพื่อประหยัดคา่ใช้จ่ายและจ้านวนคนที่จะต้องใช้ในภารกิจการควบคุมทางศุลกากรทีเ่พิ่มขึ นในอนาคต 
5. เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศุลกากรมาตรฐานโลก 
เพื่อความสามารถทางการแข่งขันของประเทศและปกป้องสังคม         

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. จัดหากล้องโทรทัศน์วงจรปดิ จา้นวน 338 กล้อง พร้อมชุดอุปกรณ์ในการตดิตั งได้แก่ เสา สายเคเบิ ล เครื่องบันทึกภาพ 
เครื่องส้ารองไฟฟ้า เครื่องปรับอากาศ เครื่องคอมพิวเตอร์ส้าหรับควบคุมกล้อง ค่าปรับปรุงสถานท่ีใช้ส้าหรับ 
เป็นห้องควบคุมระบบ CCTV ระบบรักษาความ ปลอดภัยห้องควบคมุ รวมทั งโปรแกรมที่ใช้ควบคุมกลอ้งโทรทัศน์วงจรปิด 
รวมค่าบ้ารุงรักษา 3 ปี วงเงิน 383 ล้านบาท 
2. จัดหาระบบตรวจจับป้ายทะเบยีนยานพาหนะ (Licensed Plated Recognition System) ตดิตั งที่ด่านพรมแดน 
จ้านวน 8 จุด พร้อมอุปกรณ์ในการติดตั งได้แก่ กล้องความคมชัดสูง อุปกรณ์ตรวจจับการเคลื่อนที่ของยานพาหนะ  
เครื่องบันทึกข้อมูล ชุดอุปกรณ์ควบคุมการสั่งการ และโปรแกรมควบคุมระบบงาน รวมค่าบ้ารุงรักษา 3 ปี วงเงิน 
43,000,000 บาท  
3. จัดหาระบบประชุมทางไกล (Web Conference) จ้านวน 1 ระบบ ประกอบด้วย Server ที่ตดิตั งใช้งานเฉพาะ 
กรมศุลกากรเพื่อการรักษาความปลอดภัย ชุดการประชุมทางไกลพรอ้มจอแสดงผลขนาดใหญ่ส้าหรับการจัดประชุม 
หรือสัมมนาเป็นหมู่คณะสา้หรับสา้นักงาน/ด่านศลุกากร และชุดคอมพิวเตอร์แบบพกพา (Tablet) จ้านวน 400 ชุด 
รวมค่าบ้ารุงรักษา 3 ปี วงเงิน 71,000,000 บาท 
4. เปลี่ยนกล้องโทรทัศน์วงจรปิดจากกล้องแบบ Analog ตามโครงการระยะที่ 1 ให้เป็นแบบ Digital พร้อมอุปกรณ์ ได้แก่ 
เครื่องบันทึกข้อมูลเพิ่มเติมเพื่อให้ระบบสามารถบันทึกภาพที่มีความคมชัดสูงได้อย่างน้อย 30 วันและสายเคเบิ ล 
ส้าหรับรองรับการใช้งานกล้องแบบ IP Camera จ้านวน 1,212 กล้อง รวมค่าบ้ารุงรักษา 3 ปี วงเงิน 203,000,000 บาท         
/ 1. จัดหากล้องโทรทัศน์วงจรปิด จ้านวน 338 กล้อง พร้อมอุปกรณ์ ได้แก ่
       1.1 ส้านักงานศุลกากรตรวจสินค้าลาดกระบัง จ้านวน 8 กล้อง 
       1.2 ส้านักงานศุลกากรท่าเรอืแหลมฉบัง จ้านวน 2 กล้อง 
       1.3 ส้านักงานศุลกากรท่าเรอืกรุงเทพ จ้านวน 4 กล้อง 
       1.4 ส้านักงานศุลกากรกรุงเทพ จ้านวน 70 กล้อง 
       1.5 ส้านักสืบสวนและปราบปราม จ้านวน 41 กล้อง 
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       1.6 ด่านศุลกากรนครพนม จ้านวน 33 กล้อง 
       1.7 ด่านศุลกากรช่องจอม จ้านวน 4 กล้อง 
       1.8 ด่านศุลกากรท่าลี่ จ้านวน 7 กล้อง 
       1.9 ด่านศุลกากรเชียงคาน จ้านวน 8 กล้อง 
       1.10 ด่านศุลกากรเชียงแสน จ้านวน 20 กล้อง 
       1.11 ด่านศุลกากรเชียงของ จ้านวน 24 กล้อง 
       1.12 ด่านศุลกากรท่าอากาศยานเชียงใหม่ จ้านวน 5 กล้อง 
       1.13 ด่านศุลกากรสไุหงโก-ลก จ้านวน 12 กล้อง 
       1.14 ด่านศุลกากรกระบี่ จ้านวน 3 กล้อง 
       1.15 ด่านศุลกากรท่าอากาศยานหาดใหญ่ จ้านวน 19 กล้อง 
       1.16 ด่านศุลกากรตากใบ จา้นวน 16 กล้อง 
       1.17 ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ จ้านวน 16 กล้อง 
       1.18 ด่านศุลกากรบ้านประกอบ จ้านวน 20 กล้อง 
       1.19 ด่านศุลกากรบูเก๊ะตา จ้านวน 20 กล้อง 
       1.20 ด่านศุลกากรแม่กลอง จ้านวน 6 กล้อง 
2. ติดตั งระบบตรวจจบัป้ายทะเบยีนยานพาหนะ (License Plate Recognition System : LPRS) 
เพิ่มเตมิและทดแทนจุดที่โยกย้ายไปติดตั งท่ีอื่น ณ 
ด่านพรมแดนทางบกท่ีมียานพาหนะตลอดจนตู้คอนเทนเนอร์สินคา้ขนส่งข้ามแดน 
จ้านวนมาก จ้านวน 8 จุด ได้แก ่
       2.1 ด่านพรมแดนหนองคาย (สะพานมิตรภาพไทย-ลาว) 
       2.2 ด่านพรมแดนมุกดาหาร (สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที ่2) 
       2.3 ด่านพรมแดนนครพนม (สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 3) 
       2.4 ด่านพรมแดนช่องเม็ก 
       2.5 ด่านพรมแดนแม่สาย แห่งที่ 2 (สะพานมิตรภาพไทย-พม่า) 
       2.6 ด่านพรมแดนเชียงของ (สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 4) 
       2.7 ด่านพรมแดนตากใบ 
       2.8 ด่านพรมแดนสไุหงโก-ลกและตดิตั งชุดอุปกรณ์ส้าหรับจดัเก็บและบรหิารจดัการข้อมลูของระบบ LPRS  
ณ ศูนย์เทคโนโลยีการควบคมุทางศุลกากร ส้านักสืบสวนและปราบปราม จ้านวน 1 ชุด 
3. จัดหาระบบประชุมทางไกล (Web Conference) จำนวน 1 ระบบ ณ ศูนย์เทคโนโลยีการควบคมุทางศุลกากร  
ส้านักสืบสวนและปราบปราม 
4. เปลี่ยนกล้องโทรทัศน์วงจรปิดจากกล้องแบบ Analog ตามโครงการฯระยะที่ 1 ให้เป็นแบบ Digital พร้อมอุปกรณ์ 
จ้านวน 1,212 กล้อง ในส้านักงานศุลกากรและดา่นศุลกากรทั่วประเทศ 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - - 700,000,000 - - 700,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดหาครุภัณฑ์  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการควบคุมด้านศุลกากรเพื่อสร้างความสมดลุในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า 
สามารถบริการการค้า ข้ามแดนไดอ้ย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา 
ซึ่งเป็นปัจจัยสา้คัญสนับสนุนให้ประเทศเป็นศูนย์กลางของระบบโลจสิติกส์ เชื่อมโยงจีนตอนใต้ – พม่า –ลาว –ไทย – 
มาเลเซีย -สิงคโปร ์
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการจดัหาระบบตรวจสอบตู้คอนเทนเนอร์สินค้า ระยะที่ 6 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพในการจดัเก็บภาษีอากร และอ้านวยความสะดวกทางการค้า     
2.เพื่อเพ่ิมขีดความสามารถในการควบคุมทางศุลกากรในการป้องกันและปราบปรามการลักลอบหนีศลุกากร   
3. เพื่อเสริมสร้างความโปร่งใสในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีศุลกากร ลดเวลาในการตรวจสินค้า  
เป็นหลักฐานช่วยพิสจูน์ความโปร่งใสในการตรวจปล่อยสินค้า        
4.เพื่อประหยดัค่าใช้จ่ายและจ้านวนคนที่จะต้องใช้ในภารกิจการควบคุมทางศุลกากรทีเ่พิ่มขึ นในอนาคต 
5. เพื่อยกระดับศลุกากรใหเ้ป็นมาตรฐานสากลยิ่งขึ น โดยการใช้เทคโนโลยีที่ทันสมัยมาปรับเปลี่ยนกระบวนงาน 
การควบคุมทางศุลกากรให้ทัดเทยีมกับนานาประเทศเป็นการสร้างความสมดุลระหว่างการอ้านวยความสะดวก 
ทางการค้าและการควบคมุทางศุลกากร 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. จัดหาระบบตรวจสอบตู้คอนเทนเนอร์สินค้าแบบเคลื่อนที่ได้ (Mobile System) จ้านวน 5 ระบบ  
(รวมจัดท้าสถานท่ีปฏิบัติงาน) ส้าหรับใช้ประจ้าด่านศุลกากรเบตง, ด่านศุลกากรประจวบคีรีขันธ์ (ด่านพรมแดนสิงขร) 
ด่านศุลกากรบ้านประกอบ ด่านศลุกากรบูเกะ๊ตา และด่านศุลกากรท่าลี่ วงเงิน 640,000,000 บาท 
2. จัดหาระบบตรวจสอบตู้คอนเทนเนอร์สินค้าแบบถอดประกอบเคลื่อนย้ายได้ (Relocatable System)  
จ้านวน 7 ระบบ (รวมจัดท้าสถานที่ปฏิบัติงาน) ส้าหรับใช้ประจ้าด่านศุลกากรสะเดาแห่งใหม่ (2 ระบบ)  
ด่านศุลกากรอรัญประเทศ (ด่านพรมแดนบ้านหนองเอี่ยน) ด่านศุลกากรบ้านพุน ้าร้อน ด่านศุลกากรแม่สอด  
ด่านศุลกากรเชียงของ และด่านศลุกากรนครพนม วงเงิน 1,657,600,000 บาท 
3. จัดหาระบบระบบตรวจสอบตู้คอนเทนเนอร์สินค้าแบบตรวจขบวนรถไฟ (Railway System) จ้านวน 1 ระบบ  
ส้าหรับใช้ประจ้าด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ วงเงิน 364,000,000 บาท  
/สถานท่ีด้าเนินงาน 1) ระบบตรวจสอบตู้คอนเทนเนอร์สินคา้แบบเคลื่อนที่ได้ (Mobile System) จ้านวน 5 ระบบ  
(รวมจัดท้าสถานท่ีปฏิบัติงาน) ส้าหรับใช้ประจ้าด่านศุลกากรเบตง ด่านศุลกากรประจวบคีรีขันธ์ (ด่านพรมแดนสิงขร) 
ด่านศุลกากรบ้านประกอบ ด่านศลุกากรบูเกะ๊ตา และด่านศุลกากรท่าลี่  
2) ระบบตรวจสอบตู้คอนเทนเนอร์สินค้าแบบถอดประกอบเคลื่อนยา้ยได้ (Relocatable System) จ้านวน 7 ระบบ  
(รวมจัดท้าสถานท่ีปฏิบัติงาน) ส้าหรับใช้ประจ้าด่านศุลกากรสะเดาแห่งใหม่ (2 ระบบ) ด่านศุลกากรอรัญประเทศ  
(ด่านพรมแดนบา้นหนองเอี่ยน) ดา่นศุลกากรบา้นพุน ้าร้อน ด่านศลุกากรแม่สอด ด่านศลุกากรเชียงของ  
และด่านศุลกากรนครพนม  
3) ระบบระบบตรวจสอบตู้คอนเทนเนอร์สินค้าแบบตรวจขบวนรถไฟ (Railway System) จ้านวน 1 ระบบ  
ส้าหรับใช้ประจ้าด่านศุลกากรปาดงัเบซาร ์

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2558      สิ นสุดปีงบประมาณ 2559 
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8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - - 2,661,600,000 - - 2,661,600,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดหาครุภัณฑ์    
  

      

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการควบคุมด้านศุลกากรเพื่อสร้างความสมดลุในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า สามารถ 
บริการการค้าข้ามแดนได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา 
ซึ่งเป็นปัจจัยสา้คัญสนับสนุนให้ประเทศเป็นศูนย์กลางของระบบโลจสิติกส์ เชื่อมโยงจีนตอนใต้ – พม่า –ลาว –ไทย – 
มาเลเซีย -สิงคโปร ์

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการจดัหารถยนต์ปฏบิัติการเพื่อเพิ่มสมรรถนะการควบคุมทางศุลกากร 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อพัฒนาศักยภาพการบริการศุลกากร ให้ทันสมัยเป็นมาตรฐานสากล โปร่งใส สามารถอ้านวยความสะดวก 
ได้อย่างรวดเร็ว รองรับกา้วเข้าสู่การเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน (AEC) ปี 2558  
2. เพื่อจัดหายานพาหนะส้าหรับสนับสนุนการปฏิบัติงานทดแทนยานพาหนะเดมิที่มีสภาพช้ารุดทรุดโทรม         
   

6. ขอบเขตการด าเนินงาน/สถานทีด่ าเนินการ 

  ด้าเนินการจัดซื อจดัหารถราชการทดแทนรถราชการเดิมที่ช้ารดุทรุดโทรม ดังนี  
1. ด้าเนินการจดัซื อรถยนต์ทดแทนรถราชการเดิมจ้านวน 100 คัน แล้วส่งมอบให้กับด่านศุลกากรทุกแห่ง วงเงิน 
89,600,000 บาท 
2. ด้าเนินการจดัซื อรถตรวจการณท์ดแทนรถโดยสารขนาด 12-15 ที่น่ัง จ้าวน 40 คัน แล้วส่งมอบใหก้ับส้านักงาน 
และด่านศุลกากรส้าคญัๆ วงเงิน 60,000,000 บาท / กรมศลุกากร กรุงเทพมหานคร 

 

7. ระยะเวลาด าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสดุปีงบประมาณ 2557 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด าเนินงาน  

 - - - 149,600,000 - - 149,600,000 

        
 

 

   

9. แผนการด าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั้นตอนการด าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดหาครุภัณฑ์  
  

        

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เพื่อเพ่ิมศักยภาพแก่ด่านศุลกากรที่เกี่ยวเนื่องกับการมีการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานของประเทศในการรองรับการเข้าสู่
ประชาคมอาเซียน (AEC) โดยมจีดุมุ่งหมายให้กลุ่มประเทศในประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ในการเป็นตลาดและฐานการ
ผลิตเดียวกัน, มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง,   มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีเท่าเทียมกัน  และมีการบูรณาการเข้ากับ
เศรษฐกิจโลก 
2. เพื่อจัดหารถราชการทดแทนของเดิมที่มีสภาพเก่าช้ารดุทรุดโทรม 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการจดัหาเรือตรวจการณ์ศุลกากรเพื่อเพิ่มสมรรถนะการควบคมุทางศุลกากรชายฝั่งและทางทะเล 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อเพ่ิมขีดความสามารถในการประสานการปฏิบัตติามนโยบายป้องกันและปราบปรามการกระทา้ผิดต่อกฎหมาย 
ที่เกี่ยวข้อง การป้องกันและปราบปรามยาเสพตดิ รวมทั งการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลตามนโยบายของรัฐบาล 
2. เพื่อเสริมสร้างขีดความสามารถในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีศลุกากรในการป้องกันและปราบปรามการลักลอบ 
หนีศุลกากร การกระท้าความผดิเกี่ยวกับปิโตรเลียมและยาเสพตดิทางทะเลให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ น 
3. เพื่อใช้ในการตรวจสอบเรือประมงท่ีออกไปจับสัตว์น ้านอกน่านน ้าไทยเพื่อประโยชน์ในการจดัเก็บภาษีอากร 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. จัดหาเรือตรวจการณ์ทางทะเลขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 80 ฟุต จ้านวน 1 ล้า เพื่อทดแทนเรือศลุกากร 
ของด่านศุลกากรสตลูที่จะปลดระวางที่มีอายุการใช้งานไม่น้อยกว่า 26 ปี วงเงิน 120,000,000 บาท 
2. จัดหาเรือยนต์เร็วตรวจการชายฝั่ง ขนาดความยาวไมต่่้ากว่า 30 ฟุต 10 ล้า มาปฏิบัติการประจ้าดา่นศุลกากรกันตัง  
วงเงิน 5,000,000 บาท / 1. จัดหาเรือตรวจการณ์ทางทะเลขนาดความยาวไม่น้อยกว่า 80 ฟุต จ้านวน 1 ล้า เพื่อทดแทน 
เรือศุลกากรของด่านศุลกากรสตูล จังหวัดสตลู 
2. จัดหาเรือยนต์เร็วตรวจการชายฝั่ง ขนาดความยาวไมต่่้ากว่า 30 ฟุต 10 ล้า มาปฏิบัติการประจ้า 
ด่านศุลกากรกันตัง จังหวัดตรัง 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2557 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - - 125,000,000 - - 125,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดหาครุภัณฑ์  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการควบคุมด้านศุลกากรเพื่อสร้างความสมดลุในการอ้านวยความสะดวกทางการค้า 
สามารถบริการการค้า   ข้ามแดนได้อย่างรวดเร็ว ถูกต้อง ตรงเวลา 
ซึ่งเป็นปัจจัยสา้คัญสนับสนุนให้ประเทศเป็นศูนย์กลางของระบบโลจสิติกส์ เชื่อมโยงจีนตอนใต้ – พม่า –ลาว –ไทย – 
มาเลเซีย –สิงคโปร ์

 
  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 

   

  

 

   
  

 

 

 

 

 

 

 



146 
 

 
 

สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

  

1. สาขา โครงสร้างพื นฐานศุลกากร 

2. กระทรวง กระทรวงการคลัง 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมศุลกากร 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื นฐานด้านศุลกากร 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาดา่นศุลกากรช่องจอม 

5. วัตถุประสงค ์

  1 เพื่อรองรับการเข้าสูป่ระชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558  
2 เพื่อปฏิบัติให้เป็นไปตามความตกลงหรือข้อผูกพันท่ีรัฐบาลได้ให้ไวใ้นโครงการพัฒนา 
ความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภมูิภาคลุ่มแม่น ้าโขง (Greater Mekong Subregion Economic Cooperation :  
GMS-EC) ในเรื่องการอ้านวยความสะดวกในเรื่องการผ่านแดนและข้ามแดน         
3 3 เพื่อปฏิบัติตามแผนพัฒนาของกรมศุลกากรด้านศลุกากรมาตรฐานโลก เพื่อความสามารถทางการแข่งขัน 
ของประเทศและปกป้องสังคม 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1 ศึกษาส้ารวจและออกแบบโครงการ วงเงิน 15 ล้านบาท         
2 ดำเนินการจัดการพื นที่โครงการ ขออนุญาตจากส่วนราชการที่เกี่ยวข้อง         
3 ด้าเนินการก่อสร้างตามรูปแบบรายการโครงการ วงเงิน 335 ล้านบาท ประกอบด้วย         
3.1 งานรื อถอนสิ่งปลูกสร้างเดิม ถมที่ดิน ปรับพื นท่ีโครงการ          
3.2 งานก่อสร้างอาคาร ได้แก่  อาคารด่านพรมแดน (CIQ), อาคารควบคุมสินค้า, อาคารเก็บสินค้าของกลาง         
อาคารตรวจผ่านเข้า-ออก, อาคารที่พักอาศัยของเจ้าหน้าท่ีปฏิบัติงาน, อาคารประกอบอ่ืนๆ         
3.3 งานถนน ลานตรวจสินค้า และลานจอดรถ         
3.4 งานระบบสาธารณูปโภค (ระบบไฟฟ้า ระบบประปา และระบบสุขาภิบาล)         
3.5 งานระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร         
3.6 งานระบบภูมิสถาปัตย์         
3.7 งานอ่ืนๆ / สถานท่ีด้าเนินการ   พื นท่ีบริเวณด่านพรมแดนช่องจอม อ้าเภอกาบเชิง จังหวัดสรุินทร์ 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2559 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 15,000,000 - 335,000,000 - - - 350,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S 
DD และ EIA 

 
  

        

 2.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1 มีที่ท้าการด่านพรมแดนแห่งใหม่ที่มีศักยภาพการให้บริการรองรบัการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจ 
ภายใต้ประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน         
2  ความสามารถทางการแข่งขันด้านการค้าของประเทศและการปกป้องสังคมเพิ่มขึ น 
และมีการพัฒนาด้านศลุกากรสู่มาตรฐานโลก 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จังหวัดเชียงราย ระยะที่ 1 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมการขนส่งทางบก 

4. ชื่อโครงการ โครงการศูนย์เปลีย่นถ่ายรูปแบบการขนส่งสินคา้เชียงของ จังหวัดเชียงราย ระยะที่ 1 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อช่วยอ้านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้าผ่านแดน ซึ่งมีลักษณะการให้บริการแบบเบ็ดเสร็จ (One stop service) 
สามารถจ้าแนกผูโ้ดยสารและสินคา้ออกจากกัน           
2. เพื่อส่งเสรมิ/สนับสนุนให้มีการเพิ่มการค้าและการลงทุนในพื นที่จังหวัดเชียงราย 
กระตุ้นการสร้างงานและกระจายรายได้ให้กับประชาชนในพื นท่ี         
3. เพื่อเป็นเส้นทางเศรษฐกิจใหมท่ี่เช่ือมโยงแนวเหนือ-ใต้ (North – South Econnomic Corridor) 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ส้ารวจและจัดกรรมสิทธ์ิที่ดินในพื นท่ี ต้าบลเวียง อ้าเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย         
2. ศึกษาและด้าเนินการตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการใหเ้อกชนเข้าร่วมงานหรือด้าเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 
มาตรา 6, 13 และมาตรา 22         
3. เวนคืนท่ีดินและจ่ายค่าชดเชยให้ราษฎรทีเ่สียประโยชน์ในท่ีดิน 
ตลอดจนก่อสร้างและควบคุมงานศูนย์เปลีย่นถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเขียงของ จังหวัดเชียงราย / ต้าบลเวียง 
อ้าเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 21,375,000 222,300,000 1,221,600,000 - - 25,472,000 1,490,747,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าใช้จ่ายการเวนคืนที่ดิน 
และค่าชดเชยให้ราษฎร 
ที่ใช้ประโยชน์จากที่ดิน สปก.   

  
 
        

 2.  ค่าจ้างที่ปรึกษาเพือ่ด้าเนินการ 
ตามพระราชบัญญัต ิ
ว่าด้วยการให้เอกชนเข้าร่วมงาน 
หรือด้าเนินการในกิจการ 
ของรัฐ พ.ศ. 2535 

  
  

       

 3.  จัดจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง      
  

      

 4.  ค่าก่อสร้างและค่าใช้จา่ยด้านสิ่งแวดล้อม      
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  ได้ศูนยเ์ปลี่ยนถา่ยรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จังหวัดเชียงราย ซึ่งจะน้าไปสู่ผลประโยชน์ดังต่อไปนี  
1.  เกิดกิจกรรมการค้าและการลงทุนในบริเวณเชียงของที่ไม่ใช่เป็นเพียงการขนส่งผ่านพื นท่ี 
2.  สรา้งโอกาสและภมูิคุ้มกันให้แก่ผู้ขนส่งภายในประเทศของไทย ในการแข่งขันกับผู้ขนส่งทางถนนระหว่างประเทศ 
ของประเทศเพื่อนบ้าน 
3.  เป็นต้นแบบในการพัฒนาและบริหารโครงสร้างพื นฐานด้านการค้าและการขนส่ง เพื่อน้าไปประยกุต์ใช้กับประตู 
การขนส่งอ่ืนของประเทศ 
4.  เป็นพื นฐานส้าหรับการสร้างเสน้ทางขนส่งตามแนวเหนือใต้ เพื่อรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจและการค้า 
ระหว่างสาธารณรัฐประชาชนจีน อินเดีย ตะวันออกกลาง แอฟริกา และยโุรป 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จังหวัดเชียงราย ระยะที่ 2 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมการขนส่งทางบก 

4. ชื่อโครงการ โครงการศูนย์เปลีย่นถ่ายรูปแบบการขนส่งสินคา้เชียงของ จังหวัดเชียงราย ระยะที่ 2 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพื่อเป็นสถานีปรับเปลี่ยนการขนส่งระหว่างประเทศไปสูภ่ายในประเทศรวมถึงเช่ือมต่อ 
ระบบการขนส่งจากถนนไปสู่ทางรถไฟ รองรับการขนส่งสินค้าจากจนีตะวันตกที่ท้าการขนส่งมาทางถนนสาย R3E หรือ 
R3A ผ่าน สปป. ลาว เข้ามาในประเทศไทยโดยข้ามสะพานข้ามแม่น า้โขง แห่งที่ 4 
2. เพื่อเป็นศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าตู้คอนเทนเนอร์หรือสินคา้บรรจุหีบห่อ (Break-Bulk Cargoes)  
3. เพื่อเป็นศูนย์ให้บริการแบบเบ็ดเสร็จ (One Stop Service) ท้าใหส้ามารถด้าเนินพิธีการที่เกี่ยวกับการน้าเข้า 
และส่งออกได้ในจุดเดียว 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  ก่อสร้างและควบคุมงานศูนยเ์ปลีย่นถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จังหวัดเชียงราย ระยะที่ 2 / ต้าบลเวยีง 
อ้าเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย (บริเวณด้านเหนือของสะพานข้ามแม่น ้าโขงแห่งที่ 4 (เชียงของ-ห้วยทราย)) 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2561      สิ นสุดปีงบประมาณ 2562 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 12,850,000 - 732,600,000 - - - 745,450,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าก่อสร้างและค่าใช้จา่ยสิ่งแวดล้อม       
  

   

 2.  จัดจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง       
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  เป็นการรองรับการด้าเนินงานของศูนย์เปลีย่นถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จังหวัดเชียงราย ระยะที่ 2 
เพื่อให้สอดคล้องกับโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายเด่นชัย - เชียงราย - เชียงของ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงเชื่อมโยงระหว่างประเทศ 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวง 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงเชื่อมโยงระหว่างประเทศ 

5. วัตถุประสงค ์

  สนับสนุนการค้าชายแดนของประเทศ เพ่ือรองรับการเข้าสู่ AEC 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  - ก่อสร้างยกมาตรฐานชั นทางหลวง 2 - 4 ช่องจราจร ทางหลวงสูด่่านชายแดนของประเทศ จ้านวน 11 โครงการ / 
จ้านวน 11 แห่ง 
212 อ.โพนพิสัย - บึงกาฬ ตอน 1 
4113 อ.นาทวี - บ.ประกอบ 
212 อ. หว้านใหญ่ - อ.ธาตุพนม 
12 เลี่ยงเมืองแม่สอด รวมสะพานข้ามแม่น ้าเมยแห่งท่ี 2 
214 อ.ปราสาท - ช่องจอม  ตอน 1 
212 อ.โพนพิสัย - บึงกาฬ ตอน 2 
221 อ.กันทรลักษ์ - เขาพระวิหาร  ตอน 1+2 
214 อ.ปราสาท - ช่องจอม  ตอน 2 
1021    ดอกค้าใต้-เทิง ตอน 1 
1021    ดอกค้าใต้-เทิง ตอน 2 
1020    เชียงราย-เชียงของ ตอน 4 
 
- ระยะทาง 291.8 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2561 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 13,770,000,000 - - - 13,770,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  ผลประโยชน์ที่สามารถประเมินเปน็มูลค่าทางเศรษฐศาสตร ์
1.ลดระยะเวลาในการเดินทางเฉลีย่ 25 นาที/คัน 
2.ผลการวเิคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์ EIRR=18.2%, NPV=9,560 ล้านบาท, B/C Ratio=2.60 
3.การจ้างงานเพิ่มขึ นเมื่อมโีครงการประมาณ 5,000 ต้าแหน่ง  
4.ประหยดัค่าใช้จ่ายในการใช้รถ(VOC Saving)=1,178 ล้านบาท/ปี (ปี2561)และ=1,628 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
5.ประหยดัมูลค่าเวลาในการเดินทาง(VOT Saving)=940 ล้านบาท/ปี (ปี2561)และ=1,296 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
6.ลดมลูค่าความสูญเสยีจากอุบัติเหตุ(ACC Saving)=42 ล้านบาท/ปี (ปี2561)และ=49 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
ผลประโยชน์อื่นๆ 
ส่งเสริมการค้าชายแดนผ่าน สะพานข้ามแม่โขง ท่ีจังหวัดหนองคาย /สะพานข้ามแม่น ้าเมย ที่ อ้าเภอแม่สอด จังหวัดตาก 
/ ด่านช่องจอม จังหวัดสรุินทร์ /ดา่น บ้านประกอบ จังหวัดสงขลา / ด่านเขาพระวิหาร จังหวัดศรีสะเกษ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวงชนบท 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการสนับสนุนท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ - ถนนสาย ฉช.3001 แยก ทล.314 -  ลาดกระบัง 

5. วัตถุประสงค ์

  - เพื่อเพ่ิมความคล่องตัวในการเดนิทางและการขนส่งสินค้าในพื นท่ีศึกษาได้มากขึ น เนื่องจากมีการปรับปรุงแนวสายทาง 
ห้สามารถรับปริมาณจราจรจรได้มากขึ น และลดเวลาเดินทางท้าให้ประหยดัค่าใช้จ่ายในการขนส่งมากขึ น 
- เพื่อเพ่ิมความปลอดภัยในการเดนิทาง เนื่องจากมีการปรับปรุงทางด้านเรขาคณิตของแนวเส้นทางโครงการให้ดีขึ น 
รองรับความเร็วได้มากขึ น และสอดรับกับชนิดและขนาดของรถที่ใช้ในการขนถ่ายสินค้า ประกอบกับการติดตั ง 
อุปกรณ์จราจรทีไ่ด้มาตรฐานมากขึ น 
- เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายถนน โดยเฉพาะกับพื นที่ศึกษา ซึ่งได้แก่ โครงข่ายถนนในอ้าเภอบางบอ่ 
จังหวัดสมุทรปราการ เขตลาดกระบัง กรุงเทพมหานคร 
- เพื่อส่งเสริมการพัฒนาพื นท่ีโดยรอบสนามบินใหเ้ป็นศูนย์กลางเศรษฐกิจใหม่ เป็นเขตการค้า และอุตสาหกรรม 
เพื่อการส่งออกของประเทศ เพื่อรองรับการขยายตัวของกิจกรรมทางเศรษฐกิจจากกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 
- เพื่อสร้างศักยภาพในการแข่งขันด้านการค้าการลงทุนก่อนการเข้าเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
โดยการเร่งพัฒนาโครงสรา้งพื นฐานและระบบโลจิสติกส์ เพื่อเชื่อมตอ่กับต่างประเทศ 
 
    ในปี พ.ศ. 2546 ส้านักงานคณะกรรมการบริหารการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (กทภ.) 
ภายใต้สา้นักงานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสังคมแห่งชาติ (สศช.) ได้เสนอแนวทางการพัฒนาเมืองศูนย์ 
กลางการบินสุวรรณภมูิ ประกอบด้วย แผนพัฒนาการใช้ประโยชน์พื นที่ และแผนพัฒนาโครงข่ายคมนาคม 
รอบสนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่งคณะรฐัมนตรไีด้อนุมตัิเห็นชอบเมื่อวันท่ี 11 พฤษภาคม 2547 ทั งนี  
กรมทางหลวงชนบทไดร้ับมอบหมายให้พัฒนาเส้นทางเชื่อมต่อท่ีอยู่ในแผนดังกล่าว เพื่อการเพิ่มประสทิธิภาพ 
การขนส่งจากนิคมอตุสาหกรรมลาดกระบัง และนิคมอุตสาหกรรมอืน่ๆในพื นท่ีภาคตะวันออก 
ไปยังท่าอากาศยานสุวรรณภมูิ แตส่ภาพเส้นทางที่เป็นอยู่ในปัจจุบันมีปริมาณการจราจรหนาแน่นมาก 
ไม่สามารถรองรับปรมิาณจราจรทีเ่พิ่มขึ นได้ จึงจ้าเป็นต้องมีการก่อสร้างและขยายช่องจราจร 
ให้เหมาะสมกับปริมาณจราจร 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการก่อสร้างถนนลาดยาง ขนาด 4 - 6 ช่องจราจร พร้อมระบายน ้า ไฟส่องสว่าง และอุปกรณ์อ้านวยความปลอดภัย  
ถนนสาย ฉช.3001 แยก ทล.314 -  ลาดกระบัง  จ.ฉะเชิงเทรา  ระยะทาง 20.329 กิโลเมตร / จังหวดัสมุทรปราการ 
และจังหวัดฉะเชิงเทรา 
- ระยะทาง 20.329 กม. 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2559 



155 
 

   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 134,225,000 - 3,835,000,000 - - - 3,969,225,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ควบคุมงานก่อสร้าง   
   

      

 2.  ค่าก่อสร้าง   
   

      

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  -เพิ่มความคล่องตัวในการเดินทางและการขนส่งสินค้า 
-เพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง มีเรขาคณติของแนวเส้นทางสอดรับกับชนิดและขนาดของรถที่ใช้ในการขนถ่ายสินค้า  
-ส่งเสรมิการพัฒนาพื นท่ีโดยรอบสนามบินให้เป็นศูนย์กลางเศรษฐกิจใหม่ เป็นเขตการค้า 
และอุตสาหกรรมเพื่อการส่งออกของประเทศ 
-สร้างศักยภาพในการแข่งขันด้านการค้าการลงทุนก่อนการเข้าเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  
-ช่วยลดระยะการเดินทางจากสนามบินสุวรรณภูมไิปยังนิคมอุตสาหกรรมบางประกง ประมาณ 13 กิโลเมตร (เดมิ 48 กม. 
เหลือ 35 กม.) 
- ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ 
NPV =131.26ล้านบาท 
B/C =1.05 
EIRR =12.5 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวงชนบท 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการสนับสนุนท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ - ถนนสายเชื่อมถนนวัดกิ่งแก้ว – สาย A6 (A11) 

5. วัตถุประสงค์ 

  - เพื่อการเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งจากนิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง และนิคมอตุสาหกรรมอ่ืนๆในพื นท่ีภาคตะวันออก 
ไปยังท่าอากาศยานสุวรรณภมูิ แตส่ภาพเส้นทางที่เป็นอยู่ในปัจจุบันมีปริมาณการจราจรหนาแน่นมาก 
ไม่สามารถรองรับปรมิาณจราจรทีเ่พิ่มขึ นได้ จึงจ้าเป็นต้องมีการก่อสร้างและขยายช่องจราจร 
ให้เหมาะสมกับปริมาณจราจรในป ีพ.ศ. 2546 ส้านักงานคณะกรรมการบริหารการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
(กทภ.)ภายใต้สา้นักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) ได้เสนอแนวทาง 
การพัฒนาเมืองศูนย์กลางการบินสุวรรณภมูิ ประกอบด้วย แผนพัฒนาการใช้ประโยชน์พื นที่ และแผนพัฒนา 
โครงข่ายคมนาคมรอบสนามบินสวุรรณภูมิ ซึ่งคณะรัฐมนตรีได้อนมุตัิเห็นชอบเมื่อวันท่ี 11 พฤษภาคม 2547 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  การก่อสร้างถนนลาดยาง ขนาด 4 - 6 ช่องจราจร พร้อมระบายน ้า ไฟส่องสว่าง และอุปกรณ์อ้านวยความปลอดภัย  
ถนนสายเชื่อมถนนวัดกิ่งแก้ว – สาย A6 (A11)จ.สมุทรปราการ / จ.สมุทรปราการ   
-ระยะทาง 6.500 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2558      สิ นสุดปีงบประมาณ 2562 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 101,548,000 600,000,000 2,750,000,000 - - - 3,451,548,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน     
 
      

 2.  ควบคุมงานก่อสร้าง      
   

   

 3.  ค่าก่อสร้าง      
   

   

 4.  ส้ารวจอสังหาริมทรัพย ์    
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  -เพิ่มความคล่องตัวในการเดินทางและการขนส่งสินค้า 
-เพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง มีเรขาคณติของแนวเส้นทางสอดรับกับชนิดและขนาดของรถที่ใช้ในการขนถ่ายสินค้า  
-ส่งเสรมิการพัฒนาพื นท่ีโดยรอบสนามบินให้เป็นศูนย์กลางเศรษฐกิจใหม่ เป็นเขตการค้า 
และอุตสาหกรรมเพื่อการส่งออกของประเทศ 
-สร้างศักยภาพในการแข่งขันด้านการค้าการลงทุนก่อนการเข้าเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  
-ช่วยลดระยะการเดินทางจากสนามบินสุวรรณภูมไิปยังนิคมอุตสาหกรรมบางประกง ประมาณ 13 กิโลเมตร  
(เดิม 48 กม. เหลือ 35 กม.) 
- ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ 
NPV =131.26ล้านบาท 
B/C =1.05 
EIRR =12.5 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวงชนบท 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการสนับสนุนท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ ถนนสายต่อเช่ือมถนนกิง่แก้ว - ถนนรัตนโกสินทร์ 200 ปี (ช่วงที่ 2) 

5. วัตถุประสงค ์

  - เพื่อการเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งจากนิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง และนิคมอตุสาหกรรมอ่ืนๆในพื นท่ีภาคตะวันออก 
ไปยังท่าอากาศยานสุวรรณภมูิ แตส่ภาพเส้นทางที่เป็นอยู่ในปัจจุบันมีปริมาณการจราจรหนาแน่นมาก 
ไม่สามารถรองรับปรมิาณจราจรทีเ่พิ่มขึ นได้ จึงจ้าเป็นต้องมีการก่อสร้างและขยายช่องจราจรใหเ้หมาะสม 
กับปริมาณจราจร 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  - เป็นโครงการก่อสร้างถนนลาดยาง ขนาด 4 - 6 ช่องจราจร พร้อมระบายน ้า ไฟส่องสว่าง 
และอุปกรณ์อ้านวยความปลอดภยั / ถนนสายต่อเชื่อมถนนก่ิงแก้ว-ถนรัตนโกสินทร์ 200 ปี (ช่วงที่2) จ.สมุทรปราการ  
-ระยะทาง  10.000 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2559      สิ นสุดปีงบประมาณ 2563 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 190,140,000 850,000,000 5,199,710,000 - - - 6,239,850,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ส้ารวจอสังหาริมทรัพย์      
 
      

 2.  จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน       
 
     

 3.  ค่าก่อสร้าง       
   

  

 4.  ควบคุมงานก่อสร้าง       
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - เพิ่มความคล่องตัวในการเดินทางและการขนส่งสินค้า 
- เพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง มีเรขาคณติของแนวเส้นทางสอดรับกับชนิดและขนาดของรถที่ใช้ในการขนถ่ายสินค้า  
- ส่งเสริมการพัฒนาพื นท่ีโดยรอบสนามบินให้เป็นศูนย์กลางเศรษฐกจิใหม่ เป็นเขตการค้า 
และอุตสาหกรรมเพื่อการส่งออกของประเทศ 
- สร้างศักยภาพในการแข่งขันด้านการค้าการลงทุนก่อนการเข้าเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
โดยการเร่งพัฒนาโครงสรา้งพื นฐานและระบบโลจิสติกส์ เพื่อเชื่อมตอ่กับต่างประเทศ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวงชนบท 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการสนับสนุนนิคมอุตสาหกรรมและท่าเรือแหลมฉบัง - ถนนสาย รย.3013 แยก ทล.331 - ทล.3191 

5. วัตถุประสงค ์

  - เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรที่ตดิขัดในท่าเรือแหลมฉบัง เนื่องจากปริมาณการขนถ่ายตู้สินค้ามีจ้านวนเพิ่มมากขึ น 
ซึ่งเดิมตั งเปา้ไว้ 5 ล้านตู้ แต่เพิ่มขึ นเป็น 6 ล้านตู้ ท้าให้การให้บริการไม่ทันท่วงที จนเกิดการสะสมของปริมาณรถ 
จนติดขัดเป็นเวลานาน สรา้งความเสียหายต่อผูป้ระกอบการและเศรษฐกิจของประเทศ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการก่อสร้างถนนลาดยางแอสฟัลท์ติกคอนกรีต ขนาด 2-4 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.0-3.50 เมตร ไหล่ทางข้างละ 
1.00-2.50 เมตร พร้อมระบบระบายน ้า ไฟส่องสว่าง และอุปกรณ์อา้นวยความปลอดภัย / อ.ปลวกแดง จ.ระยอง  
ระยะทาง 17.312 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2561 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 44,559,000 50,000,000 870,000,000 - - - 964,559,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ส้ารวจอสังหาริมทรพย ์   
 
        

 2.  จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน    
 
       

 3.  ควบคุมงานก่อสร้าง     
   

    

 4.  ค่าก่อสร้าง     
   

    

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - ลดปัญหาการจราจรแออัดบริเวณท่าเรือแหลมฉบัง 
- สนับสนุนกิจกรรม Inbound/Outbound Logistics ระหว่าง  
นิคมอุตสาหกรรมในพื นท่ีใกล้เคียง เช่น นิคมอุตสาหกรรมอีสเทิร์นซีบอร์ด นิคมอุตสาหกรรมอมตะซติี  
นิคมอุตสาหกรรมเหมราชชลบุร ี
-ช่วยลดระยะการเดินทางจาก อ.ปลวกแดง ไปยังท่าเรือแหลมฉบัง ประมาณ 8 กิโลเมตร (เดิม 50 กม. เหลือ 42 กม.) 
- ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ 
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NPV = 319.71 ล้านบาท 
B/C =2.13 
EIRR =22.80 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวงชนบท 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการสนับสนุนนิคมอุตสาหกรรมและท่าเรือแหลมฉบัง - ถนนสายแยกทางหลวงหมายเลข 7 (กม. ท่ี 107+200) 
–ท่าเรือแหลมฉบัง 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรที่ติดขัดในท่าเรือแหลมฉบัง เนื่องจากปริมาณการขนถ่ายตู้สินคา้มีจ้านวนเพิม่มากขึ น 
ซึ่งเดิมตั งเปา้ไว้ 5 ล้านตู้ แต่เพิ่มขึ นเป็น 6 ล้านตู้ ท้าให้การให้บริการไม่ทันท่วงที จนเกิดการสะสมของปริมาณรถ 
จนติดขัดเป็นเวลานาน สรา้งความเสียหายต่อผูป้ระกอบการและเศรษฐกิจของประเทศ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  - โครงการก่อสร้างถนนลาดยางแอสฟัลท์ติกคอนกรตี ขนาด 2-4 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.0-3.50 เมตร  
ไหล่ทางข้างละ 1.00-2.50 เมตร พร้อมระบบระบายน ้า ไฟส่องสว่าง และอุปกรณ์อ้านวยความปลอดภัย / อ.ศรรีาชา 
จ.ชลบุรี  
 
ระยะทาง 9.900 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2561 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 61,769,000 400,000,000 1,534,300,000 - - - 1,996,069,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน    
 
       

 2.  ควบคุมงานก่อสร้าง     
   

    

 3.  ค่าก่อสร้าง     
   

    

 4.  ส้ารวจอสังหาริมทรัพย ์   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  -ลดปัญหาการจราจรแออดับริเวณท่าเรือแหลมฉบัง 
-สนับสนุนกิจกรรม Inbound/Outbound Logistics ระหว่าง 
นิคมอุตสาหกรรมในพื นท่ีใกล้เคียง เช่น นิคมอุตสาหกรรมอีสเทิร์นซีบอร์ด นิคมอุตสาหกรรมอมตะซติี  
นิคมอุตสาหกรรมเหมราชชลบุร ี
- ความคุ้มค่าทางเศรษฐกจิ 
NPV = 319.71 ล้านบาท 
B/C =2.13 
EIRR =22.80 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวงชนบท 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการสนับสนุนท่าเทียบเรือเชียงแสน จ.เชียงราย - ถนนสายเชื่อม จ 3 - วงแหวนตะวันตก (ตอนที ่2) 

5. วัตถุประสงค ์

  - เพื่อรองรับการขนส่งสินคา้ที่จะขยายตัวในอนาคต ซึ่งท่าเรือเชียงแสนแห่งที่ 2 กรมเจ้าท่าได้รับอนมุตัิให้ก่อสร้าง 
เพื่อใช้ทดแทนท่าเรือเชียงแสนแหง่แรก ซึ่งตั งอยู่ในตัวเมืองประวัตศิาสตรเ์ชียงแสนท้าให้ไม่สามารถขยายศักยภาพได้ 
เริ่มก่อสร้างเมื่อวันท่ี 12 พฤษภาคม 2552 ด้วยงบประมาณ 1,546.4 ล้านบาท ตั งอยู่บริเวณฝั่งขวาของปากแม่น ้าสบกก 
มีพื นท่ี 387 ไร่ ซึ่งแต่ละปีการค้าชายแดนผ่านท่าเรือเชียงแสนมีมลูคา่เพิ่มขึ นทุกปี โดยปี 2554 มีการสง่ออก 8,992.65 
ล้านบาท น้าเข้า 1,100.12 ล้านบาท ปีงบประมาณ 2555 ตั งแต่เดือนตุลาคม 2554-กุมภาพันธ์ 2555 ส่งออกแล้ว 
4,480.40 ล้านบาท และน้าเข้า 180.08 ล้านบาท ส่วนใหญ่เป็นการค้ากับจีน 
ทั งนี ปัจจุบันท่าเรือดังกล่าวยังขาดระบบโครงข่ายถนนเช่ือมต่อท่ีมีประสิทธิภาพ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  เป็นก่อสร้างถนนลาดยางแอสฟลัท์ติกคอนกรีต  
ขนาด 4 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.50 เมตร พร้อมระบายน ้า แสงสว่าง และอุปกรณ์อ้านวยความปลอดภัย คือ 
ถนนสายเชื่อม จ 3 -     วงแหวนตะวันตก (ตอนที่ 2) / อ.เมือง จ.เชียงราย  
-ระยะทาง 2.264 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2558      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 4,262,000 50,000,000 121,783,000 - - - 176,045,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน    
 
       

 2.  ควบคุมงานก่อสร้าง     
  

     

 3.  ค่าก่อสร้าง     
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10. ผลประโยชน์ทีจ่ะได้รับ 

  - สนับสนุนกิจกรรมการกระจายสนิค้าให้กับ Gateway/Hub ภาคเหนือ 
โดยการขนส่งสินค้าทางอากาศท่าอากาศยานเชียงรายและการขนสง่สินค้าทางเรือท่ีท่าเรือเชียงแสนแห่งที่ 2 
ซึ่งช่วยลดระยะการเดินทางจากท่าเรือไปยังสนามบิน ประมาณ 5 กิโลเมตร (เดิม 60 กม. เหลือ 55 กม.) 
- ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ 
NPV = 660.26 ล้านบาท 
B/C = 2.05 
EIRR = 23.50 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวงชนบท 

4. ชื่อโครงการ โครงการการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการคา้ การลงทุน และการขนส่ง 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการสนับสนุนท่าเทียบเรือเชียงแสน จ.เชียงราย - ถนนสาย ชร.4049 แยก ทล.1129 - บ.ดอนงาม 

5. วัตถุประสงค ์

  - เพื่อให้เกิดการพัฒนาการขนส่งเชิงบูรณาการเช่ือมโยงระหว่างไทย – ลาว – จีน 
- เพื่อเพ่ิมศักยภาพให้จังหวัดเชียงรายเป็นประตูการค้าทีส่้าคัญระหว่างไทยกับจีนตอนใต้ 
- เพื่อให้เกิดการลงทุนที่มีการกระจายรายได้ และการจ้างงานในพื นท่ีภาคเหนือตอนบน 
 
       ท่าเรือเชียงแสนแห่งท่ี 2 กรมเจ้าท่าได้รับอนมุัติให้ก่อสร้างเพือ่ใช้ทดแทนท่าเรือเชียงแสนแห่งแรก 
ซึ่งตั งอยู่ในตัวเมืองประวัตศิาสตร์เชียงแสนท้าให้ไม่สามารถขยายศักยภาพได้ เริ่มก่อสร้างเมื่อวันที่ 12 พฤษภาคม 2552 
ด้วยงบประมาณ 1,546.4 ล้านบาท ตั งอยู่บริเวณฝั่งขวาของปากแม่น ้าสบกก มีพื นท่ี 387 ไร่ 
ซึ่งแต่ละปีการค้าชายแดนผ่านท่าเรือเชียงแสนมีมลูค่าเพิ่มขึ นทุกปี โดยปี 2554 มีการส่งออก 8,992.65 ล้านบาท น้าเข้า 
1,100.12 ล้านบาท ปีงบประมาณ 2555 ตั งแต่เดือนตุลาคม 2554-กุมภาพันธ์ 2555 ส่งออกแล้ว 4,480.40 ล้านบาท 
และน้าเข้า 180.08 ล้านบาท ส่วนใหญ่เป็นการคา้กับจีน 
ทั งนี ปัจจุบันท่าเรือดังกล่าวยังขาดระบบโครงข่ายถนนเช่ือมต่อท่ีมีประสิทธิภาพ 
ดังนั นกรมทางหลวงชนบทจึงได้เสนอโครงการนี ขึ นมาเพื่อรองรับการขนส่งสินค้าท่ีจะขยายตัวในอนาคต 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  - ก่อสร้างถนนลาดยาง ขนาด 2 - 4 ช่องจราจร พร้อมระบายน ้า แสงสว่าง และอุปกรณ์อ้านวยความปลอดภัย / 
บ.ดอนงาม อ.เชียงแสน จ.เชียงราย 
-ระยะทาง 17.404กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2558      สิ นสุดปีงบประมาณ 2562 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 24,500,000 84,184,000 700,000,000 - - - 808,684,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ส้ารวจอสังหาริมทรัพย ์    
 
       

 2.  จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน     
 
      

 3.  ควบคุมงานก่อสร้าง      
   

   

 4.  ค่าก่อสร้าง      
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - สนับสนุนกิจกรรมการกระจายสนิค้าให้กับ Gateway/Hub ภาคเหนือ โดยการขนส่งสินค้าทางอากาศ 
ท่าอากาศยานเชียงรายและการขนส่งสินค้าทางเรือท่ีท่าเรือเชียงแสนแห่งที่ 2 ซึ่งช่วยลดระยะการเดินทาง 
จากท่าเรือไปยังสนามบิน ประมาณ 5 กิโลเมตร (เดิม 60 กม. เหลอื 55 กม.) และสนบัสนุนการค้าชายแดน 
บริเวณท่าเรือเชียงแสนในอนาคต ซึ่งมีมูลค่าการค้ารวมปีละ 11,000 ล้านบาท  
- ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ 
NPV = 660.26 ล้านบาท 
B/C = 2.05 
EIRR = 23.50 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวงชนบท 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการสนับสนุนท่าเทียบเรือเชียงแสน จ.เชียงราย - ถนนสายแยก ทล.1098 - แยก ทล.1 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อรองรับการขนส่งสินค้าท่ีจะขยายตัวในอนาคต ท่าเรือเชียงแสนแห่งที่ 2 กรมเจ้าท่าไดร้ับอนุมัติให้กอ่สร้าง 
เพื่อใช้ทดแทนท่าเรือเชียงแสนแหง่แรก ซึ่งตั งอยู่ในตัวเมืองประวัตศิาสตรเ์ชียงแสนท้าให้ไม่สามารถขยายศักยภาพได้ 
เริ่มก่อสร้างเมื่อวันท่ี 12 พฤษภาคม 2552 ด้วยงบประมาณ 1,546.4 ล้านบาท ตั งอยู่บริเวณฝั่งขวาของปากแม่น ้าสบกก 
มีพื นท่ี 387 ไร่ ซึ่งแต่ละปีการค้าชายแดนผ่านท่าเรือเชียงแสนมีมลูคา่เพิ่มขึ นทุกปี โดยปี 2554 มีการสง่ออก 8,992.65 
ล้านบาท น้าเข้า 1,100.12 ล้านบาท ปีงบประมาณ 2555 ตั งแต่เดือนตุลาคม 2554-กุมภาพันธ์ 2555 ส่งออกแล้ว 
4,480.40 ล้านบาท และน้าเข้า 180.08 ล้านบาท ส่วนใหญ่เป็นการค้ากับจีน 
ทั งนี ปัจจุบันท่าเรือดังกล่าวยังขาดระบบโครงข่ายถนนเช่ือมต่อท่ีมีประสิทธิภาพ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  เป็นก่อสร้างถนนลาดยางแอสฟลัท์ติกคอนกรีต  
ขนาด 4 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.50 เมตร พร้อมระบายน ้า แสงสว่าง และอุปกรณ์อ้านวยความปลอดภัย  
 คือ ถนนสายแยก ทล.1098 - แยก ทล.1 อ.เมือง จ.เชียงราย / อ.เมือง จ.เชียงราย  
-ระยะทาง 26.075 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 52,869,000 225,000,000 1,510,532,000 - - - 1,788,401,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน   
 
        

 2.  ควบคุมงานก่อสร้าง    
   

     

 3.  ค่าก่อสร้าง    
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  -สนับสนุนกิจกรรมการกระจายสนิค้าให้กับ Gateway/Hub ภาคเหนือ โดยการขนส่งสินค้าทางอากาศ 
ท่าอากาศยานเชียงรายและการขนส่งสินค้าทางเรือท่ีท่าเรือเชียงแสนแห่งที่ 2 
ซึ่งช่วยลดระยะการเดินทางจากท่าเรือไปยังสนามบิน ประมาณ 5 กิโลเมตร (เดิม 60 กม. เหลือ 55 กม.) 
-ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ 
NPV = 660.26 ล้านบาท 
B/C = 2.05 
EIRR = 23.50 

  

  

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 

2.2 แผนงานพัฒนาโครงข่ายเชื่อมต่อภูมิภาค 
วงเงิน 994,430.90 ลา้นบาท 

1) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพ - เชียงใหม่  387,821.00 ล้านบาท 

2) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพ - หนองคาย  170,450.00 ล้านบาท 

3) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพ - ปาดังเบซาร์  124,327.90 ล้านบาท 

4) โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  
(Airport Rail Link) ต่อจากสนามบินสุวรรณภูมิ-ชลบุรี-พัทยา-ระยอง  

100,631.00 ล้านบาท 

5) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายเด่นชัย - เชียงราย - เชียงของ 77,275.00 ล้านบาท 

6) โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ สายบ้านไผ่ - นครพนม 42,106.00 ล้านบาท 

7) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางปะอิน - สระบุรี-
นครราชสีมา (ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และค่าก่อสร้าง) 

84,600.00 ล้านบาท 

8) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางใหญ่ - บ้านโป่ง - 
กาญจนบุรี  (ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน) 

5,420.00 ล้านบาท 

9) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายพัทยา -  
มาบตาพุด (ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน)  

1,800.00 ล้านบาท 
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สรุปรายละเอียดโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรงุเทพฯ-เชียงใหม่ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางราง โดยเชื่อมโยงโครงข่ายและการบริหารจัดการขนส่งผู้โดยสาร และสินค้า 
และบริการที่สะดวกและปลอดภัย ทั งในพื นที่ชนบท พื นท่ีเมือง รวมทั งสนับสนุนการขยายฐานการผลติตามแนว 
เส้นทางรถไฟ  
2. พัฒนารถไฟความเร็วสูงสายกรงุเทพฯ-พิษณุโลก-เชียงใหม ่

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ก่อสร้างทางรถไฟเป็นทางคู่ขนาด 1.435 เมตร (Standard Gauge) รวมทั งอาคารสถานรีถไฟและงานระบบ 
รถไฟฟ้ารองรับรถไฟความเร็วสูง เส้นทางกรุงเทพฯ-พิษณุโลก-เชียงใหม่   
2. ประกวดราคางานราง งานระบบ และงานขบวนรถส้าหรับรถไฟความเร็วสูง  โดยแบ่งออกเป็น 2 ระยะ คือ 
   ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพ-พิษณุโลก  
   ระยะที่ 2 ช่วงพิษณุโลก-เชียงใหม่ / พื นท่ีกรุงเทพมหานคร-พิษณุโลก-เชียงใหม ่

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2562 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 7,000,000,000 18,371,000,000 288,629,000,000 - 73,821,000,000 - 387,821,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  จัดหาที่ดิน   
   

      

 2.  จัดจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง   
      

   

 3.  ค่าก่อสร้าง   
      

   

 4.  ค่างานระบบรถไฟฟ้า    
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เส้นทางรถไฟความเร็วสูงและระบบรถไฟความเร็วสูงที่เหมาะสม จากกรุงเทพฯ-เชียงใหม ่
2. ประหยัดมูลค่าต่างๆ ในปี พ.ศ. 2565  ดังนี   
    - ประหยัดการใช้รถ 8,557 ล้านบาท  
    - ค่าเวลาในการเดินทาง 2,252 ล้านบาท 
    - ลดความสูญเสียจากอุบัติเหต ุ3,889 ล้านบาท  
    - ลดมลพิษ 6,659 ล้านบาท  
3. เพิ่มประสิทธิภาพการเดินทางและขนส่งสินค้า 
4. เพิ่มศักยภาพในการพัฒนาพื นที่โดยรอบสถานีรถไฟ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-หนองคาย 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรงุเทพฯ-หนองคาย 

5. วัตถุประสงค ์

  1. พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางราง โดยเช่ือมโยงโครงข่ายและการบริหารจัดการขนส่งผู้โดยสาร 
และสินค้าและบริการที่สะดวกและปลอดภัย ทั งในพื นที่ชนบท พื นที่เมือง และระหว่างประเทศ 
รวมทั งสนับสนุนการขยายฐานการผลิตตามแนวเส้นทางรถไฟ  
2. พัฒนารถไฟความเร็วสูงสายกรงุเทพฯ-นครราชสมีา-หนองคาย 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ก่อสร้างทางรถไฟเป็นทางคู่ขนาด 1.435 เมตร (Standard Gauge)รวมทั งอาคารสถานรีถไฟ 
และงานระบบรถไฟฟ้ารองรับรถไฟความเร็วสูง เส้นทางกรุงเทพฯ-นครราชสมีา-หนองคาย  
2. ประกวดราคางานราง งานระบบ และงานขบวนรถส้าหรับรถไฟความเร็วสูง  โดยแบ่งออกเป็น 2 ระยะ คือ 
      ระยะที่ 1 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา เนื่องจากเส้นทางช่วงชุมทางบางซื่อ-
ชุมทางบ้านภาชีใช้ทางร่วมกับโครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ 
      ระยะที่ 2-ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย / พื นที่กรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา-หนองคาย 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2563 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 3,000,000,000 11,800,000,000 123,950,000,000 - 31,700,000,000 - 170,450,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  จัดหาที่ดิน   
  

   
  

  

 2.  จัดจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง   
       

  

 3.  ค่าก่อสร้าง   
       

  

 4.  ค่างานระบบรถไฟฟ้า    
    

 
 
  

              
 

  

 

        



173 
 

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เส้นทางรถไฟความเร็วสูงและระบบรถไฟความเร็วสูงที่เหมาะสม จากกรุงเทพฯ-นครราชสีมา-หนองคาย 
2. ประหยัดมูลค่าต่างๆ ในปี พ.ศ.2565 ดังนี   
    - ประหยัดการใช้รถ 10,993 ล้านบาท  
    - ค่าเวลาในการเดินทาง 5,074 ล้านบาท  
    - ลดความสูญเสียจากอุบัติเหต ุ2,638 ล้านบาท  
    - ลดมลพิษ 5,541 ล้านบาท  
3. เพิ่มประสิทธิภาพการเดินทางและขนส่งสินค้า 
4. เพิ่มศักยภาพในการพัฒนาพื นที่โดยรอบสถานีรถไฟ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-ปาดังเบซาร์ 
  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรงุเทพฯ-ปาดังเบซาร ์

5. วัตถุประสงค ์

  1. พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางราง โดยเชื่อมโยงโครงข่ายและการบริหารจัดการขนส่งผู้โดยสาร 
และสินค้าและบริการที่สะดวกและปลอดภัย ทั งในพื นที่ชนบท พื นที่เมือง และระหว่างประเทศ 
รวมทั งสนับสนุนการขยายฐานการผลิตตามแนวเส้นทางรถไฟ  
2. พัฒนารถไฟความเร็วสูงสายกรงุเทพฯ-หัวหิน-ปาดังเบซาร ์

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  แบ่งการด้าเนินงานเป็น 2 ระยะ ดงันี  
ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน ระยะทาง 225 กิโลเมตร 
ระยะที่ 2 ช่วงหัวหิน-ปาดังเบซาร์ ระยะทาง 757 กิโลเมตร (อ.หัวหนิ จ.ประจวบครีีขันธ์ ถึงด่านปาดังเบซาร์ จ.สงขลา) 
 
ด้าเนินการ 
    (1) ก่อสร้างทางรถไฟเป็นทางคู่ขนาด 1.435 เมตร (Standard Gauge)รวมทั งอาคารสถานรีถไฟ 
และงานระบบรถไฟฟ้ารองรับรถไฟความเร็วสูง 
    (2) ประกวดราคางานราง งานระบบ และงานขบวนรถส้าหรับรถไฟความเร็วสูง 
ด้าเนินการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง และด้าเนินการตามขั นตอนก่อสร้างต่อไป  
    (3) การด้าเนินการศึกษาออกแบบ และจัดท้าเอกสารประกวดราคารถไฟความเร็วสูง / พื นท่ีกรุงเทพมหานคร-อ.หัวหิน 
จ.ประจวบครีีขันธ-์ด่านปาดังเบซาร์ จ.สงขลา 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2561 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 2,500,000,000 5,865,000,000 92,398,900,000 - 23,564,000,000 - 124,327,900,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  จัดจ้างที่ปรึกษาทา้ F/S DD และ 
EIA 

   
  

      

 2.  จัดหาที่ดิน   
  

       

 3.  จัดจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง   
     

    

 4.  ค่าก่อสร้าง   
     

    

 5.  ค่างานระบบรถไฟฟ้าและขบวนรถ    
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เส้นทางรถไฟความเร็วสูงและระบบรถไฟความเร็วสูงที่เหมาะสม จากกรุงเทพฯ-หัวหิน  
2. ประหยัดมูลค่าต่างๆ ในปี พ.ศ.2565 ดังนี  
    - ประหยัดการใช้รถ 2,831 ล้านบาท  
    - ค่าเวลาในการเดินทาง 745 ล้านบาท 
    - ลดความสูญเสียจากอุบัติเหต ุ1,286 ล้านบาท  
    - ลดมลพิษ 2,203 ล้านบาท  
3. เพิ่มประสิทธิภาพการเดินทางและขนส่งสินค้า 
4. เพิ่มศักยภาพในการพัฒนาพื นที่โดยรอบสถานีรถไฟ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมท่าอากาศสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) ต่อจากสนามบินสุวรรณภูมิ-
ชลบุรี-พัทยา-ระยอง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมท่าอากาศสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) ต่อจากสนามบินสุวรรณภมู-ิชลบุร-ีพัทยา-
ระยอง 

5. วัตถุประสงค ์

  1. พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางราง โดยเชื่อมโยงโครงข่ายและการบริหารจัดการขนส่งผู้โดยสาร 
และสินค้าและบริการที่สะดวกและปลอดภัย ทั งในพื นที่ชนบท พื นที่เมือง และระหว่างประเทศ 
รวมทั งสนบัสนุนการขยายฐานการผลิตตามแนวเส้นทางรถไฟ  
2. พัฒนารถไฟความเร็วสูงสายกรงุเทพฯ-ชลบุร-ีระยอง เพื่อเตรียมการเช่ือมต่อกับประเทศเพื่อนบ้าน 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. ก่อสร้างทางรถไฟขนาด 1.435 เมตร (Standard Gauge) รองรับรถไฟความเร็วสูง 
2. ติดตั งงานระบบราง งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกล  
3. จัดหาขบวนรถส้าหรับรถไฟความเร็วสูง / พื นท่ีจังหวัดกรุงเทพมหานคร จังหวัดฉะเชิงเทรา (อ้าเภอเมืองฉะเชิงเทรา 
อ้าเภอบ้านโพธ์ิ) จังหวัดชลบรุี (อ้าเภอพานทอง อ้าเภอเมืองชลบุรี อา้เภอศรรีาชา อ้าเภอบางละมุง อ้าเภอสตัหีบ) 
และจังหวัดระยอง (อ้าเภอบ้านฉาง อ้าเภอนิคมพัฒนา อ้าเภอเมืองระยอง)  
 
ระยะทาง 221 กม. 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2561 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 1,800,000,000 4,767,000,000 74,909,000,000 - 19,155,000,000 - 100,631,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  จัดหาที่ดิน   
  

       

 2.  จัดจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง   
     

    

 3.  ค่าก่อสร้าง   
     

    

 4.  ค่างานระบบรถไฟฟ้า    
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เส้นทางรถไฟความเร็วสูง ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (กรุงเทพฯ) - ระยอง ระยะทาง 221 กม. 
2. ประหยัดมูลค่าต่างๆ ในช่วงเวลา 30 ปี ตลอดโครงการ โดยเฉลี่ยแต่ละปีประหยัดเงินตา่งๆ ได้ ดังนี   
    - ประหยัดการใช้รถปีละ 71,459 ล้านบาท  
    - ค่าเวลาในการเดินทาง 16,891 ล้านบาท 
    - ลดความสูญเสียจากอุบัติเหต ุ32,388 ล้านบาท  
    - ลดมลพิษ 10,638 ล้านบาท 
    - ประหยัดค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าปลีะ 7,576 ล้านบาท 
    - รวมประหยัดได้เฉลี่ยปลีะ 138,952 ล้านบาท 
3. เพิ่มประสิทธิภาพการเดินทางและขนส่งสินค้าทั งภายในและระหว่างประเทศ 
4. เพิ่มศักยภาพในการพัฒนาพื นที่โดยรอบสถานีรถไฟ 
EIRR 13.28% 
 
หมายเหตุ 1.กรณรีัฐบาลลงทุนทั งหมด 
             2. รายงานการศึกษาแผนแม่บทเพื่อพัฒนาระบบรางและรถไฟความเร็วสูง กุมภาพันธ์ 2556 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ สายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ สายเด่นชัย-เชียงราย-เชยีงของ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. ขยายโครงข่ายการให้บริการของระบบรางซึ่งจะช่วยเพิม่ช่องทางการเข้าถึงของประชาชน 
2. ขยายเส้นทางรถไฟออกไปเพื่อเช่ือมต่อไปยังประเทศอื่นๆ ในภูมภิาค   
3. พัฒนาระบบขนส่งทางรางอันจะช่วยลดต้นทุนทางโลจสิติกส์ ซึ่งจะสามารถพัฒนาความสามารถในการแข่งขัน 
ของประเทศ 
4.  สนับสนุนการขยายตัวของระบบเศรษฐกิจและการกระจายความเจริญไปสู่ภูมภิาค 
5.  สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าสู่กลุ่มจังหวัดทางภาคเหนือและเป็นเส้นทางเชื่อมสู่ประเทศพม่า 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการได้ดา้เนินการทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสมโครงการและสา้รวร ออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จเมื่อ ปี 
2556(ใช้งบประมาณ ปี 54-55) ปัจจุบันอยู่ระหวา่งจัดท้ารายงานวิเคราะหผ์ลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยมีขอบเขตงานดังนี  
1. ก่อสร้างทางรถไฟสายใหม่อีก 2  ทาง พร้อมติดตั งประแจในยา่นสถานี  
2. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสีและตดิตั งประแจกลไฟฟ้า เพื่อรองรับการเดินรถบนทางคู่ที่ก่อสร้างใหม่ 
และการเชื่อมต่อระบบอาณตัิสญัญาณระหว่างสถานีในพื นท่ีโครงการ 
3. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวกเพื่อติดต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี โทรศัพท์ประจา้ซุ้มเครื่องกั นถนน  
4. ลดจุดตัดเสมอระดับทาง โดยกอ่สร้างทางผ่านยกระดับหรือทางลอดใต้ทางรถไฟ 
5. ก่อสร้างรั ว 2 ข้างทาง ตลอดแนวเส้นทางก่อสร้างทางรถไฟสายใหม่ 
6. เวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง / พื นท่ีจังหวัดแพร่  จังหวัดล้าปาง จังหวัดพะเยา  และจังหวัดเชียงราย  
เริ่มต้นจากสถานเีด่นชัย สถานีงาว สถานีพะเยา สถานีเชียงราย ไปสิ นสุดที่สถานเีชียงของ  
 
รวมระยะทาง ประมาณ  326 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2554      สิ นสุดปีงบประมาณ 2561 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 1,771,000,000 3,808,000,000 71,696,000,000 - - - 77,275,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  เวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง   
   

      

 2.  ค่าจ้างที่ปรึกษาชว่ยจัดการประกวดราคา   
  

       

 3.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง    
     

   

 4.  ค่าก่อสร้าง    
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1. เป็นส่วนหน่ึงของแนวระเบียงเศรษฐกิจ เหนือ-ใต้ (North-South Economic Corridor: NSEC) 
ซึ่งจะสามารถรองรับการขนส่งสินค้า และผู้โดยสารระหว่างคุนหมิง-สิงคโปร์ โดยระบบราง 
2. ให้บริการการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าภายในเขตประเทศไทย เพื่อเป็นการประหยัดต้นทุนค่าขนสง่ของประเทศ 
3. ลดการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารทางถนน เป็นการประหยัดต้นทนุการซ่อมถนนและการน้าเข้าน ้ามนัดิบของประเทศ 
4. ลดอุบัติเหตุทางถนน ลดมลพิษทางสิ่งแวดล้อม ประหยัดพลังงานเชื อเพลิง ได้อย่างยั่งยืน 
5. ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ (EIRR) เท่ากับ 13.31%  ผลตอบแทนทางด้านการเงิน (FIRR) เท่ากับ 1.02% 

 

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่สายบ้านไผ่-นครพนม 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่สายบ้านไผ-่นครพนม 

5. วัตถุประสงค ์

  1.ขยายโครงข่ายการให้บริการของระบบรางซึ่งจะช่วยเพิม่ช่องทางการเข้าถึงของประชาชน 
2.ขยายเส้นทางรถไฟออกไปเพื่อเช่ือมต่อไปยังประเทศอื่นๆ ในภูมิภาค   
3.พัฒนาระบบขนส่งทางรางอันจะช่วยลดต้นทุนทางโลจิสติกส์ 
ซึ่งจะสามารถพัฒนาความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
4.สนับสนุนการขยายตัวของระบบเศรษฐกิจและการกระจายความเจริญไปสู่ภมูิภาค 
5.สนับสนุนการขนส่งผูโ้ดยสารและสินค้าสู่กลุม่จังหวัดทางภาคอสีาน 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการได้ดา้เนินการศึกษาความเหมาะสมโครงการแล้วเสร็จเมื่อ ป ี2555(ใช้งบประมาณ ปี 54-55)  
โดยมีขอบเขตงานดังนี  
1. ก่อสร้างทางรถไฟสายใหม่อีก 2  ทาง พร้อมติดตั งประแจในยา่นสถานี 
2. ติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณประจ้าที่ชนิดไฟสีและตดิตั งประแจกลไฟฟ้า เพื่อรองรับการเดินรถบนทางคู่ที่ก่อสร้างใหม่ 
และการเชื่อมต่อระบบอาณตัิสญัญาณระหว่างสถานีในพื นท่ีโครงการ 
3. ติดตั งระบบโทรศัพท์ทางสะดวกเพื่อติดต่อระหว่างสถานีในพื นท่ี โทรศัพท์ประจา้ซุ้มเครื่องกั นถนน  
4. ลดจุดตัดเสมอระดับทาง โดยกอ่สร้างทางผ่านยกระดับหรือทางลอดใต้ทางรถไฟ 
5.     ก่อสร้างรั ว 2 ข้างทาง ตลอดแนวเส้นทางก่อสร้างทางรถไฟสายใหม่ / พื นท่ีจังหวัดขอนแก่น  จังหวัดมหาสารคาม  
จังหวัดร้อยเอ็ด  จังหวัดมุกดาหาร  และจังหวัดนครพนม   เริ่มต้นจากสถานีบ้านไผ่ สถานมีหาสารคาม สถานีร้อยเอ็ด 
สถานีมุกดาหาร และสิ นสุดทีส่ถานีนครพนม  
 
รวมระยะทาง ประมาณ 347 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2555      สิ นสุดปีงบประมาณ 2562 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 743,000,000 3,293,000,000 38,070,000,000 - - - 42,106,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  เวนคืนที่ดินและรื อย้ายสิ่งปลูกสร้าง    
  

      

 2.  ค่าจ้างที่ปรึกษาชว่ยจัดการประกวดราคา    
  

      

 3.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง     
    

   

 4.  ค่าก่อสร้าง     
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชนในพื นท่ีที่โครงการผ่าน สามารถใช้บริการขนส่งไดส้ะดวกมากยิ่งขึ น   
2) ภาคอุตสาหกรรมในพื นท่ีที่โครงการผ่าน สามารถใช้บริการขนส่งสินค้าได้ ซึ่งจะช่วยลดต้นทุนทางโลจิสติกส์ 
ของประเทศได้อย่างเป็นระบบ และจะสามารถพัฒนาความสามารถในการแข่งขันของประเทศได้ 
3) กระตุ้นเศรษฐกิจจากการลงทุนและการจ้างงานในพื นท่ีที่ได้รับการพัฒนาเส้นทางและโครงสรา้งพื นฐานท่ีเกี่ยวข้อง 
4)ลดอุบัติเหตุทางถนน ลดมลพิษทางสิ่งแวดล้อม ประหยัดพลังงานเชื อเพลิง ได้อย่างยั่งยืน 
5)ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ (EIRR) เท่ากับ 12.30%  ผลตอบแทนทางด้านการเงิน (FIRR) เท่ากับ 0.25% 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย บางปะอิน - สระบุรี - นครราชสีมา 
(ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและค่าก่อสร้าง) 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวง 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย บางปะอิน - สระบุรี - นครราชสีมา 
(ค่าจัดกรรมสิทธ์ิที่ดินและคา่ก่อสร้าง) 

5. วัตถุประสงค ์

  พัฒนาระบบโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ให้กระจายการพัฒนาสู่ภูมภิาคตะวันออกเฉียงเหนอื 
เพื่อลดต้นทุนการขนส่งสินค้าของประเทศ 
เป็นเส้นทางที่สามารถแบ่งเบาปรมิาณจราจรระหว่างกรุงเทพมหานครและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธินช่วงบางปะอิน-สระบุรี)และทางหลวงหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ 
ช่วงสระบุร-ีนครราชสมีา) ซึ่งมีปรมิาณการจราจรสูง 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  จัดกรรมสิทธ์ิที่ดินและก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ขนาด 6 ช่องทาง สาย บางปะอิน-สระบรุี-นครราชสีมา 
พร้อมระบบจัดเก็บคา่ธรรมเนียมผา่นทาง โดยแนวเส้นทางเริ่มจากถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครรอบที่ 2 
ที่อ้าเภอบางปะอิน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ไปบรรจบทางหลวงหมายเลข 2 ท่ีจังหวัดนครราชสมีา ระยะทาง 196 
กิโลเมตร เพื่อพัฒนาระบบโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของประเทศ    
โดย โครงการทางหลวงพิเศษดังกล่าวจะเป็นการแกไ้ขปัญหาการจราจรตดิขัดของทางหลวงหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) 
เป็นการอ้านวยความสะดวกในการเดินทางของประชาชนและเป็นเส้นทางเลือกในการเดินทางและขนส่งสินค้า 
และในอนาคตกรมทางหลวงจะไดก้้าหนดให้เป็นเส้นทางหลวงอาเซยีน(ASEAN Highway Network) ในการรองรับ AEC 
ต่อไป การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ และ EIA ไดร้ับความเห็นชอบแลว้ / 
จากถนนวงแหวนรอบนอก กรุงเทพมหานคร ท่ีอ้าเภอบางปะอิน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ไปบรรจบทางหลวงหมายเลข 
2 ท่ี จังหวัดนครราชสีมา  
 
- ระยะทาง 196 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - 6,630,000,000 77,970,000,000 - - - 84,600,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง    
   

     

 2.  จัดหาที่ดิน   
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10. ผลประโยชน์ทีจ่ะได้รับ 

  ผลประโยชน์ที่สามารถประเมินเปน็มูลค่าทางเศรษฐศาสตร ์
1.ลดระยะเวลาในการเดินทางเฉลีย่ 1 ช่ัวโมง/คัน 
2.ผลการวเิคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์ EIRR=19.0% 
3.การจ้างงานเพิ่มขึ นเมื่อมโีครงการประมาณ 6,000 ต้าแหน่ง  
4.ประหยดัค่าใช้จ่ายในการใช้รถ(VOC Saving)=6,620 ล้านบาท/ปี (ปี2560)และ=5,043 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
5.ประหยดัมูลค่าเวลาในการเดินทาง(VOT Saving)=5,493 ล้านบาท/ปี (ปี2560)และ=8,125 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
6.ลดมลูค่าความสูญเสยีจากอุบัติเหตุ(ACC Saving)=667 ล้านบาท/ป ี
ผลประโยชน์อื่นๆ 
1. กระจายการพัฒนาสู่ภมูิภาค 
2. ลดต้นทุนการเดินทางขนส่งสินค้าทางถนน 
3. ลดความแออัดของจราจรบนทางหลวงหมายเลข 2 
4. ลดอุบัติเหตุทางถนน 
5. พัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของประเทศ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย บางใหญ่ - บ้านโป่ง - กาญจนบุรี 
(ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน) 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวง 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย บางใหญ่ - บ้านโป่ง - กาญจนบุรี (ค่าจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน) 

5. วัตถุประสงค ์

  เป็นเส้นทางที่สามรถแบ่งเบาปริมาณจราจรระหว่างกรุงเทพมหานครและภาคตะวันตกบนทางหลวงหมายเลข 4  
(ถนนเพชรเกษม)และทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 338 (ถนนบรมราชชนนี) ซึ่งมีปริมาณการจราจรสูงขึ น 
เพิ่มความคล่องตัวในการเดินทางและขนส่งสินค้าให้เป็นไปอย่างสะดวกและรวดเร็วมากขึ น 
และเป็นเส้นทางเชื่อมต่อระหว่างประเทศไทยและประเทศพม่าและท่าเรือน ้าลึกทวายเพื่อเป็นประตูการค้าโลก 
ที่ส้าคัญแห่งใหม่ในอนาคตรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน (AEC)ในปี 2558 พัฒนาโครงข่ายทางหลวง 
พิเศษระหว่างเมือง เพื่อกระจายการพัฒนาสู่ภมูิภาค และลดต้นทุนการขนส่งของประเทศ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  จัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน เพื่อก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ขนาด 4-6 ช่องทาง สาย บางใหญ่ - บ้านโป่ง - กาญจนบุรี  
พร้อมระบบจัดเก็บคา่ธรรมเนียมผา่นทาง เพื่อพัฒนาระบบโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของประเทศ  
โดยโครงการอยูร่ะหว่างศึกษาความเป็นไปได้ในการด้าเนินโครงการตามรูปแบบ PPP  
 
ทั งนี เส้นทางดังกล่าวจะช่วยสนับสนุนการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษด้านตะวันตกและเป็นจดุเริม่ต้นของการพัฒนา 
โครงข่ายทางหลวงพิเศษสู่ภาคใตข้องประเทศ(ทางหลวงพิเศษสายนครปฐม-ชะอ้า)ในอนาคตต่อไป 
 
ศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียดแล้วเสรจ็ และ EIA ได้รับความเห็นชอบแล้ว ครม. (สญัจร จ.กาญจนบุรี) 
มีมติเมื่อ 20 พ.ค.2555 มอบหมาย คค.พิจารณาจัดท้าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่ง 
เพื่อรองรับการพัฒนาท่าเรือทวายและเปดิด่านบ้านพุน ้าร้อน พร้อมทั งจัดล้าดับความส้าคัญ ก่อนเสนอ 
ครม.พิจารณาต่อไป / แนวเส้นทางเริ่มจากทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 วงแหวนด้านตะวันตก  
บริเวณแยกต่างระดับบางใหญ่  จงัหวัดนนทบุรีไปบรรจบทางหลวงหมายเลข 324  
ที่จังหวัดกาญจนบุรี  
- ระยะทาง 96 กม. 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - 5,420,000,000 - - - - 5,420,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดหาที่ดิน   
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10. ผลประโยชน์ทีจ่ะได้รับ 

  ผลประโยชน์ที่สามารถประเมินเปน็มูลค่าทางเศรษฐศาสตร ์
1.ลดระยะเวลาในการเดินทางเฉลีย่ 45 นาที/คัน 
2.ผลการวเิคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์ EIRR=15% 
3.การจ้างงานเพิ่มขึ นเมื่อมโีครงการประมาณ 3,000 ต้าแหน่ง  
4.ประหยดัค่าใช้จ่ายในการใช้รถ(VOC Saving)=1,219 ล้านบาท/ปี (ปี2561)และ=2,464 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
5.ประหยดัมูลค่าเวลาในการเดินทาง(VOT Saving)=1,162 ล้านบาท/ปี (ปี2561)และ=1,629 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
6.ลดมลูค่าความสูญเสยีจากอุบัติเหตุ(ACC Saving)=73 ล้านบาท/ปี  
ผลประโยชน์อื่นๆ 
1. สนับสนุนท่าเรือน ้าลึก ทวาย  
2. พัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของประเทศ 
3. ลดต้นทุนการขนส่งสินค้าของประเทศ 
4. ลดอุบัติเหตุทางถนน 
5. กระจายการพัฒนาสู่ภมูิภาคตะวันตกของประเทศ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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       สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย พัทยา - มาบตาพุด (ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน) 
  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวง 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย พัทยา - มาบตาพุด (ค่าจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน) 

5. วัตถุประสงค ์

  เป็นเส้นทางที่จะสามารถแบ่งเบาปริมาณการจราจรระหว่างกรุงเทพมหานครและภาคตะวันออกบนทางหลวง 
แผ่นดินหมายเลข 3 (ถนนสุขุมวิท) ซึ่งมีปริมาณการจราจรสูง เพิ่มความคล่องตัวในการเดินทางและขนส่งสินค้า 
ให้เป็นไปอย่างสะดวกและปลอดภยัมากขึ นและเป็นเส้นทางเชื่อมต่อระหว่างประเทศไทยกับประเทศกมัพูชา 
และประเทศในกลุม่สีเ่หลี่ยมเศรษฐกิจอินโดจีนรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ในปี 2558  
กระจายการพัฒนาสูภู่มิภาค เช่ือมโยงนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพดุกับท่าเรือแหลมฉบัง  พัฒนาระบบโครงข่าย 
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของประเทศ  สนับสนุนระบบการขนสง่ทางถนนของประเทศ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ช่วงพัทยา-มาบตาพุด เปน็เส้นทางต่อเนื่องจากทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 
ช่วงชลบุรี-พัทยา โดยกรมทางหลวงจะต่อขยายจากพัทยาไปบรรจบทางหลวงหมายเลข 3 (สุขุมวิท) ระยะทาง 33 
กิโลเมตร จดักรรมสิทธ์ิที่ดิน เพื่อก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ช่วง พัทยา - มาบตาพุด 
เพื่อพัฒนาระบบโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของประเทศ  โดยกรมทางหลวงมีแผนงานท่ีจะน้าเงินทุน 
ค่าธรรมเนียมผ่านทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองมาใช้ในการก่อสร้าง  
ทั งนี โครงข่ายทางหลวงพิเศษดังกล่าวจะสนับสนุนและอ้านวยความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางและขนส่งสินค้า 
ไปยังนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพดุและพื นที่ตะวันออก 
 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ตอน ชลบุรี - พัทยา ศึกษาความเหมาะสมแล้วเสร็จและ EIA อยู่ระหว่าง สผ.พิจารณา  
ขณะนี อยู่ระหว่างการออกแบบรายละเอยีด / ต่อจากทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมาย 7 ช่วง ชลบุรี - พัทยา   
ไป บรรจบทางหลวงหมายเลข 3 สุขุมวิท ช่วง มาบตาพุด 
- ระยะทาง 32 กม 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - 1,800,000,000 - - - - 1,800,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563 

 1.  จัดหาที่ดิน   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  ผลประโยชน์ที่สามารถประเมินเปน็มูลค่าทางเศรษฐศาสตร ์
1.ลดระยะเวลาในการเดินทางเฉลีย่ 20 นาที/คัน 
2.ผลการวเิคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์ EIRR=17.4% 
3.การจ้างงานเพิ่มขึ นเมื่อมโีครงการประมาณ 1,200 ต้าแหน่ง  
4.ประหยดัค่าใช้จ่ายในการใช้รถ(VOC Saving)=854 ล้านบาท/ปี (ปี2561)และ=1,042 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
5.ประหยดัมูลค่าเวลาในการเดินทาง(VOT Saving)=728 ล้านบาท/ปี (ปี2561)และ=1,044 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
6.ลดมลูค่าความสูญเสยีจากอุบัติเหตุ(ACC Saving)=38 ล้านบาท/ป ี
ผลประโยชน์อื่นๆ 
1. ลดต้นทุนค่าขนส่งทางถนนของประเทศ 
2. พัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของประเทศ 
3. ลดปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 3, 36 ท่ีแออัด 
4. ลดอุบัติเหตุทางถนน 
5. ลดภาระงบประมาณ บ้ารุงรักษาถนน ของประเทศ 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 

   

  

 

   
  

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3. ยุทธศาสตร์พัฒนาและปรับปรุงระบบขนส่งเพื่อยกระดับความคล่องตัว 
วงเงิน 593,801.52 ลา้นบาท 



 
 

 
 
 
 
 



 
 

 
 
 
 
 
 

3.1 แผนงานพัฒนาระบบขนส่งในเขตเมือง 
วงเงิน 472,448.12 ลา้นบาท 

1) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ - พญาไท - 
มักกะสัน - หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ - หัวล้าโพง 

38,469.00 ล้านบาท 

2) โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต - ม. ธรรมศาสตร์ 
ศูนย์รังสิต 

5,412.72 ล้านบาท 

3) โครงการระบบรถไฟเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link)  
ส่วนต่อขยาย ช่วงดอนเมือง – บางซื่อ - พญาไท 

28,574.01 ล้านบาท 

4) โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ - ตลิ่งชัน 6,243.00 ล้านบาท 

5) โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน - ศาลายา  7,527.04 ล้านบาท 

6) โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน ช่วงบางซื่อ - ท่าพระ  
และช่วงหัวล้าโพง-บางแค 

50,620.01 ล้านบาท 

7) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ 20,458.20 ล้านบาท 

8) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ช่วงหมอชิต - สะพานใหม่ - คูคต 58,590.08 ล้านบาท 

9) โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย - มีนบุรี  58,624.00 ล้านบาท 

10) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ช่วงสมุทรปราการ - บางปู 13,344.84 ล้านบาท 

11) โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย - มีนบุรี  115,054.50 ล้านบาท 

12) โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ชว่งบางใหญ่ - บางซื่อ 12,224.22 ล้านบาท 

13) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส้าโรง 57,306.50 ล้านบาท 
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สรุปรายละเอียดโครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน-หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม 
ช่วงบางซ่ือ-หัวล้าโพง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน-หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม ช่วงบางซื่อ-
หัวล้าโพง 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพิ่มขีดความสามารถและประสทิธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟในกรุงเทพมหานครเชื่อมโยงกับระบบขนส่งอ่ืนๆ 
ให้เป็นโครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสดุในภาพรวม 
2. ช่วยประหยัด และลดต้นทุนด้านพลังงานของประเทศ 
3. ส่งเสรมิการขนส่งด้วยระบบราง 
4. ท้าให้การเชื่อมโยงโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าสายสีแดงสมบรูณ์ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ เริ่มต้นจากสถานีบางซื่อ สถานพีญาไท  และสิ นสดุที่สถานมีักกะสัน ระยะทาง 7.6 
กิโลเมตร  
2. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ เริ่มต้นจากสถานีบางซื่อ ไปสิ นสุดที่สถานหีัวล้าโพง ระยะทาง 11.0 กิโลเมตร  
3. งานก่อสร้างอาคารสถานี รวมทั งสิ น 7 สถานี ได้แก่ สถานีมักกะสัน สถานีพญาไท สถานรีาชวิถี สถานีสามเสน 
สถานียมราช สถานียศเส และสถานีหัวล้าโพง 
4. งานติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณและโทรคมนาคม / กรุงเทพมหานคร (เขตบางซื่อ เขตพญาไท เขตดุสิต) 
 
ระยะทางรวม 25.9 กม. 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 1,140,000,000 150,000,000 22,190,000,000 - 14,989,000,000 - 38,469,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  จัดท้า TOR /เอกสารประกวดราคา  
  

        

 2.  จัดหาที่ดิน  
  

        

 3.  ค่าจ้างงานรื อย้าย  
   

       

 4.  จัดจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง   
    

     

 5.  ค่าก่อสร้าง   
    

     

 6.  ค่างานระบบไฟฟ้า เครื่องกล 
และตู้รถไฟฟ้า 
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน-สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา 
2) ภาคอุตสาหกรรม-เกิดการพัฒนาอุตสาหกรรม การค้า และบริการ ของพื นที่ต่างๆ 
ในเขตเมืองตามแนวทางที่รถไฟฟ้าผ่าน 
3) ผลตอนแทนทางเศรษฐกิจ (EIRR) เทา่กับ 29.91%  
    ผลตอนแทนทางการเงิน (FIRR) เทา่กับ 10.66 % 
     

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต - ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม ช่วงรังสติ - ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสติ 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพิ่มขีดความสามารถและประสทิธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟในกรุงเทพมหานคร 
เชื่อมโยงกับระบบขนส่งอื่นๆให้เปน็โครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพรวม 
2. เพิ่มประสิทธิภาพการให้บริการด้านการเดินรถ รถไฟทางไกล รถไฟชานเมือง รวมทั งรถไฟฟ้าชานเมอืงของการรถไฟฯ 
3. ลดปัญหาการจราจรติดขัดที่บรเิวณทางตัดผ่านเสมอระดับ 
4. ช่วยประหยัด และลดต้นทุนด้านพลังงานของประเทศ 
5. ส่งเสรมิการขนส่งด้วยระบบราง 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟจากสถานีรังสติไปจนถึงสถานี ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต 
โดยมีแนวเส้นทางขนานกับทางรถไฟสายเหนือ  
2. งานก่อสร้างสถานีทั งสิ น 4 สถานี ได้แก่ สถานีคลองหนึ่ง สถานี ม.กรุงเทพ สถานีเชียงราก และสถานี ม.ธรรมศาสตร์ 
3. งานติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณและโทรคมนาคม / จังหวัดปทุมธานี (อ้าเภอล้าลูกกา อ้าเภอธัญบรุ ี
และอ้าเภอคลองหลวง) 
 
ระยะทาง 10.00 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2559 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 150,680,000 - 2,186,530,000 - 3,075,510,000 - 5,412,720,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  จัดท้า TOR /เอกสารประกวดราคา  
  

        

 2.  จัดจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง   
   

      

 3.  ค่าก่อสร้าง   
   

      

 4.  ค่างานระบบไฟฟ้า เครื่องกล 
และตู้รถไฟฟ้า 
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน-สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา 
2) ภาคอุตสาหกรรม-เกิดการพัฒนาอุตสาหกรรม การค้า และบริการ ของพื นที่ต่างๆ 
ในเขตเมืองตามแนวทางที่รถไฟฟ้าผ่าน 
3) ผลตอนแทนทางเศรษฐกิจ (EIRR) เทา่กับ 25.42%  
    ผลตอนแทนทางการเงิน (FIRR) เทา่กับ 8.98% 
 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการระบบรถไฟเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) ส่วนต่อขยาย ช่วงดอนเมือง-
บางซ่ือ-พญาไท 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการระบบรถไฟเช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) ส่วนต่อขยาย ช่วงดอนเมือง-บางซื่อ-พญาไท 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อเพ่ิมศักยภาพการให้บริการขนส่งระบบรางภายในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 
เชื่อมโยงการเดินทางระหว่างกลางเมืองกรุงเทพฯ กับบริเวณชานเมอืงและปริมณฑล เช่ือมต่อท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
สนับสนุนให้ประชาชนใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มมากขึ น ลดปรมิาณการจราจร ความแออัด 
และมลภาวะทางถนน ช่วยลดปรมิาณการใช้พลังงานในภาพรวมของกรุงเทพมหานครและของประเทศ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ เริ่มต้นจากสถานีพญาไทของโครงการระบบรถไฟเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
(Airport Rail Link) วิ่งไปตามแนวเขตทางรถไฟ จนสิ นสุดที่บริเวณสถานีดอนเมือง  
2. งานก่อสร้างสถานีทั งสิ น 5 สถานี ได้แก่ สถานีราชวิถี สถานีกลางบางซื่อ สถานีบางเขน สถานีหลักสี่ 
และสถานดีอนเมือง 
3. งานติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณและโทรคมนาคม / กรุงเทพมหานคร (เขตพญาไท เขตดินแดง เขตดุสิต เขตบางซื่อ 
เขตจตุจักร เขตหลักสี่ เขตดอนเมอืง) 
 
ระยะทางรวมโดยประมาณ 21.8 กม. 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2561 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 1,021,010,000 301,000,000 15,422,990,000 - 11,829,010,000 - 28,574,010,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดหาที่ดิน   
  

       

 2.  ค่าก่อสร้าง   
     

    

 3.  ค่าระบบไฟฟ้า 
เครื่องกล 
และตู้รถไฟฟ้า 

  
     

    

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษา  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน-สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา 
2) ภาคอุตสาหกรรม-เกิดการพัฒนาอุตสาหกรรม การค้า และบริการ ของพื นที่ต่างๆ 
ในเขตเมืองตามแนวทางที่รถไฟฟ้าผ่าน 
3) ผลตอนแทนทางเศรษฐกิจ (EIRR) เทา่กับ 18.75%  
    ผลตอนแทนทางการเงิน (FIRR) เทา่กับ 5.32% 
    หมายเหตุ รายงานการบริการที่ปรึกษาเพื่อออกแบบรายละเอียด โครงการระบบขนส่งทางรถไฟฟ้า 
เชื่อมท่าอาศยานกรุงเทพ-สุวรรณภูม ิ

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-ตลิ่งชัน 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-ตลิ่งชัน 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพิ่มขีดความสามารถและประสทิธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟในกรุงเทพมหานคร เช่ือมโยงกับระบบขนส่งอ่ืนๆ 
ให้เป็นโครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสดุในภาพรวม 
2. เพิ่มประสิทธิภาพการให้บริการด้านการเดินรถ รถไฟทางไกล รถไฟชานเมือง รวมทั งรถไฟฟ้าชานเมอืงของการรถไฟฯ 
3. ลดปัญหาการจราจรติดขัดที่บรเิวณทางตัดผ่านเสมอระดับ 
4. ช่วยประหยัด และลดต้นทุนด้านพลังงานของประเทศ 
5. ส่งเสรมิการขนส่งด้วยระบบราง 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. งานจัดหาขบวนรถไฟฟ้า 
2. งานติดตั งระบบไฟฟ้าและอาณตัิสัญญาณของโครงการ เริ่มต้นจากทางเหนือของสถานีบางซื่อ ประมาณ 800 เมตร 
วิ่งขนานกับแนวทางรถไฟสายใต้ในปัจจุบัน ผ่านสถานีบางซ่อน สถานีบางบ้าหรุ และสิ นสุดที่สถานตีลิ่งชัน / 
กรุงเทพมหานคร (เขตบางซื่อ เขตตลิ่งชัน) 
 
ระยะทางรวม 15.263 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2551      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 89,880,000 - - - 6,153,120,000 - 6,243,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่างานระบบไฟฟ้า 
เครื่องกล 
และรถตู้ไฟฟ้า 

 
     

     

 2.  ค่าที่ปรึกษางานไฟฟา้ 
เครื่องกล 
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน-สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา 
2) ภาคอุตสาหกรรม-เกิดการพัฒนาอุตสาหกรรม การค้า และบริการ ของพื นที่ต่างๆ 
ในเขตเมืองตามแนวทางที่รถไฟฟ้าผ่าน 
3) ผลตอนแทนทางเศรษฐกิจ (EIRR) เทา่กับ 12.70%  
    ผลตอนแทนทางการเงิน (FIRR) เทา่กับ 8.8% 
 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กระทรวงคมนาคม/สนข./รฟท. 

4. ชื่อโครงการ โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา 

5. วัตถุประสงค ์

  1. เพิ่มขีดความสามารถและประสทิธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟในกรุงเทพมหานคร เช่ือมโยงกับระบบขนส่งอ่ืนๆ 
ให้เป็นโครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสดุในภาพรวม 
2. เพิ่มประสิทธิภาพการให้บริการด้านการเดินรถ รถไฟทางไกล รถไฟชานเมือง รวมทั งรถไฟฟ้าชานเมอืงของการรถไฟฯ 
3. ลดปัญหาการจราจรติดขัดที่บรเิวณทางตัดผ่านเสมอระดับ 
4. ช่วยประหยัด และลดต้นทุนด้านพลังงานของประเทศ 
5. ส่งเสรมิการขนส่งด้วยระบบราง 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  1. งานก่อสร้างขยายแนวเส้นทางรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) จากตลิ่งชันออกไปจนถึงอ้าเภอศาลายา 
ซึ่งเป็นส่วนต่อขยายจากโครงการก่อสร้างระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ช่วงบางซื่อ-ตลิ่งชัน มีจุดเริ่มต้น 
บริเวณด้านหน้าศาลตลิ่งชัน และต่อเนื่องไปทางด้านตะวันตกแนวเส้นทางล้อไปกับทางรถไฟสายตะวนัตก 
หรือสายใต้ในปัจจุบัน โดยผ่านสถานีบ้านฉิมพลีและสิ นสุดที่บริเวณสถานีศาลายา 
2. งานก่อสร้างสถานีทั งสิ น 4 สถานี ได้แก่ สถานีบ้านฉมิพลี สถานีพุทธมณฑลสาย 2 สถานีศาลาธรรมสพน์ 
และสถานีศาลายา 
3. งานติดตั งระบบอาณัตสิัญญาณและโทรคมนาคม / กรุงเทพมหานคร (เขตตลิ่งชัน) และจังหวัดนครปฐม 
(อ้าเภอพุทธมณฑล) 
 
ระยะทาง 14 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2556      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 228,940,000 - 5,790,050,000 - 1,508,050,000 - 7,527,040,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจ้างที่ปรึกษาจัดท้า TOR 
/เอกสารประกวดราคา 

 
  

        

 2.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง   
    

     

 3.  ค่าก่อสร้าง   
    

     

 4.  ค่างานระบบไฟฟ้า เครื่องกล 
และตู้รถไฟฟ้า 
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  1) ภาคประชาชน-สามารถขนส่งผูโ้ดยสารได้มากขึ นและมีประสิทธิภาพ ทั งทางด้านความปลอดภัยและเวลา 
2) ภาคอุตสาหกรรม-เกิดการพัฒนาอุตสาหกรรม การค้า และบริการ ของพื นที่ต่างๆ ในเขตเมืองตามแนว
เส้นทางที่รถไฟฟ้าผ่าน 
3) ผลตอนแทนทางเศรษฐกิจ (EIRR) เทา่กับ 25.54%  
    ผลตอนแทนทางการเงิน (FIRR) เทา่กับ 16.27% 
 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน ช่วงบางซ่ือ - ท่าพระ และ ช่วงหัวล้าโพง - บางแค 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

4. ชื่อโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน ช่วงบางซื่อ - ท่าพระ และ ช่วงหัวล้าโพง - บางแค 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพและขยายการให้บริการของโครงข่ายรถไฟฟ้า และสนับสนุนให้ประชาชนหันมา 
ใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ เพื่อลดปริมาณการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัวจากบริเวณชานเมือง 
เข้ามายังพื นที่ใจกลางเมือง 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการอยูร่ะหว่างการก่อสร้าง เริ่มก่อสร้างปี 2554 โดยใช้เงินกู้ในประเทศ และจะเริ่มใช้เงินกู้ พรบ. ตั งแต่ปี 2557 
เป็นต้นไปจนสิ นสุดโครงการในปี 2560 / โครงการรถไฟฟ้าสายสีน า้เงิน ช่วงหัวล้าโพง - บางแค 
มีเส้นทางเริ่มจากจดุปลายโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล ท่ีบริเวณหัวล้าโพง ลอดข้ามแม่น ้าเจ้าพระยา 
ผ่านย่านเยาวราช  เฉลมิกรุง วังสราญรมย์  ปากคลองตลาด  บางกอกใหญ่  ท่าพระ เพชรเกษม และสิ นสุดที่บางแค 
มีสถานีจ้านวน 11 สถานี เป็นสถานีใด้ดิน 4 สถานี ได้แก่ สถานีวัดมงักร สถานีวังบูรพา 
(เป็นสถานีใต้ดินร่วมกับรถไฟฟ้าสายสีม่วง บางใหญ-่ราษฎร์บรูณะ) สถานีสนามไชย สถานีอสิรภาพ สถานียกระดับ 7 
สถานี ได้แก ่สถานีท่าพระ (เป็นสถานีร่วมกับรถไฟฟ้า สายสีน ้าเงิน ช่วงบางซื่อ-ท่าพระ) สถานีบางไผ่ สถานีบางหว้า 
สถานีเพชรเกษม 48 สถานีภาษีเจริญ สถานีบางแค สถานีหลักสอง    
โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน ช่วงบางซื่อ-ท่าพระ มีเส้นทางเริ่มต้นจากบางซื่อ 
ซึ่งเป็นปลายทางของโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล ผ่านถนนประชาราษฎร์สาย 2 
ข้ามแม่น ้าเจ้าพระยาไปตามแนวถนนจรัญสนิทวงศ์ และสิ นสุดที่บริเวณสี่แยกท่าพระ เป็นสถานียกระดับ 10 สถานี ได้แก่ 
สถานีเตาปูน (เป็นสถานีร่วมกับรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่-บางซื่อ) สถานีบางโพ สถานีบางอ้อ สถานีบางพลัด 
สถานีสริิธร (เป็นสถานรี่วมกับรถไฟฟ้าสายสสี้ม ช่วงบางกะปิ-บางบ้าหรุ) สถานีบางยี่ขัน สถานีบางขุนนนท์ 
สถานีแยกไฟฉาย สถานีจรัญสนิทวงศ์ 13 สถานีท่าพระ (เป็นสถานรี่วมกับรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน ช่วงหัวล้าโพง-บางแค  
 
ช่วงหัวล้าโพง - บางแค ระยะทางประมาณ 14 กิโลเมตร มีโครงสร้างเป็นแบบใต้ดิน 6.5 กม.  (ช่วงหัวล้าโพง-ท่าพระ) 
และแบบยกระดับ 7.5 กม. (ช่วงท่าพระ-บางแค) 
ช่วงบางซื่อ - ท่าพระ ระยะทางประมาณ 13 กิโลเมตร เป็นโครงสร้างแบบยกระดับทั งหมด 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2554      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 1,439,230,000 - 27,039,780,000 - 22,141,000,000 - 50,620,010,000 
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9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าก่อสร้าง   
   

      

 2.  ค่างานระบบและตัวรถไฟฟ้า   
    

     

 3.  ค่าจ้างที่ปรึกษางานโยธา   
    

     

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษางานระบบรถไฟฟ้า   
    

     

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - ผลผลิต (output) 
  มีรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนเพิ่มขึ นอีก 27 กม. ภายในปี 2559 
- ผลลัพธ์ (outcome) 
  มีผู้ใช้บริการรถไฟฟ้าเพิ่มขึ นประมาณ 225,790 คน/วัน (ประมาณการจ้านวนผูโ้ดยสารในปี 2560)  
- ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
  โครงการนี จะใหผ้ลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในด้านการประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางของประชาชน 
ก่อให้เกิดการจ้างงานในระหว่างก่อสร้าง  สนับสนุนใหม้ีการขยายตวัทางด้านเศรษฐกิจ 
เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ น ลดการนา้เข้าของน ้ามันเชื อเพลิง 
- ผลตอบแทนทางด้านสังคม 
  เพิ่มความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดินทาง 
ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคณุภาพชีวิตของประชาชน ลดความเครียดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรตดิขัด 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

4. ชื่อโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสเีขียวเข้ม ช่วงแบริ่ง - สมุทรปราการ 

5. วัตถุประสงค ์

   

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการอยูร่ะหว่างการก่อสร้าง เริ่มด้าเนินการก่อสร้างในปี 2555 โดยใช้เงินกู้ในประเทศ และจะใช้เงินกู้ พรบ. ตั งแต่ปี 
2557 เป็นต้นไปจนสิ นสดุโครงการในปี 2560 
โครงการรถไฟฟ้าสายสเีขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ มเีส้นทางเริ่มต้นบริเวณปากซอยสุขุมวิท 107 (แบริ่ง) 
เป็นทางยกระดับไปตามแนวเกาะกลางของถนนสุขุมวิท ผ่านคลองสา้โรง แยกเทพารักษ์ แยกปู่เจ้าสมงิพราย 
แยกศาลากลางจะเลี ยวซ้ายไปตามถนนสุขุมวิท จนถึงบริเวณแยกการไฟฟ้า ผ่านถนนแพรกษา แยกสายลวด 
จนถึงจุดสิ นสดุโครงการบรเิวณหนา้สถานีไฟฟ้าย่อยบางปิ้ง  
สถานียกระดับ จ้านวน 9 สถานี ประกอบด้วย สถานีส้าโรง สถานีปู่เจ้าสมิงพราย  สถานีพิพิธภัณฑ์ช้างเอราวัน 
สถานีโรงเรียนนายเรือ สถานสีมุทรปราการ สถานีศรีนครินทร์ สถานีแพรกษา สถานีสายลวด 
และสถานเีคหะสมุทรปราการ / ระยะทางประมาณ 13 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2555      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 660,000,000 - 10,669,190,000 - 9,129,010,000 - 20,458,200,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าก่อสร้าง   
    

     

 2.  ค่างานระบบและตัวรถไฟฟ้า   
    

     

 3.  ค่าจ้างที่ปรึกษางานโยธา   
    

     

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษางานระบบรถไฟฟ้า   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - ผลผลิต (output) 
มีรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนเพิ่มขึ นอีก 13 กม. ภายในปี 2560 
- ผลลัพธ์ (outcome) 
มีผู้ใช้บริการรถไฟฟ้าเพิม่ขึ นประมาณ 113,400 คน/วัน (ประมาณการจ้านวนผูโ้ดยสารในปี 2560)  
- ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
โครงการนี จะให้ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในด้านการประหยดัเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางของประชาชน  
ก่อให้เกิดการจ้างงานในระหว่างก่อสร้าง  
สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ น 
ลดการนา้เข้าของน ้ามันเชื อเพลิง 
- ผลตอบแทนทางด้านสังคม 
เพิ่มความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดนิทาง  
ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคณุภาพชีวิตของประชาชน 
ลดความเครยีดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรติดขัด 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ช่วงหมอชิต - สะพานใหม่ - คูคต 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

4. ชื่อโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสเีขียวเข้ม ช่วงหมอชิต - สะพานใหม่ - คูคต 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อเพ่ิมบทบาท ขีดความสามารถ และประสิทธิภาพของการเดินทาง 
เพื่อบรรเทาปญัหาการจราจรที่ตดิขัดในกรุงเทพมหานคร และพื นท่ีต่อเนื่อง ซึ่งจะช่วยลดการสญูเสยีพลังงาน 
และท้าให้สภาวะแวดล้อมดีขึ น 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการจะเริม่ด้าเนินการก่อสร้างในปี 2557 และเริ่มใช้เงินกู้ พรบ. ตั งแต่ปี 2557 เป้นต้นไปจนสิ นสดุโครงการในปี 
2561 
โครงการเป็นโครงสร้างยกระดับตลอดเส้นทาง แนวสายทางเริม่จากจุดเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าบีทีเอสทีส่ถานีหมอชิต 
วิ่งตรงไปตามแนวถนนพหลโยธิน ข้ามทางยกระดับดอนเมืองโทลล์เวย์บริเวณห้าแยกลาดพรา้ว ผ่านแยกรัชโยธิน แยก 
ม.เกษตรศาสตร์ ไปจนถึงพหลโยธนิซอย 66 แนวเส้นทางจะเบี่ยงออกไปด้านซ้าย ไปจนถึงอนุสาวรีย์หลักสี่ 
จากนั นถึงจะกลับมาอยู่บนเกาะกลางถนนพหลโยธิน จนสิ นสดุเขตกองทัพอากาศ แล้วเลี ยวขวาตัดเข้าถนนล้าลูกกา 
ถึงคูคต  
สถานี จ้าวนวน 16 สถานี ประกอบด้วย สถานีห้าแยกลาดพร้าว สถานีพหลโยธิน 24 สถานีรัชโยธิน สถานีเสนานิคม 
สถานีมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ สถานีกรมป่าไม้ สถานีบางบัว สถานีกรมทหารราบท่ี 11 สถานีวัดพระศรมีหาธาตุ 
สถานีอนุสาวรยี์หลักสี่ สถานสีายหยุด สถานสีะพานใหม่ สถานีโรงพยาบาลภมูิพลอดลุยเดช 
สถานพีิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ สถานี กม.25 และสถานีคูคต / ระยะทางประมาณ 19 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2561 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 1,703,050,000 7,606,160,000 29,225,000,000 - 20,055,870,000 - 58,590,080,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน   
    

     

 2.  ค่าก่อสร้าง   
     

    

 3.  ค่างานระบบและตัวรถไฟฟ้า    
    

    

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษางานโยธา   
     

    

 5.  ค่าจ้างที่ปรึกษางานระบบรถไฟฟ้า    
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
  โครงการนี จะใหผ้ลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในด้านการประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางของประชาชน 
ก่อให้เกิดการจ้างงานในระหว่างก่อสร้าง สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ 
เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ น ลดการนา้เข้าของน ้ามันเชื อเพลิง 
- ผลตอบแทนทางด้านสังคม 
  เพิ่มความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดินทาง 
ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคณุภาพชีวิตของประชาชน ลดความเครียดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรตดิขัด 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย - มีนบุรี 
  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

4. ชื่อโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย - มีนบุร ี

5. วัตถุประสงค ์

  ระบบขนส่งมวลชนขนาดรองเพื่อรองรับการเดินทางระหว่างจังหวัดนนทบุรีกับเขตมีนบรุี หรือเป็นการเช่ือมต่อ 
การเดินทางระหว่างพื นท่ีฝั่งตะวันออกเฉียงเหนือกับฝั่งตะวันออกของกรุงเทพมหานครและปรมิณฑลซึง่มีแนวโน้ม 
การขยายตัวของเมืองเพิ่มขึ นอยา่งต่อเนื่อง รวมถึงรองรับการก่อสร้างศูนย์ราชการแห่งใหม่บริเวณถนนแจ้งวัฒนะ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการจะเริม่ด้าเนินการก่อสร้างในปี 2557 และใช้เงินกู้ พรบ. ตั งแต่ปี 2556 (ค่าจัดกรรมสิทธ์ิที่ดนิ)เป็นต้นไป 
จนสิ นสดุโครงการในปี 2560 
โครงการเริ่มต้นจากบรเิวณใกล้ทางแยกแคราย ซึ่งเป็นจดุเช่ือมต่อกบัระบบรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่-บางซื่อ 
ไปตามถนนติวานนท์ เบนเข้าสู่ถนนแจ้งวัฒนะที่ห้าแยกปากเกรด็ ผ่านเมืองทองธานี ผ่านศูนย์ราชการแห่งใหม่ 
ไปเชื่อมต่อกับระบบรถไฟฟ้าสายสีแดง ช่วงบางซื่อ-รังสติ ที่แยกหลกัสี่บนถนนวิภาวดรีังสิต 
และเชื่อมต่อกับระบบรถไฟฟ้าสายสีเขียวช่วงหมอชิต - สะพานใหม ่บนถนนพหลโยธิน 
บริเวณวงเวียนอนสุาวรยี์พิทักษ์รัฐธรรมนญู จากนั นจะวิ่งไปบนถนนรามอินทราจนถึงทางแยกมีนบรุี 
แล้ววิ่งเข้าสู่เมืองมีนบุรี ตามแนวถนนสีหบุรานุกิจจนถึงสะพานข้ามคลองสามวา 
จะเลี ยวขวาข้ามคลองแสนแสบและข้ามถนนรามค้าแหง หรือสุขาภบิาล 3 
โดยมสีถานีปลายทางที่บริเวณใกลแ้ยกถนนรามค้าแหง-ร่มเกล้า ซึ่งจะเป็นสถานเีชื่อมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีสม้ฯ 
สถานียกระดับ จ้านวน 30 สถานี ประกอบด้วย สถานีรายทาง 25 สถานี และสถานเีชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนต่างสาย 
จ้านวน 5 สถานี มีสถานท่ีจอดแลว้จร 2 แห่ง และศูนย์ซ่อมบ้ารุงจ้านวน 2 แห่ง / ระยะทางรวม 34.5 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 1,894,000,000 6,847,000,000 26,731,000,000 - 23,152,000,000 - 58,624,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน  
   

       

 2.  ค่าก่อสร้าง   
    

     

 3.  ค่างานระบบและตัวรถไฟฟ้า   
    

     

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษาโครงการ   
    

     

 5.  Provisional Sum   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - ผลผลิต (output) 
  มีรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนเพิ่มขึ นอีก 34.5 กิโลเมตร ภายในปี พ.ศ. 2560 
- ผลลัพธ์ (outcome) 
  มีผู้ใช้บริการรถไฟฟ้าเพิ่มขึ นประมาณ 218,000 คน/วัน (ประมาณการจ้านวนผูโ้ดยสารในปี 2562) 
- ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
    โครงการนี จะให้ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในด้านการประหยัดเวลา และคา่ใช้จ่ายในการเดินทางของประชาชน 
ก่อให้เกดิการจ้างงานในระหว่างก่อสร้าง สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ 
เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ น ลดการนา้เข้าของน ้ามันเชื อเพลิง 
- ผลตอบแทนทางด้านสังคม 
    เพิ่มความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภยั และตรงต่อเวลาในการเดินทาง 
ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคณุภาพชีวิตของประชาชน ลดความเครียดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรตดิขัด 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ช่วงสมุทรปราการ - บางปู 
  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

4. ชื่อโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสเีขียวเข้ม ช่วงสมุทรปราการ - บางป ู

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อเพ่ิมบทบาท ขีดความสามารถ และประสิทธิภาพของการเดินทาง เพื่อบรรเทาปัญหาการจราจรทีต่ิดขัด 
ซึ่งจะช่วยลดการสญูเสียพลังงาน และท้าให้สภาวะแวดล้อมดีขึ น 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการจะเริม่ด้าเนินการก่อสร้างในปี 2559 และใช้เงินกู้ พรบ. ตั งแต่ปี 2558 (งานจัดกรรมสิทธ์ิที่ดนิ) 
เป็นต้นไปจนสิ นสุดโครงการในปี 2563  
เป็นส่วนต่อขยายจากโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขียวเข้ม ช่วงแบริ่ง-สมทุรปราการ เป็นโครงการยกระดับทั งหมด 
มีเส้นทางอยู่ตามแนวเกาะกลางของสุขุมวิท เริ่มต้นทีส่ถานีเคหะสมทุรปราการ มุ่งหน้าทางทิศตะวันออก 
ผ่านนิคมอุตสาหกรรมบางปู จนสิ นสุดที่สถานตากอากาศบางปู / ระยะทางประมาณ 7 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาดา้เนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2558      สิ นสุดปีงบประมาณ 2563 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 472,510,000 132,000,000 8,697,010,000 - 4,043,320,000 - 13,344,840,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน    
   

     

 2.  ค่าก่อสร้าง     
     

  

 3.  ค่างานระบบและตัวรถไฟฟ้า      
    

  

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง     
     

  

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
  โครงการนี จะใหผ้ลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในด้านการประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางของประชาชน  
ก่อให้เกิดการจ้างงานในระหว่างก่อสร้าง สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ 
เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ น ลดการนา้เข้าของน ้ามันเชื อเพลิง 
- ผลตอบแทนทางด้านสังคม 
  เพิ่มความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดินทาง 
ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคณุภาพชีวิตของประชาชน ลดความเครียดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรตดิขัด 
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 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย- มีนบุรี 
  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

4. ชื่อโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสสี้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย- มีนบุรี 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อเช่ือมโยงฝั่งตะวันออก - ตะวนัตกของกรุงเทพมหานคร และรองรับการเดินทางของประชาชนเข้าสู่พื นที่ใจกลางเมือง 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการจะเริม่ด้าเนินการก่อสร้างในปี 2557 และใช้เงินกู้ พรบ. ตั งแต่ปี 2557 เป็นต้นไป จนสิ นสดุโครงการในปี 2563  
แนวเส้นทางโครงการเป็นรูปแบบเส้นทางใต้ดิน 
เริ่มต้นโดยเชื่อมกับรถไฟฟ้าใตด้ินสายเฉลิมรัชมงคลที่สถานศีูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย 
แล้วเบี่ยงเข้าแนวถนนประชาอุทิศ ตัดผ่านถนนประดิษฐม์นูธรรม เขา้ซอยรามคา้แหง 39 เลี ยวซ้ายเข้าถนนรามค้าแหง 
ผ่านแยกลา้สาลี และเริม่เป็นโครงสร้างยกระดับบริเวณถนนรามค้าแหง บริเวณสุขาภิบาล 3 ผ่านถนนกาญจนาภเิษก 
สิ นสุดที่จดุตดักับถนนร่มเกล้าบริเวณมีนบุรี / ระยะทางประมาณ 21.8 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2563 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 5,024,540,000 4,721,400,000 90,694,510,000 - 14,614,050,000 - 115,054,500,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน   
   

      

 2.  ค่าก่อสร้าง    
     

   

 3.  ค่างานระบบและตัวรถไฟฟ้า    
      

  

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษาโครงการ    
      

  

              
 

  

 

        



209 
 

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - ผลผลิต (output) 
  มีรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนเพิ่มขึ นอีก 21.8 กิโลเมตร ภายในปี พ.ศ. 2562 
- ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
  โครงการนี จะใหผ้ลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในด้านการประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางของประชาชน 
ก่อให้เกิดการจ้างงานในระหว่างก่อสร้าง สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ 
เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ น ลดการนา้เข้าของน ้ามันเชื อเพลิง 
- ผลตอบแทนทางด้านสังคม 
  เพิ่มความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดินทาง  
ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคณุภาพชีวิตของประชาชน 
ลดความเครยีดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรติดขัด 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่ - บางซ่ือ 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

4. ชื่อโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง ช่วงบางใหญ่ - บางซื่อ 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพและขยายการให้บริการของโครงข่ายรถไฟฟ้า 
และสนบัสนุนให้ประชาชนหันมาใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ 
เพื่อลดปรมิาณการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัวจากบริเวณชานเมืองเข้ามายังพื นท่ีใจกลางเมือง 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการอยูร่ะหว่างการก่อสร้าง เริ่มก่อสร้างในปี 2553 โดยใช้เงินกู้ JICA และจะใช้เงินกู้ พรบ. 
สมทบในส่วนค่าก่อสร้างตั งแต่ปี 2557 เป็นต้นไป 
เป็นโครงการยกระดับทั งหมด เริ่มต้นโครงการบริเวณคลองบางไผ่ สามแยกบางใหญ่ 
ข้ามแม่น ้าเจ้าพระยาบริเวณสะพานพระนั่งเกล้า ผ่านสามแยกนนท์ สี่แยกวงศ์สว่าง สามแยกเตาปูน 
จนสิ นสดุโครงการที่สถานีบางซื่อ 
สถานียกระดับจ้านวน 16 สถานี / ระยะทางประมาณ 23 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2553      สิ นสุดปีงบประมาณ 2559 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 12,224,220,000 - - - 12,224,220,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าก่อสร้าง   
    

     

 2.  ค่าก่อสร้างสิ่งอ้านวยความสะดวกในการเชื่อมต่อการเดินรถ  
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - ผลผลิต (output) 
  มีรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนเพิ่มขึ นอีก 23 กิโลเมตร ภายในป ีพ.ศ. 2558 
- ผลลัพธ์ (outcome) 
  มีผู้ใช้บริการรถไฟฟ้าเพิ่มขึ นประมาณ 226,268 คน/วัน (ประมาณการจ้านวนผูโ้ดยสารของรถไฟฟ้าสายสมี่วงในปี 
2560) 
- ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
  โครงการนี จะใหผ้ลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในด้านการประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางของประชาชน  
ก่อให้เกิดการจ้างงานในระหว่างก่อสร้าง  
สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ น 
ลดการนา้เข้าของน ้ามันเชื อเพลิง 
- ผลตอบแทนทางด้านสังคม 
  เพิ่มความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดินทาง  
ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคณุภาพชีวิตของประชาชน 
ลดความเครยีดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรติดขัด 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส้าโรง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางราง 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

4. ชื่อโครงการ โครงการรถไฟฟ้าสายสเีหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส้าโรง 

5. วัตถุประสงค ์

  เป็นเส้นทางตามแนวถนนลาดพร้าวและถนนศรีนครินทร์ 
รองรับพื นท่ีชุมชนหนาและแหล่งพานิชย์ตามแนวถนนลาดพร้าวและการเจริญเติบโตของชุมชนทางด้านตะวันออก 
ของกรุงเทพฯ จากการพัฒนาท่าอากาศสุวรรณภูมิ 
รวมทั งเป็นระบบขนส่งมวลชนระบบรองเพื่อป้อนผู้โดยสารเข้าสู่ระบบขนส่งมวลชนหลัก ได้แก่ สายสนี ้าเงินฯ สายสีสม้ฯ 
สายสีแดง (Airport Rail Link) และสายสเีขียวฯ 

6. ขอบเขตการดา้เนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการจะเริม่ด้าเนินการก่อสร้างในปี 2558 โดยเริ่มใช้เงินกู้ พรบ. ตั งแต่ปี 2558 เป็นต้นไปจนสิ นสดุโครงการในปี 2562 
โครงการเป็นโครงสร้างทางยกระดบัทั งหมด แนวเส้นทางเริม่ต้นท่ีสถานีรัชดา – ลาดพร้าว 
เชื่อมต่อกับระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายสีน ้าเงินในปัจจุบัน แล้ววิ่งตามเกาะกลางถนนลาดพร้าว ผา่นซอยภาวนา 
ถนนโชคชัย 4 และผ่านทางแยกบางกะปิ แล้วเลี ยวเข้าสู่แนวถนนศรนีครินทร์ ผ่านแยกล้าสาลี 
จากนั นวิ่งตามแนวถนนศรีนครินทร์ ผ่านซอยสุภาพงษ์ ซอยอุดมสุข ซอยลาซาล ซอยแบริ่ง 
เลี ยวเข้าสู่แนวของถนนเทพารักษ์ มุ่งหน้าจนถึงจุดตัดกับถนนสุขุมวทิ สิ นสุดที่สถานีส้าโรง   
สถานียกระดับ จ้านวน 21 สถานี / ระยะทางรวม 30.4 กิโลเมตร 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2558      สิ นสุดปีงบประมาณ 2563 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 1,392,070,000 4,715,000,000 31,728,450,000 - 19,470,980,000 - 57,306,500,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 
2563 

 

 1.  ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน    
   

     

 2.  ค่าก่อสร้าง     
    

   

 3.  ค่างานระบบและตัวรถไฟฟ้า     
    

   

 4.  ค่าจ้างที่ปรึกษาโครงการ    
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - ผลผลิต (output) 
โครงการรถไฟฟ้าสายสเีหลือง ช่วงลาดพร้าว – ส้าโรง เป็นไปตามแผนการดา้เนินงานท่ีก้าหนด 
- ผลลัพธ์ (outcome) 
ผู้ใช้บริการได้รับบริการทีด่ี และมคีวามสะดวกสบายในการเดินทาง รวมทั งคุณภาพชีวิตที่ดีขึ น 
- ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจและการพัฒนา 
โครงการนี จะให้ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในด้านการประหยดัเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางของประชาชน  
ก่อให้เกิดการจ้างงานในระหว่างก่อสร้าง  
สนับสนุนให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ เนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางมากขึ น 
ลดการนา้เข้าของน ้ามันเชื อเพลิง 
 
- ผลตอบแทนทางด้านสังคม 
เพิ่มความรวดเร็ว สะดวกสบาย ปลอดภัย และตรงต่อเวลาในการเดนิทาง  
ปรับปรุงสิ่งแวดล้อมและคณุภาพชีวิตของประชาชน 
ลดความเครยีดในการเดินทางอันเนื่องมาจากการจราจรติดขัด 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 

   

  

 

   
  

 

 

 

 



 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3.2 แผนงานพัฒนาระบบขนส่งเชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจหลักภายในประเทศ  
วงเงิน 121,353.40 ลา้นบาท 

1) โครงการเร่งรัดก่อสร้างขยาย 4 ช่องจราจร และเพ่ิมประสิทธิภาพ 
ทางหลวง  

      80,610.00  ล้านบาท 

2) โครงการแก้ไขปัญหาจราจรในพื นที่ปริมณฑลและเมืองใหญ่ในภูมิภาค         4,951.34  ล้านบาท 

3) โครงการก่อสร้างบูรณะทางหลวงสายหลักระหว่างภาค       31,600.00  ล้านบาท 

4) โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการท่องเที่ยว 
(Royal Coast) 
 
 
 
 
 
 
 

       4,192.06  ล้านบาท 
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สรุปรายละเอียดโครงการเร่งรัดก่อสร้างขยาย 4 ช่องจราจร และเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวง 

4. ชื่อโครงการ โครงการเร่งรัดก่อสร้างขยาย 4 ช่องจราจร และเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อด้าเนินตาม มติ ครม.เมื่อวันที่ 10 มกราคม 2538 ท่ีเห็นชอบให้กรมทางหลวงด้าเนินการก่อสร้างทางหลวง 
สายหลักให้เป็น 4 ช่องจราจร(ระยะที่ 2)จ้านวน 11 โครงข่าย ระยะทาง 5,450 กิโลเมตร และเพิ่มช่องจราจร 
เส้นทางสายหลักเช่ือมโยงแหล่งผลิตและประตูการค้าที่ส้าคัญของประเทศ เป็นการกระจายการพัฒนาสู่ภูมภิาค 
โครงการเร่งรัดก่อสร้างขยาย 4 ช่องจราจร และเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงสายหลัก 
มีวัตถุประสงค์เพื่อลดปัญหาคอขวดและเพิ่มความจุของทางหลวงสายหลักรวมทั งอ้านวยความสะดวก 
และความปลอดภัยในการเดินทางของประชาชนในภูมิภาค 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  - ก่อสร้างเพิ่มช่องจราจร ทางหลวงสายประธานและโครงข่ายหลักของประเทศ ให้เป็น 4 ช่องจราจร จ้านวน 45 โครงการ 
ระยะทาง 1,864 กิโลเมตร / จา้นวน 45 โครงการ  
12 ตาก - แม่สอด ตอน 3-4 
12 หล่มสัก - น ้าหนาว ตอน2 
12 กาฬสินธุ ์- อ.สมเด็จ ตอน 2 
12 กาฬสินธุ์ - นาไคร้ - อ.ค้าชะอี 
103 อ.ร้องกวาง - อ.งาว 
101 อ.ร้องกวาง - อ.เวียงสา ตอน 1 และ 2 
203 หล่มสัก - หล่มเกา่ - เลย 
33 ปราจีนบุรี - อ.กบินทร์บุรี  
225 นครสวรรค์ - ชัยภูมิ 
229 อ.แก้งคร้อ - อ.บ้านไผ ่
23 ร้อยเอ็ด - ยโสธร - อ.เขื่องใน 
24 อ.ปราสาท - อ.ขุขันธ์ - แยกสาย 2085 
2085 และ 2178 กันทรลักษณ์ - อุบลราชธาน ี
4103 สาย ทางเลี่ยงเมืองนครศรีธรรมราช 
408 สาย นครศรีธรรมราช - สงขลา 
4 สาย กระบี่ - อ.ห้วยยอด 
210 สาย อ.วังสะพุง - อ.นากลาง 
22 สาย อ.หนองหาน - อ.พรรณานิคม 
22 สาย สกลนคร - นครพนม 
101 สาย สโุขทัย - สวรรคโลก 
201 สาย อ.แก้งคร้อ - อ.ชุมแพ 
4 สาย ชุมพร - ระนอง 
314 บางปะกง - ฉะเชิงเทรา 
304 มีนบุรี - ฉะเชิงเทรา ตอน 2 
304 กบินทร์บุรี - ปักธงชัย(ทางเชื่อมผืนป่า) 
317 จันทบุรี - สระแก้ว ตอน 4 
317 จันทบุรี - สระแก้ว ตอน 5 
317 จันทบุรี - สระแก้ว ตอน 6 
317 จันทบุรี - สระแก้ว ตอน 7 
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3 ตราด - หาดเล็ก  ตอน   2 
1152 เชียงราย - ขุนตาล ตอน 1 
118 เชียงใหม่ - เชียงราย ตอนท่ี 1 
118 เชียงใหม่ - เชียงราย ตอนท่ี 2 
118 เชียงใหม่ - เชียงราย ตอนท่ี 3 
118 เชียงใหม่ - เชียงราย ตอนท่ี 4 
101 ก้าแพงเพชร - สุโขทัย 
115 กำแพงเพชร -พิจิตร 
3138    อ.บ้านบึง - อ.บ้านค่าย ตอน4 
3138 อ.บ้านบึง - อ.บ้านค่าย ตอน3 
36 กระทิงลาย - ระยอง ตอน1 
36 กระทิงลาย - ระยอง ตอน2 
410     ยะลา - เบตง  
202     ยโสธร - อ้านาจเจรญิ 
220     ศรีสะเกษ - อ.ขุขันธ์  
404,416 อ.ย่านตาขาว - อ.ละงู 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2561 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 80,610,000,000 - - - 80,610,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  ผลประโยชน์ที่สามารถประเมินเปน็มูลค่าทางเศรษฐศาสตร ์
1.ลดระยะเวลาในการเดินทางเฉลีย่ 32 นาที/คัน 
2.ผลการวเิคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์ EIRR=26.6%, NPV=155,185 ล้านบาท, B/C Ratio=4.56 
3.การจ้างงานเพิ่มขึ นเมื่อมโีครงการประมาณ 29,000 ต้าแหน่ง  
4.ประหยดัค่าใช้จ่ายในการใช้รถ(VOC Saving)=12,686 ล้านบาท/ปี (ปี2561)และ=18,288 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
5.ประหยดัมูลค่าเวลาในการเดินทาง(VOT Saving)=9,613 ล้านบาท/ปี (ปี2561)และ=13,470 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
6.ลดมลูค่าความสูญเสยีจากอุบัติเหตุ(ACC Saving)=383 ล้านบาท/ปี(ปี2561)และ=441 ล้านบาท/ป ี(ปี2565) 
ผลประโยชน์อื่นๆ 
1.เป็นโครงข่ายเช่ือมโยงระหว่างภมูิภาคตา่งๆในประเทศให้เชื่อมโยงกับเมืองหลักทางเศรษฐกิจและเมอืงชายแดน 
เพื่อส่งเสริมการค้าและการลงทุน 
2.เป็นการอ้านวยความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางและขนส่ง ยกระดับคณุภาพชีวิตของประชาชน ลดต้นทุน 
ลดระยะเวลาในการเดินทาง ลดอุบัติเหตุ 
1. กระจายการพัฒนาสู่ภมูิภาค 
2. ลดต้นทุนการขนส่ง 
3. ลดระยะเวลาการเดินทาง 
4. ลดอุบัติเหตุทางถนน 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวงชนบท 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการแกไ้ขปัญหาจราจรในพื นท่ีปริมณฑลและเมืองใหญ่ในภูมิภาค - ถนนเช่ือมต่อถนนราชพฤกษ-์
ถนนกาญจนาภิเษกแนวเหนือ-ใต้ (ค่าจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน) 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อเพ่ิมเตมิโครงข่ายเส้นทางคมนาคมในพื นท่ี ดังนั น กรมทางหลวงชนบท ได้ศึกษาโครงข่ายจราจรในพื นที่ปริมณฑล 
ด้านเหนือของกรุงเทพมหานครด้านทิศเหนือ อันประกอบด้วย นนทบุรี และปทุมธานี พบว่า 
มีสภาพลักษณะเป็นพื นท่ีปิดล้อมขนาดใหญ่ โดยถนนราชพฤกษ์ มิได้เชื่อมโยงโดยตรงกับถนนกาญจนาภิเษก 
อันเป็นเส้นทางคมนาคมสายหลักในพื นท่ีที่มีการจราจรหนาแน่น และมีแนวโน้มปริมาณการจราจรเพิ่มมากขึ น ต่อมา 
คณะกรรมการจัดจราจรทางบก (คจร.)ได้มีมติครั งที่ 1/2547 เมื่อวันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2547 
เห็นชอบให้กรมทางหลวงชนบทดา้เนินงานโครงการก่อสร้างถนนเช่ือมต่อถนนราชพฤกษ์-ถนนราชพฤกษ์ (แนวเหนือ-ใต้ 
และแนวตะวันออก-ตะวันตก) 

6. ขอบเขตการดา้เนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  โครงการก่อสร้างถนนลาดยาง ขนาด 6-10 ช่องจราจร พร้อมระบบระบายน ้า ไฟส่องสว่าง 
และอุปกรณ์อ้านวยความปลอดภยั ระยะทาง 16.900 กิโลเมตร 
มีทางแยกต่างระดับ 4 แห่ง 
(1)ทางแยกต่างระดับทางหลวงหมายเลข 345 
(2)ทางแยกต่างระดับไพร่ฟ้า 
(3)ทางแยกต่างระดับปทุมธาน ี
(4)ทางแยกต่างระดับบางโพธิ์ใต้ / นนทบุรี ปทุมธานี  - ระยะทาง 16.9 กม. 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2557 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - 2,500,000,000 - - - - 2,500,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน   
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - เพิ่มเติมโครงข่ายเส้นทางคมนาคมของกรุงเทพและปรมิณฑลให้สมบูรณ์ขึ น 
- รองรับการขยายตัวของปรมิาณจราจร และการขยายตัวทางดา้นเศรษฐกิจและสังคมในอนาคต ซึ่งจากการศึกษา  
พบว่า ในปี พ.ศ. 2551 และ พ.ศ.2569 จะมีปริมาณการจราจร 19.4 และ 28.8 ล้านคันต่อปี ตามล้าดับ 
- ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ 
NPV = 10,520 ล้านบาท  
B/C = 2.70 
EIRR = 25.87 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวงชนบท 

4. ชื่อโครงการ โครงการการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการคา้ การลงทุน และการขนส่ง 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการแกไ้ขปัญหาจราจรในพื นท่ีปริมณฑลและเมืองใหญ่ในภูมิภาค - ถนนสาย นย.3001 แยก ทล.305 –     
บ.บางน ้าเปรี ยว 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อสนับสนุนกิจกรรม Inbound/outbound logistics ภาคกลางโดยการขนส่ง อาทิเช่น ปูนซีเมนต์ เหล็ก 
ผลิตผลทางการเกษตร จากจังหวดัรอบนอกซึ่งเป็นแหล่งผลติไปสู่ตลาด 
และการขนส่งทางอากาศที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ อีกทั งเป็นการระบายปรมิาณจราจรที่คับคั่งของทางหลวงสาย 
ทล.305ที่มุ่งเข้าสู่กรุงเทพฯ และปริมณฑล ทั งนี จากการตรวจสอบพบว่า ปัจจุบันถนนสาย นย.3001 
มีปริมาณการจราจรทั งสิ น 15,450 คันต่อวัน  
ในจ้านวนนี มีจ้านวนรถบรรทุก 3,607 คันต่อวัน ซึ่งเป็นสาเหตุหลักของปัญหาจราจร 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  - เป็นโครงการก่อสร้างถนนลาดยาง ขนาด 4 - 6 ช่องจราจร พร้อมระบบระบายน ้า ไฟส่องสว่าง 
และอุปกรณ์อ้านวยความปลอดภยั ระยะทาง 33.050 กิโลเมตร / อ้าเภอองครักษ์ จังหวัดนครนายก  
- ระยะทาง 33.050 กม. 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 50,261,000 310,000,000 1,436,025,000 - - - 1,796,286,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน    
 
        

 2.  ควบคุมงานก่อสร้าง    
   

     

 3.  ค่าก่อสร้าง    
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - สามารถแก้ปญัหาการจราจรตดิขัดในพื นที่จังหวัดนครนายก 
- สามารถรองรบัการเดินทางที่จะเพิ่มมากขึ นในอนาคต 
- ช่วยลดระยะการเดินทางจาก อ.ธัญบุรี ไปยังนิคมอุตสาหกรรมบางประกง ประมาณ 15 กิโลเมตร  
(เดิม 105 กม. เหลือ 90 กม.) 
- ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ 
NPV = 49.50 ล้านบาท (ค้านวณที่ค่าก่อสร้าง 420.75 ลบ.) 
B/C = 1.16 
EIRR = 14.1 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการค้า การลงทุน และการขนส่ง 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวงชนบท 

4. ชื่อโครงการ โครงการการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการคา้ การลงทุน และการขนส่ง 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการแกไ้ขปัญหาจราจรในพื นท่ีปริมณฑลและเมืองใหญ่ในภูมิภาค-สะพานข้ามแม่น ้าเจ้าพระยา 
จ.พระนครศรีอยุธยา 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อแก้ไขสภาพการจราจรที่มีปญัหามากโดยเฉพาะในช่ัวโมงเร่งด่วนและวันหยดุราชการ อจร.จ.พระนครศรีอยุธยา 
จึงลงมติในท่ีประชุม เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม 2555 
เห็นชอบให้กรมทางหลวงชนบทก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าเจ้าพระยาเชื่อมต่อเข้าสู่พื นท่ีเกาะเมือง 
โดยได้ศึกษาและจดัท้าแผนพัฒนาโครงข่ายสะพาน ระยะที่ 1 ในปี พ.ศ.2552 
และผลการศึกษาระดับมหภาคระบุพื นท่ีศักยภาพในการก่อสร้างสะพานที่มีความเหมาะสมทั่วประเทศ 
โดยหนึ่งในพื นที่ท่ีเหมาะสมล้าดับต้น คือ จ.พระนครศรีอยุธยา ซึ่งในปี พ.ศ.2563 
คาดว่าจะมีความต้องการเดินทางข้ามแม่น ้าเจ้าพระยา มากถึง 10,000 ถึง 25,000 เที่ยวต่อวัน 
ในปี พ.ศ.2554 กรมทางหลวงชนบทได้ศึกษาความเหมาะสมโครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าในภูมภิาค 
ซึ่งเป็นการศึกษาความคุ้มค่าเชิงวิศวกรรม เศรษฐศาสตร์ และสิ่งแวดล้อมในเบื องต้นของพื นที่ศักยภาพในรายละเอียด 
ผลการศึกษาพบว่า ในพื นที่ จ.พระนครศรีอยุธยา มีความจ้าเป็นต้องก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าเจ้าพระยาหลายแห่ง 
และมีความคุ้มคา่เชิงเศรษฐศาสตร์ 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  - เป็นสะพานข้ามแม่น ้าเจ้าพระยา  บริเวณถนนโรจนะ สาย 5   (ถนนชีกุน-วัดบางขุนพรหม)   จ.พระนครศรีอยุธยา 
- รูปแบบเป็นสะพานคานคอนกรตีรูปกล่องความลึกไม่คงท่ี ช่วงยาวประมาณ 75 - 100 เมตรความยาวรวม 250 เมตร / 
อ้าเภอ พระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2559      สิ นสุดปีงบประมาณ 2563 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 25,050,000 200,000,000 430,000,000 - - - 655,050,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 
2556 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน       
 
     

 2.  ควบคุมงานก่อสร้าง       
   

  

 3.  ค่าก่อสร้าง       
   

  

 4.  ส้ารวจอสังหาริมทรัพย์      
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10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  - แก้ปัญหาการจราจรติดขัดในพื นที่ อ.พระนครศรีอยุธยา 
- รองรับการเดินทางที่จะเพิ่มมากขึ นในอนาคต 
- รองรับการเสนอตัวเป็นเจา้ภาพจัดงานมหกรรมโลก World Expo 2020 
- ช่วยลดระยะการเดินทางข้ามตัวอ้าเภอพระนครศรีอยุธยา 
ประมาณ 8.4 กิโลเมตร (เดิม 10.6 กม. เหลือ 2.2 กม. 
NPV = 49.50 ล้านบาท 
B/C = 1.16  
EIRR = 14.1 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการก่อสร้างบูรณะทางหลวงสายหลักระหว่างภาค 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวง 

4. ชื่อโครงการ โครงการก่อสร้างบูรณะทางหลวงสายหลักระหว่างภาค 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อปรับปรุงระดับการให้บริการของทางหลวง(Serviceability)ของทางหลวงสายหลักระหว่างภาคใหส้ามารถใช้งาน 
ได้อย่างเต็มศักยภาพทั งโครงข่ายอย่างต่อเนื่อง (Connectivity and Mobility) 
เป็นการลดต้นทุนการคมนาคมขนส่งภาคโลจสิติกส์ของประเทศ บูรณะทางหลวงสายหลักเดมิที่ช้ารุดเสียหายมาก  
ในทางหลวงหมายเลข 1,2,3,4,11,32,35,41,43,117,331 และ 1095 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  - บูรณะทางหลวงเดิมที่ได้รับความเสียหาย ตามทางหลวงหมายเลข 1,2,3,4,11,32,35,41,43,117,331,1095 
ให้สามารถใช้งานในการเดินทางขนส่งไดส้ะดวก และปลอดภยั / จ้านวน 235 โครงการ 
1 ตาก-พะเยา ตอน 3 (เถิน - ล้าปาง) (LT., RT. เป็นตอนๆ) จ. ล้าปาง 
1 ตาก-พะเยา ตอน 4 (ล้าปาง - งาว) (LT., RT. เป็นตอนๆ) จ. ล้าปาง 
1 บ้านหวด - แม่กา จ. ล้าปาง 
1 บ้านเด่น - แม่ค้า จ. เชียงราย 
1 บ้านเด่น - แม่ค้า และแม่ค้า - แม่สาย จ. เชียงราย 
1 แม่กา - แยกประตูชัย ตอน 1 จ. พะเยา 
1 แม่กา - แยกประตูชัย ตอน 2 จ. พะเยา 
1 แม่กา - แยกประตูชัย และแยกประตูชัย - พาน  จ. พะเยา 
1 แม่ค้า - แม่สาย ตอน 1 จ. เชียงราย 
1 แม่ค้า - แม่สาย ตอน 2 จ. เชียงราย 
1 แยกประตูชัย - พาน ตอน 1 จ. พะเยา 
1 แยกประตูชัย - พาน ตอน 2 จ. พะเยา 
1 เกษตรชัย - ตาคลี จ. นครสวรรค์ 
1 ปากข้าวสาร - สระบุรี จ. สระบรุี 
1 แยก ร.พ.อานันทมหิดล - โคกสา้โรง จ. ลพบุร ี
1 แยกเวียงดอย - วังไผ่ และวังไผ ่- โนนปอแดง จ. นครสวรรค ์
1 วังไผ่ - โนนปอแดง ตอน 1 จ. นครสวรรค ์
1 วังไผ่ - โนนปอแดง ตอน 2 จ. นครสวรรค ์
1 วังไผ่ - โนนปอแดง ตอน 3 จ. นครสวรรค ์
1 วังไผ่ - โนนปอแดง ตอน 4 จ. นครสวรรค ์
1 สระบุรี - แยกสวนพฤกษศาสตรพ์ุแค จ. สระบรุ ี
1 หนองแค - หินกอง จ. สระบุร ี
1 หางน ้าหนองแขม - เวียงดอย ตอน 1 จ. นครสวรรค ์
1 หางน ้าหนองแขม - เวียงดอย ตอน 2 จ. นครสวรรค ์
1 หินกอง - ปากข้าวสาร จ. สระบรุี 
1 บ้านกล้วย - หางน ้าสาคร ตอน 1 จ. ชัยนาท 
1 บ้านกล้วย - หางน ้าสาคร ตอน 2 จ. ชัยนาท 
1 ตาก-พะเยา ตอน 1  (ตาก - บ้านตาก) (LT., RT. เป็นตอนๆ) จ. ตาก 
1 ตาก-พะเยา ตอน 2 (บ้านตาก - เถิน) (LT., RT. เป็นตอนๆ) จ. ตาก 
1 นครสวรรค์ - ตาก  ตอน 1 (นครสวรรค์ - ก้าแพงเพชร) (LT., RT. เป็นตอนๆ) จ. ก้าแพงเพชร 
1 นครสวรรค์ - ตาก  ตอน 2  (ก้าแพงเพชร - ตาก) (LT., RT. เป็นตอนๆ) จ. ก้าแพงเพชร 
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2 น ้าสวย - สะพานมิตรภาพหนองคาย(เขตแดนไทย/ลาว) ตอน 1 จ. หนองคาย 
2 น ้าสวย - สะพานมิตรภาพหนองคาย(เขตแดนไทย/ลาว) ตอน 2 จ. หนองคาย 
2 ขอนแก่น - หินลาด ตอน 1 จ. ขอนแก่น 
2 ขอนแก่น - หินลาด ตอน 2 จ. ขอนแก่น 
2 ขอนแก่น - โนนสะอาด ตอน 1 จ. ขอนแก่น 
2 ขอนแก่น - โนนสะอาด ตอน 2 จ. ขอนแก่น 
2 ท่าพระ - ขอนแก่น จ. ขอนแก่น 
2 น ้าฆ้อง - อุดรธานี ตอน 1 จ. อุดรธาน ี
2 น ้าฆ้อง - อุดรธานี ตอน 2 จ. อุดรธาน ี
2 น ้าฆ้อง - อุดรธานี ตอน 3 จ. อุดรธาน ี
2 น ้าฆ้อง - อุดรธานี ตอน 4 จ. อุดรธาน ี
2 โนนสะอาด - น ้าฆ้อง จ. อุดรธาน ี
2 บ้านไผ่ - ท่าพระ ตอน 2 จ. ขอนแก่น 
2 บ้านไผ่ - ท่าพระ ตอน 3 จ. ขอนแก่น 
2 พล - บ้านไผ่ ตอน 1 จ. ขอนแก่น 
2 พล - บ้านไผ่ ตอน 2 จ. ขอนแก่น 
2 พล - บ้านไผ่ ตอน 3 จ. ขอนแก่น 
2 บ้านไผ่ - ท่าพระ ตอน 1 จ. ขอนแก่น 
2 หนองแวงโสกพระ - บ้านไผ่ ตอน 1 จ. ขอนแก่น 
2 หนองแวงโสกพระ - บ้านไผ่ ตอน 2 จ. ขอนแก่น 
2 หินลาด - โนนสะอาด ตอน 1 จ. ขอนแก่น 
2 หินลาด - โนนสะอาด ตอน 2 จ. ขอนแก่น 
2 หินลาด - โนนสะอาด ตอน 3 จ. ขอนแก่น 
2 หินลาด - โนนสะอาด ตอน 4 จ. ขอนแก่น 
2 โคกกรวด - นครราชสมีา ตอน 1 จ. นครราชสีมา 
2 โคกกรวด - นครราชสมีา ตอน 2 จ. นครราชสีมา 
2 ดอนหวาย - บ้านวัด ตอน 2 จ. นครราชสมีา 
2 ดอนหวาย - บ้านวัด ตอน 3 จ. นครราชสมีา 
2 ตาลาด - หนองแวงโสกพระ จ. นครราชสมีา 
2 บ่อทอง - มอจะบก และมอจะบก - ไร่โคกสูง จ. นครราชสมีา 
2 บ้านวัด - ตาลาด และ ตาลาด - หนองแวงโสกพระ ตอน 1 จ. นครราชสมีา 
2 บ้านวัด - ตาลาด และ ตาลาด - หนองแวงโสกพระ ตอน 2 จ. นครราชสมีา 
2 มวกเหล็ก - บ่อทอง ตอน 1 จ. นครราชสมีา 
2 มวกเหล็ก - บ่อทอง ตอน 2 จ. นครราชสมีา 
2 มวกเหล็ก - บ่อทอง ตอน 3 จ. นครราชสมีา 
2 มวกเหล็ก - บ่อทอง ตอน 4 จ. นครราชสมีา 
2 ไร่โคกสูง - โคกกรวด จ. นครราชสีมา 
2 ตาลเดีย่ว - ซับบอน ตอน 1 จ. สระบรุ ี
2 สระบุรี - ตาลเดี่ยว ตอน 1 จ. สระบุร ี
2 สระบุรี - ตาลเดี่ยว ตอน 2 จ. สระบุร ี
2 หินลาด - โนนสะอาด ตอน 5 จ. ขอนแก่น 
2 ดอนหวาย - บ้านวัด ตอน 1 จ. นครราชสมีา 
2 ตาลเดีย่ว - ซับบอน ตอน 2 จ. สระบรุ ี
2 ซับบอน - มวกเหล็ก จ. สระบุร ี
3  แม่น ้าเวฬุ - หาดเล็ก ตอน 1 จ. ตราด 
3 กะเฉด - ป่าเตียน จ. ระยอง 
3  แม่น ้าเวฬุ - หาดเล็ก ตอน 2 จ. ตราด 
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3 คลองด่าน - บางปะกง ตอน 1 จ. ฉะเชิงเทรา 
3 คลองด่าน - บางปะกง ตอน 2 จ. ฉะเชิงเทรา 
3 บ้านพลิ ว - แม่น ้าเวฬุ ตอน 1 จ. จันทบุรี 
3 บ้านพลิ ว - แม่น ้าเวฬุ ตอน 2 จ. จันทบุรี 
3 บ้านพลิ ว - แม่น ้าเวฬุ ตอน 3 จ. จันทบุรี 
3 บ้านสิ ว - โพธิ์ทอง ตอน 1 จ. จันทบุรี 
3 บ้านสิ ว - โพธิ์ทอง ตอน 2 จ. จันทบุรี 
3 บ้านสิ ว - โพธิ์ทอง และโพธ์ิทอง - บ้านพลิ ว จ. จันทบุรี 
3 ป่าเตียน - บ้านสิ ว ตอน 1 จ. ระยอง 
3 ป่าเตียน - บ้านสิ ว ตอน 2 จ. จันทบุรี 
3 ป่าเตียน - บ้านสิ ว ตอน 3 จ. จันทบุรี 
3 ป่าเตียน - บ้านสิ ว ตอน 4 จ. จันทบุรี 
3 พลูตาหลวง - มาบตาพุด จ. ระยอง 
3 พัทยา - พลูตาหลวง จ. ชลบุร ี
3 มาบตาพุด - ระยอง จ. ระยอง 
3 ระยอง - กะเฉด จ. ระยอง 
3 ระยอง - กะเฉด และกะเฉด - ป่าเตียน จ. ระยอง 
3 ศรีราชา - พัทยา จ. ชลบุร ี
3 ห้วยกะปิ - ศรีราชา จ. ชลบุร ี
4 เขาวัง - ชะอ้า ตอน 1 จ. เพชรบุรี 
4 เขาวัง - ชะอ้า ตอน 2 จ. เพชรบุรี 
4 เขาวัง - ชะอ้า ตอน 3 จ. เพชรบุรี 
4 เขาวัง - ชะอ้า ตอน 4 จ. เพชรบุรี 
4 คลองอีจาง - หลุมดิน ตอน 1 จ. ราชบุร ี
4 คลองอีจาง - หลุมดิน  ตอน 2 จ. ราชบุร ี
4 ประจวบคีรีขันธ์ - แยกปฐมพร  ตอน 1 (ประจวบคีรีขันธ์ - บางสะพาน) (LT., RT. เป็นตอนๆ) จ. ประจวบครีีขันธ์ 
4 ประจวบคีรีขันธ์ - แยกปฐมพร  ตอน 2 (บางสะพาน - แยกปฐมพร) (LT., RT. เป็นตอนๆ) จ. ประจวบคีรีขันธ์ 
4 ปากท่อ - สระพัง ตอน 1 จ. เพชรบุร ี
4 ปากท่อ - สระพัง ตอน 2 จ. สมทุรสงคราม 
4 พระประโทน - สระกระเทียม ตอน 1 จ. นครปฐม 
4 พระประโทน - สระกระเทียม ตอน 2 จ. นครปฐม 
4 สระกระเทียม - คลองอีจาง จ. ราชบุร ี
4 สระพัง - เขาวัง ตอน 1 จ. เพชรบุร ี
4 สระพัง - เขาวัง ตอน 2 จ. เพชรบุร ี
4 สระพัง - เขาวัง ตอน 3 จ. เพชรบุร ี
4 หลุมดิน - ห้วยชินสีห์ ตอน 1 จ. ราชบุร ี
4 หลุมดิน - ห้วยชินสีห์ ตอน 2 จ. ราชบุร ี
4 ห้วยชินสีห์ - ปากท่อ ตอน 1 จ. ราชบุร ี
4 ห้วยชินสีห์ - ปากท่อ ตอน 2 จ. ราชบุร ี
4 อ.ปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ (LT., RT. เป็นตอนๆ) จ. ประจวบคีรีขันธ์ 
4 คลองหวะ - พังลา ตอน 1 จ. สงขลา 
4 คลองหวะ - พังลา ตอน 2 จ. สงขลา 
4 คลองหวะ - พังลา ตอน 3 จ. สงขลา 
4 นาโหนด - ห้วยทราย ตอน 2 จ. พัทลุง 
4 เนินพิชัย - คลองหวะ จ. สงขลา 
4 พรุพ้อ - เนินพิชัย ตอน 1 จ. สงขลา 
4 พรุพ้อ - เนินพิชัย ตอน 2 จ. สงขลา 
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4 พรุพ้อ - เนินพิชัย ตอน 3 จ. สงขลา 
4 พังลา-จุดผ่านแดนถาวรสะเดา (เขตแดนไทย/มาเลเซีย) ตอน 1 จ. สงขลา 
4 พังลา-จุดผ่านแดนถาวรสะเดา (เขตแดนไทย/มาเลเซีย) ตอน 2 จ. สงขลา 
4 พัทลุง - นาโหนด ตอน 1 จ. พัทลุง 
4 พัทลุง - นาโหนด ตอน 2 จ. พัทลุง 
4 ห้วยทราย - พรุพ้อ ตอน 1 จ. พัทลุง 
4 ห้วยทราย - พรุพ้อ ตอน 2 จ. พัทลุง 
4 คลองบางดินสอ -นาเหนือ จ. พังงา 
4 ท้ายเหมือง - คลองบางดินสอ จ. พังงา 
4 หงาว - อ่าวเคย จ. ระนอง 
4 นาโหนด - ห้วยทราย ตอน 1 จ. พัทลุง 
4 ห้วยทรายใต้ - หนองหมู จ. ประจวบคีรีขันธ ์
4 เสียบญวณ -   กระบุรี  จ. ชุมพร 
4 กระบุรี - หงาว จ. ระนอง 
11 ตากฟ้า - หนองกลับ ตอน 1 จ. นครสวรรค ์
11 เขาทราย - สากเหล็ก ตอน 1 จ. พิจิตร 
11 เขาทราย - สากเหล็ก ตอน 2 จ. พิจิตร 
11 ร้องโพธิ์ –  นาอิน จ. พิษณุโลก 
11 หนองกลับ - เขาทราย จ. พิจติร 
11 ช่องแค - ตากฟ้า ตอน 1 จ. นครสวรรค ์
11 ช่องแค - ตากฟ้า ตอน 2 จ. นครสวรรค ์
11 อินทร์บุรี - ช่องแค จ. สิงห์บุรี 
11 ตากฟ้า - หนองกลับ ตอน 2 จ. นครสวรรค ์
11 นาอิน - ชัยมงคล จ. อุตรดติถ ์
32 ไชโย - สิงห์ใต้ และสิงห์ใต้ - สิงห์เหนือ และสิงหเ์หนือ - โพนางด้าออก จ. สิงห์บุร ี
32 สิงห์เหนือ - โพนางด้าออก จ. สิงห์บุร ี
32 นครหลวง - ไชโย ตอน 1 จ. อ่างทอง 
32 นครหลวง - ไชโย ตอน 2 จ. อ่างทอง 
32 นครหลวง - ไชโย ตอน 3 จ. อ่างทอง 
32 นครหลวง - ไชโย ตอน 4 จ. อ่างทอง 
32 นครหลวง - ไชโย ตอน 5 จ. อ่างทอง 
32 นครหลวง - ไชโย ตอน 6 จ. อ่างทอง 
32 โพนางด้าออก - หางน ้าสาคร - ท่าฉนวน ตอน 1 จ. ชัยนาท 
32 โพนางด้าออก - หางน ้าสาคร - ท่าฉนวน ตอน 2 จ. ชัยนาท 
32 โพนางด้าออก - หางน ้าสาคร - ท่าฉนวน ตอน 3 จ. ชัยนาท 
32 โพนางด้าออก - หางน ้าสาคร - ท่าฉนวน ตอน 4 จ. ชัยนาท 
32 โพนางด้าออก - หางน ้าสาคร - ท่าฉนวน ตอน 5 จ. ชัยนาท 
32 บางปะอิน - อยุธยา ตอน 1 จ. พระนครศรีอยุธยา 
32 บางปะอิน - อยุธยา ตอน 2 จ. พระนครศรีอยุธยา 
35 ดาวคะนอง - แสมดา้ ตอน 1 จ. กรุงเทพมหานคร 
35 ดาวคะนอง - แสมดา้ ตอน 2 จ. กรุงเทพมหานคร 
35 ดาวคะนอง - แสมดา้ ตอน 3 จ. กรุงเทพมหานคร 
35 สะพานข้ามแม่น ้าท่าจีนฝั่งตะวนัตก - นาโคก ตอน 1 จ. สมุทรสาคร 
35 สะพานข้ามแม่น ้าท่าจีนฝั่งตะวนัตก - นาโคก ตอน 2 จ. สมุทรสาคร 
35 แสมด้า - สะพานข้ามแม่น ้าท่าจีนฝั่งตะวันตก ตอน 1 จ. สมุทรสาคร 
35 แสมด้า - สะพานข้ามแม่น ้าท่าจีนฝั่งตะวันตก ตอน 2 จ. สมุทรสาคร 
35 แสมด้า - สะพานข้ามแม่น ้าท่าจีนฝั่งตะวันตก ตอน 3 จ. สมุทรสาคร 
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35 แสมด้า - สะพานข้ามแม่น ้าท่าจีนฝั่งตะวันตก ตอน 4 จ. สมุทรสาคร 
35 แสมด้า - สะพานข้ามแม่น ้าท่าจีนฝั่งตะวันตก ตอน 5 จ. สมุทรสาคร 
35 แสมด้า - สะพานข้ามแม่น ้าท่าจีนฝั่งตะวันตก ตอน 6 จ. สมุทรสาคร 
35 แสมด้า - นาโคก ตอน 1 จ. สมุทรสาคร 
35 แสมด้า - นาโคก ตอน 2 จ. สมุทรสาคร 
35 นาโคก - แพรกหนามแดง ตอน 1 จ. สมุทรสงคราม 
35 นาโคก - แพรกหนามแดง ตอน 2 จ. สมุทรสงคราม 
35 นาโคก - แพรกหนามแดง ตอน 3 จ. สมุทรสงคราม 
35 นาโคก - แพรกหนามแดง ตอน 4 จ. สมุทรสงคราม 
41 ท่าทอง - สวนสมบรูณ์ ตอน 3 จ. ชุมพร 
41 สี่แยกปฐมพร (ชุมพร) - เขาบ่อ จ. ชุมพร 
41 ท่าทอง - สวนสมบรูณ์ ตอน 2 จ. ชุมพร 
41 ท่าทอง - สวนสมบรูณ์ ตอน 1 จ. ชุมพร 
41 ท่าโรงช้าง  -  ท่าชี ตอน 1 จ. สุราษฎร์ธาน ี
41 ท่าโรงช้าง  -  ท่าชี ตอน 3 จ. สุราษฎร์ธาน ี
41 ท่าโรงช้าง  -  ท่าชี ตอน 2 จ. สุราษฎร์ธาน ี
41 ท่าโรงช้าง  -  ท่าชี ตอน 5 จ. สุราษฎร์ธาน ี
41 ท่าโรงช้าง  -  ท่าชี - ถ ้าพรรณรา - ทุ่งสง (LT., RT. เป็นตอนๆ) จ. สุราษฎร์ธาน ี
41 ร่อนพิบูลย์ - ไม้เสยีบ จ. นครศรีธรรมราช 
41 สวนสมบูรณ์ - ป่าเว ตอน 1 จ. สุราษฎร์ธาน ี
41 สวนสมบูรณ์ - ป่าเว ตอน 2 จ. สุราษฎร์ธาน ี
41 สวนสมบูรณ์ - ป่าเว ตอน 3 จ. สุราษฎร์ธาน ี
41 สวนสมบูรณ์ - ป่าเว ตอน 4 จ. สุราษฎร์ธาน ี
41 ไม้เสียบ - สี่แยกโพธ์ิทอง ตอน 1 จ. พัทลุง 
41 ไม้เสียบ - สี่แยกโพธ์ิทอง ตอน 2 จ. พัทลุง 
41 สี่แยกโพธิ์ทอง - พัทลุง ตอน 1 จ. พัทลุง 
41 สี่แยกโพธิ์ทอง - พัทลุง ตอน 2 จ. พัทลุง 
41 ท่าโรงช้าง  -  ท่าชี ตอน 4 จ. สุราษฎร์ธาน ี
41 ถ ้าพรรณรา - ทุ่งสง ตอน 1 จ. นครศรีธรรมราช 
41 ถ ้าพรรณรา - ทุ่งสง ตอน 2 จ. นครศรีธรรมราช 
41 ทุ่งสง - ร่อนพิบูลย์ จ. นครศรธีรรมราช 
43 หาดใหญ่- นาหม่อม จ. สงขลา 
43 นาหม่อม - จะนะ จ. สงขลา 
43 จะนะ - ปาแด - เกาะเปาะ จ. สงขลา 
43 ปาแด - เกาะเปาะ จ. ปัตตาน ี
117 คลองพลังด้านใต้ - เนินสว่าง - หนองนา ตอน 1 จ. พิจิตร 
117 คลองพลังด้านใต้ - เนินสว่าง - หนองนา ตอน 2 จ. พิจิตร 
117 คลองพลังด้านใต้ - เนินสว่าง - หนองนา ตอน 3 จ. พิจิตร 
117 หนองนา - พิษณุโลก ตอน 1 จ. พิษณุโลก 
117 หนองนา - พิษณุโลก ตอน 2 จ. พิษณุโลก 
117 นครสวรรค์ - คลองพลังด้านใต้ ตอน 1 จ. นครสวรรค ์
117 นครสวรรค์ - คลองพลังด้านใต้ ตอน 2 จ. นครสวรรค ์
117 นครสวรรค์ - คลองพลังด้านใต้ ตอน 4 จ. นครสวรรค ์
117 นครสวรรค์ - คลองพลังด้านใต้ ตอน 5 จ. นครสวรรค ์
117 นครสวรรค์ - คลองพลังด้านใต้ ตอน 3 จ. นครสวรรค ์
331 แยกทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (บ.เนินผาสุก) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 331 (มาบเอียง) (LT., RT. เป็นตอนๆ) 
จ. ชลบุร ี
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331 แปลงยาว - เขาหินซ้อน จ. ฉะเชิงเทรา 
331 มาบปู - หนองปรือ - แปลงยาว จ. ชลบุร ี
331 ห้วยใหญ่ - มาบปู ตอน 1 จ. ชลบุร ี
331 ห้วยใหญ่ - มาบปู ตอน 2 จ. ชลบุร ี
1095 หนองโค้ง - กิ่วคอหมา ตอน 3 จ. เชียงใหม่ 
1095 หนองโค้ง - กิ่วคอหมา ตอน 1 จ. เชียงใหม่ 
1095 หนองโค้ง - กิ่วคอหมา ตอน 2 จ. เชียงใหม่ 
1095 หนองโค้ง - กิ่วคอหมา ตอน 4 จ. เชียงใหม่ 
1095 หนองโค้ง - กิ่วคอหมา ตอน 5 จ. เชียงใหม่ 
1095 หนองโค้ง - กิ่วคอหมา ตอน 6 จ. เชียงใหม่ 
1095 หนองโค้ง - กิ่วคอหมา ตอน 7 จ. เชียงใหม่ 
1095 ก่ิวคอหมา - แม่นะ  จ. แม่ฮ่องสอน 
1095 ก่ิวคอหมา - แม่นะ - ท่าไคร้ จ. แม่ฮ่องสอน 
1095 แม่นะ - ท่าไคร้ ตอน 1 จ. แม่ฮ่องสอน 
1095 แม่นะ - ท่าไคร้ ตอน 2 จ. แม่ฮ่องสอน 
1095 ท่าไคร้ - แม่ฮ่องสอน ตอน 1 จ. แม่ฮ่องสอน 
1095 ท่าไคร้ - แม่ฮ่องสอน ตอน 2 จ. แม่ฮ่องสอน 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2558 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 - - 31,600,000,000 - - - 31,600,000,000 

        
 

 

   

9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ค่าก่อสร้าง   
  

       

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  ผลประโยชน์ที่สามารถประเมินเปน็มูลค่าทางเศรษฐศาสตร ์
1.ลดระยะเวลาในการเดินทาง 6 ช่ัวโมง ทั งโครงข่าย 
2.ผลการวเิคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์ EIRR=33%, NPV=165,200 ล้านบาท, B/C Ratio=7.35 
3.การจ้างงานเพิ่มขึ นเมื่อมโีครงการประมาณ 24,000 ต้าแหน่ง  
4.ประหยดัค่าใช้จ่ายในการใช้รถ(VOC Saving)=23,560 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
5.ประหยดัมูลค่าเวลาในการเดินทาง(VOT Saving)=2,598 ล้านบาท/ปี (ปี2565) 
ผลประโยชน์อื่นๆ 
1. ลดต้นทุนการขนส่งทางถนน 
2. ลดอุบัติเหตุทางถนน 
3. ส่งเสรมิการขนส่งทางถนน และการขนส่งการค้าระหว่างประเทศผ่านประตูการค้าที่ส้าคญัของประเทศ 
4. อ้านวยความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัยในการเดินทาง 
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 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 
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สรุปรายละเอียดโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการท่องเที่ยว 

  

1. สาขา ระบบขนส่งทางถนน 

2. กระทรวง กระทรวงคมนาคม 

3. หน่วยงานเจ้าของโครงการ กรมทางหลวงชนบท 

4. ชื่อโครงการ โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการท่องเที่ยว 

 ชื่อโครงการย่อย โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทเชื่อมต่อด้านการท่องเที่ยว (Royal Coast) 

5. วัตถุประสงค ์

  เพื่อพัฒนาให้เป็นโครงข่ายเส้นทางท่องเที่ยวท่ีส้าคัญในระดับนานาชาติแถบชายฝั่งทะเลภาคกลางตอนล่าง 
ต่อเนื่องภาคใต้ตอนบนโดยเฉพาะด้านตะวันตกของอ่าวไทย ตั งแต่สมุทรสงคราม เพชรบุรี ประจวบครีขีันธ์ ชุมพร 
และระนอง มีทัศนียภาพที่สวยงามและมีแหล่งท่องเที่ยวท่ีมีชื่อเสียงหลายแห่ง  
 
โดยคณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันที่ 26 สิงหาคม 2551 
อนุมัติในหลักการให้ด้าเนินการจัดท้าแผนพัฒนาการท่องเที่ยวชายฝัง่ทะเลอ่าวไทย (The Royal Coast) 
โดยเฉพาะพื นท่ีภาคกลางตอนล่างต่อเนื่องภาคใต้ตอนบน เพื่อการพัฒนาการท่องเที่ยวชายฝั่งทะเลอยา่งยั่งยืน 
โดยมีถนนเลียบชายฝั่งทะเลด้านตะวันตกของอ่าวไทยของกรมทางหลวงชนบทเป็นส่วนหน่ึงของการพัฒนาดังกล่าว 

6. ขอบเขตการด้าเนินงาน/สถานทีด้่าเนินการ 

  เป็นโครงการก่อสร้างถนนขนาด 2 ช่องจราจร พร้อมทางจักรยาน 2 ข้าง 
โดยก่อสร้างเป็นไหล่ทางชนิดมสีีเพื่อเตือนผู้ขับข่ีในช่องจราจรปกติให้ระมดัระวังผู้ใช้ทางจักรยาน 
- ก่อสร้างแหล่งพักรถชมวิวบริเวณแหล่งท่องเที่ยวข้างทาง 
- ก่อสร้างแหล่งเรยีนรู้ข้างทางในบริเวณที่เหมาะสมในการเรยีนรู้การอนุรักษ์ธรรมชาติและวิถีชีวิตท้องถิ่น 
- ก่อสร้างจุดพักรถขนาดใหญ่ ประกอบด้วย Information Center ห้องน ้า – ห้องสุขา ร้านค้าผลติภณัฑ์ท้องถิ่น 
และลานจอดพักรถ 
- ประกอบด้วย 22 โครงการ ครอบคลุม 4 จังหวัดในภาคกลางตอนล่างและภาคใตต้อนบน ดังนี  
    1. จังหวัดสมุทรสงคราม/จังหวัดเพชรบุรี 1 โครงการ 
    2. จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 11 โครงการ 
    3. จังหวัดชุมพร 10 โครงการ / โครงข่ายถนน Royal Coast 
  ระยะทางก่อสรา้งทั งหมด  683.0  กม. 
  ปรับปรุงโครงข่ายทางแล้ว  155  กม. 
  อยู่ระหว่างก่อสร้าง                   31.5  กม. 
  ขอจัดตั งงบประมาณก่อสรา้งเปน็ระยะทาง   328.555 กม. 

 

7. ระยะเวลาด้าเนินการ เริ่มปีงบประมาณ 2557      สิ นสุดปีงบประมาณ 2560 
   

8. รายละเอียดค่าใช้จ่ายตาม พ.ร.บ. (บาท)     

        

 ค่าจ้างที่ปรึกษา ค่าที่ดิน ค่าก่อสร้าง ค่าครุภัณฑ์ ค่างานระบบ ค่าใช้จ่ายใน รวม 

     รถไฟฟ้าฯ การด้าเนินงาน  

 141,760,000 - 4,050,296,000 - - - 4,192,056,000 
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9. แผนการด้าเนินงาน/แผนการใช้จ่ายงบประมาณ       

              

 ขั นตอนการด้าเนินโครงการ ระยะเวลา 

  ก่อน 2556 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 หลัง 2563  

 1.  ควบคุมงานก่อสร้าง   
    

     

 2.  ค่าก่อสร้าง   
    

     

              
 

  

 

        

10. ผลประโยชน์ที่จะได้รับ 

  -เป็นถนนส้าหรับการท่องเที่ยวระดับสากลอย่างยั่งยืนและส่งเสรมิแหล่งท่องเที่ยวชายฝั่งทะเลแห่งใหม่ 
-เป็นถนนเพื่อการเรยีนรู้ควบคู่กับการท่องเที่ยวบนพื นฐานการอนุรกัษ์ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
โดยให้ประชาชนในท้องถิ่นได้มีส่วนร่วมในการพัฒนาและดูแลรักษา 
-แบ่งเบาปริมาณจราจรในถนนสายหลักในกรณีฉุกเฉิน 
-ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ 
NPV =116.20ล้านบาท 
B/C =1.04 
EIRR =12.89 

  

  

 รูปภาพสถานที่ด้าเนินโครงการ 

   

  

 

   
  

 

  



 
 

 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 

แผนงานการส่งเสรมิหรือสนับสนุนการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ด้านคมนาคมขนส่งของประเทศตามยุทธศาสตร ์

วงเงิน 9,261.01 ล้านบาท 
 


