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เนื้อหาบรรยาย

• บทนํา
• ความจําเปนของระบบราง
• หลักการและการออกแบบ TOD
• ผลกระทบและประโยชนของ TOD
• ตัวอยางการประเมินคุณคาโครงการ
• ตัวอยางการพฒันาเมืองแบบ TOD
• บทสรุป



บทนํา



สภาพปญหา

ดร.สญชัย ลบแยมความไมสะดวกในการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะ



สภาวะแวดลอมเสื่อมโทรม คุณภาพชีวิตถดถอย
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สภาวะแวดลอม
เสื่อมโทรม 

คุณภาพชีวิต
ถดถอย
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Traffic Congestion



ความคับค่ัง
ของการจราจร
รุนแรงขึ้น

ระดับ

การบริการ
ขนสงสาธารณะ

ลดลง

ประชาชน
เปลี่ยนไปใช
รถสวนบุคคล

Vicious Cycle

รถติด
สรางถนน

เพิ่ม



ความจําเปนของระบบราง



แนวคิดในการกําหนดแนวเสนทาง
ปริมาณการเดินทาง 50,000 คนตอช่ัวโมงตอทิศทาง

ดร.สญชัย ลบแยม

 ทางดวน 14 ชองทาง 
 เขตทาง 70 เมตร

 รถเมล 4-6 ชองทาง 
 เขตทาง 20 เมตร

 รถไฟฟา 2 ชองทาง 
 เขตทาง 9 เมตร

รถยนตสวนบุคคล

รถโดยสาร

รถไฟฟา

ปริมาณการขนสง 50,000 คน/ชม./ทิศทาง
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Mode Choices

No. Mode Share (Million Trips/day) Percent

1 Car 12.50 57.99

2 Bus 7.98 37.02

3 BTS 0.68 3.17

4 MRT 0.26 1.21

5 ARL 0.05 0.23

6 BRT 0.05 0.23

7 SRT (รถไฟชานเมือง) 0.03 0.14

Total 21.55 100.00



Mode Proportions 
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BTS



MRT



Airport Rail Link (ARL)



All Major Mass Rapid Transits



TOD Principle & design



Land Use                                                Travel Demand 
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Travel Demand Management (TDM)



TOD Principle

Transit-oriented Development (TOD) refers to

1) Residential and commercial centers designed    
to maximize access by transit and non- motorized 

transportation and 

2) Other features to encourage transit ridership. 

A typical TOD has a rail or bus station at its center, surrounded 
by relatively high-density development, with progressively 
lower-density spreading outwards 1/4 mile to 1/2 mile, which 
represents pedestrian scale distance.

Source: Renne, 2009



TOD Design

• Emphasize transit system
• Compact (radius 400 – 800 m)
• Mixed Use (vertical & horizontal)
• Density (moderate – high)



TOD Design (ตอ)

• Encourage alternative travel modes (walking!)
• Parking demand management
• Street connectivity & Traffic calming
• Transit stops/stations design: convenient, comfortable, and secure



TOD Design



TOD Design
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TOD

ดร.สญชัย ลบแยม



TOD Housing
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Open Space/Public Area
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Road Connectivity

Grid Pattern Linear Pattern



TOD vs TAD



เกณฑความหนาแนนขั้นตํ่า (Density Threshold)



TOD impact & benefit



ผลกระทบจาก TOD (TOD Impacts on Travel)



TOD Impact on Mode Shares



TOD Impact on Property Values



ตัวอยางการประเมินคุณคา
โครงการ 
(Performance evaluation)



Performance (Travel) vs. Place (Land Use)



Land Use Type (Jobs and Housing Balance - JHB)



VMT vs. JHB





VMT Measurement



เกณฑกลาง (Normative Matrix)



ตัวอยางการพัฒนาเมืองแบบ TOD



Curitiba, Brazil



Vancouver, Canada



Toronto, Canada



Hong Kong, China



Guatemala City, Guatemala



San Francisco Bay Area



Portland, Oregon



Transbay Transit Center, USA



Transbay Transit Center (ตอ)



บทสรุป



สรุปประโยชน TOD

1. Compact, Dense Development
2. Mixed Use (both vertical & horizontal development) 
3. Increasing travel options through urban design/form
4. Reduced VMT, Vehicle Ownership 
5. Boosted Transit Ridership



สรุปประโยชน TOD (ตอ)

6. Reduced Green-House Gas (GHG) Emissions
7. Reduced Trip Generation
8. Reduced Urban Sprawl
9. Minimized Parking Space
10. Increase Property Value
11. Better quality of life



ประเด็นขบคิด

• ลดคาใชจายการเดินทาง! 
(Reduced transportation cost)

• ประหยัดคาใชจายบาน: คาบานหรือคาเชา! 
(Reduced housing cost)



ขอบคุณครับผศ.ดร.สญชัย ลบแยม 
อีเมล drsonchai@gmail.com
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