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“Cities, Environment and Transport”

Transport and Climate Change

ทบทวนนโยบายด้าน Fuel Economy

และ
ความเก่ียวข้องกบันโยบายในระดบัประเทศ

การประชมุเชิงปฏิบติัการ
การผลกัดนัการด าเนินงานนโยบายการใช้พลงังานอย่างมีประสิทธิภาพด้านยานยนตใ์นประเทศไทย ครัง้ท่ี

๒
วนัองัคารที่ ๑๕ พฤศจกิายน ๒๕๕๙ เวลา ๐๘.๓๐ – ๑๒.๐๐ น. 

ณ หอ้งประชมุ ๒๐๑ ชัน้ ๒ อาคารส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร

A. Körner, 1st Official ASEAN Fuel Economy Platform Meeting, Kuala Lumpur, 9 Nov 2016
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นยิาม: 
fuel economy (km/l) vs fuel consumption (l/100km) 

vs fuel efficiency (MJ/p-km)

• Fuel economy: km/l

• Fuel consumption: l/100km

• Fuel efficiency: MJ/p-km or MJ/t-km

-

Source: IEA Technology Roadmap: Fuel Economy of Road Vehicles 2
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ความสมัพันธุ ์ระหวา่ง 
อตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิ การปลดปลอ่ยกา๊ซ

คารบ์อนไดออกไซด ์และ มลพษิ

• สารทีเ่ป็นมลพษิ ไดแ้ก ่CO, NH3, NOx, VOC, PM10, SOx ซึง่ตวัทีถ่กู
ควบคมุในมาตรฐานยโูรคอื HC, NOx, CO และ PM

• อตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิ (L/100km) และ การปลดปลอ่ยกา๊ซ
คารบ์อนไดออกไซด ์(gCO2/km) มคีวามสมัพันธุก์นัโดยตรง โดยมคีา่ 
carbon intensity (gCO2/L) ของเชือ้เพลงินัน้ๆ เป็น conversion factor

• สว่นมลพษิ (pollutant emissions) นัน้จะตา่งจาก CO2 emission เพราะ
รถคนัใหญ ่อาจจะมมีลพษิต า่ (โดยการใช ้catalytic converters) แต่
ยังคงมกีารสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิสงู และ CO2 emission ทีส่งู

3
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การเดนิทางของผูโ้ดยสาร และจ านวนยานพาหนะใน
อาเซยีน คาดการณ์ไปถงึปี 2050

• การเดนิทางของผูโ้ดยสาร (กม.-คน) ในอาเซยีน คาดการณ์วา่จะเพิม่ขึน้ 
4 เทา่ ในปี 2050 (IEA ETP 2012 4DS)

• ยอดจ าหน่ายรถยนตส์ว่นบคุคล ในอาเซยีน คาดการณ์วา่จะเพิม่ขึน้ 5 
เทา่ ระหวา่งปี 2010 และ 2050

Source: IEA Energy Technology Perspectives 2012
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อตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิของ PLDV* ในอาเซยีน

• ประเทศทีม่นีโยบาย FE แสดงใหเ้ห็นถงึอตัราการพัฒนาประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิ

• การเปลีย่นขนาดรถ และการพัฒนาเทคโนโลย ียังไมค่อ่ยสง่ผลอยา่งชดัเจนในอาเซยีน

• อตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิ (L/100km) ของรถ LDV ใหม ่มคีวามแตกตา่งกนัมากในอาเซยีน

Source: GFEI working paper 11 - International Comparison of Light-Duty Vehicle Fuel Economy 2012-2013 Update 5
*PLDV = passenger light duty vehicle 
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นโยบาย Fuel economy & เครือ่งมอื
กลุม่เป้าหมาย:

ผูบ้รโิภค

ผูผ้ลติ

FE
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ความเกีย่วขอ้งกบันโยบาย FE ในระดบัประเทศ
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นโยบาย FE ในระดับโลก

GFEI (Global fuel economy initiative), 2016,
http://www.globalfueleconomy.org/media/203446/gfei-state-of-the-world-report-2016.pdf

• ลด FC ของรถใหมใ่น 
OECD 30% ภายในปี 
2020

• ลด FC ของรถใหมท่ ัว่โลก 
50% ภายในปี 2020

• ลด FC ของรถใหมท่ ัว่โลก 
50% ภายในปี 2050

http://www.globalfueleconomy.org/media/203446/gfei-state-of-the-world-report-2016.pdf
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แนวโนม้มาตรฐาน FE และการปลดปลอ่ย CO2

• เกณฑ ์FC และการ
ปลดปลอ่ย CO2 ของรถใหม่
โดยอา้งองิจากคา่เฉลีย่: 
weighted average (EU) 
หรอื harmonic mean (US)

• ใหแ้ตม้ตอ่ส าหรับ ยานยนต์
เชือ้เพลงิทางเลอืก เชน่ ตวั
คณูส าหรับยานยนตไ์ฟฟ้า

• มกีารตัง้เป้าหมายระยะยาว

• มาตรฐาน FE เป็นมาตรการที่
มปีระสทิธภิาพส าหรับ
ประเทศทีม่บีรษัิทผูผ้ลติ
รถยนต ์หรอืตลาดยานยนตท์ี่
ใหญ่

Source: ICCT 2016 
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นโยบาย FE ใน ASEAN

ASEAN (2016), 
http://www.asean.org/storage/2016/01/11/publication/KUALA_LUMPUR_TRANSPORT_STRATEGIC_PLAN.pdf
http://www.aseanenergy.org/wp-content/uploads/2015/12/HighRes-APAEC-online-version-final.pdf

กระทรวงคมนาคม กระทรวงพลงังาน

http://www.asean.org/storage/2016/01/11/publication/KUALA_LUMPUR_TRANSPORT_STRATEGIC_PLAN.pdf
http://www.aseanenergy.org/wp-content/uploads/2015/12/HighRes-APAEC-online-version-final.pdf
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ยทุธศาสตรก์ารปรับโครงสรา้งเศรษฐกจิสูก่ารเตบิโตอยา่งมคีณุภาพและ
ยั่งยนื

• ๕.๔.๓ การพัฒนาขดีความสามารถในการแขง่ขันทีม่ปีระสทิธภิาพ เทา่
เทยีม และเป็นธรรม

 เพิม่ประสทิธภิาพการใชพ้ลังงานในทกุระดับ ปฏริปูกฎหมาย และกฎ ระเบยีบตา่งๆ ทาง
เศรษฐกจิใหเ้อือ้ตอ่การเพิม่ประสทิธภิาพการแขง่ขนัและสอดคลอ้งกบักระแสการ
เปลีย่นแปลงในสงัคมโลก

• ๕.๖.๒ การปรับกระบวนทัศนก์ารพัฒนาและขับเคลือ่นประเทศเพือ่
เตรยีมพรอ้มไปสูก่ารเป็นเศรษฐกจิและสงัคมคารบ์อนต า่และเป็นมติรกบั
สิง่แวดลอ้ม 

 โดยปรับพฤตกิรรมการบรโิภคเพือ่เตรยีมพรอ้มไปสูเ่ศรษฐกจิคารบ์อนตา่และเป็นมติรกบั
สิง่แวดลอ้ม เพิม่ประสทิธภิาพการใชพ้ลังงานในภาคคมนาคมและขนสง่ เพือ่ลดปรมิาณ
กา๊ซเรอืนกระจก พัฒนาเมอืงทีเ่ป็นมติรกับสิง่แวดลอ้ม

ยทุธศาสตรก์ารจัดการทรัพยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้มอยา่งยั่งยนื

• ๕.๒.๒ เพิม่ประสทิธภิาพการใชพ้ลังงานในภาคคมนาคมและขนสง่ เพือ่
ลดปรมิาณกา๊ซเรอืนกระจก โดย

 สง่เสรมิใหป้ระชาชนเปลีย่นแปลงรปูแบบการเดนิทางและขนสง่สนิคา้ดว้ยระบบคมนาคม
และขนสง่ทีใ่ชพ้ลังงานตอ่หน่วยต า่ ซึง่จะนาไปสูก่ารเพิม่ประสทิธภิาพการใชพ้ลังงานใน
ภาพรวมของประเทศ

 สง่เสรมิการพัฒนาเทคโนโลยยีานยนตท์ีส่ะอาดและชว่ยประหยัดพลังงาน ควบคูก่ับการ
ควบคมุประสทิธภิาพการใชพ้ลังงานภายใตศ้ักยภาพของเทคโนโลย ีโดยการก าหนด
มาตรฐานอัตราการบรโิภคเชือ้เพลงิ เพือ่ใหเ้กดิการใชท้รัพยากรธรรมชาตอิยา่งคุม้คา่ 
และลดการใชน้า้มันเชือ้เพลงิ ซึง่จะเป็นกลไกสาคัญในการลดปรมิาณกา๊ซเรอืนกระจกใน
ระยะยาว

นโยบาย FE สอดคลอ้งกบัแผนสภาพัฒน ์ฉบบัที ่11

http://www.nesdb.go.th/download/article/article_20160323112431.pdf

http://www.nesdb.go.th/download/article/article_20160323112431.pdf
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นโยบาย FE ตอ่เนือ่งในรา่งแผนสภาพัฒน ์ฉบับที ่12

http://www.nesdb.go.th/Portals/0/news/plan/P12/Book_Plan12.pdf
http://dmcrth.dmcr.go.th/downloadNw.php?WP=pUqgoap4GQqgG2rDqYyc4UuepPMgZUplGQWgG2rDqYyc4Uux

ยทุธศาสตรท์ี ่๔: การเตบิโตทีเ่ป็นมติรกบัสิง่แวดลอ้มเพือ่การพัฒนา
อยา่งยัง่ยนื

• ๓.๓ แกไ้ขปัญหาวกิฤตสิง่แวดลอ้ม โดยการปรับปรงุกฎหมายและ
พัฒนาโครงสรา้งพืน้ฐานเมอืงเพือ่รองรับการเตบิโตทีเ่ป็นมติรกบั
สิง่แวดลอ้ม

 สนับสนุนมาตรการก าหนดฉลากแสดงประสทิธภิาพการใช ้
พลังงานกบัอปุกรณ์ตา่งๆ

• ๔.๖ แผนงานดา้นการลดกา๊ซเรอืนกระจกทีเ่หมาะสมของประเทศ 
(NAMA Roadmap) และแผนงานดา้นการปรับตวัเพือ่รองรับการ
เปลีย่นแปลงสภาพภมูอิากาศ

 ใหค้วามส าคญักบัการลดกา๊ซเรอืนกระจกในภาคพลังงานและ
คมนาคมขนสง่ ผา่นมาตรการตา่งๆ อาท ิมาตรการดา้น
คมนาคมขนสง่ทีย่ัง่ยนื

ยทุธศาสตรท์ี ่๗:การพัฒนาโครงสรา้งพืน้ฐานและระบบโลจสิตกิส์

• ๓.๔ การพัฒนาดา้นพลังงาน สง่เสรมิการอนุรกัษ์พลงังานและเพิม่
ประสทิธภิาพการใชพ้ลงังาน โดย 

 บงัคบัใชก้ฎหมายและระเบยีบทีเ่กีย่วขอ้งกบัการอนุรกัษ์
พลังงาน และเพิม่ประสทิธภิาพการใชพ้ลงังานอยา่งจรงิจังและ
ตอ่เนือ่ง

http://www.nesdb.go.th/Portals/0/news/plan/P12/Book_Plan12.pdf
http://dmcrth.dmcr.go.th/downloadNw.php?WP=pUqgoap4GQqgG2rDqYyc4UuepPMgZUplGQWgG2rDqYyc4Uux
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ผลการศกึษาดา้น FE ทีเ่กีย่วขอ้งในประเทศ

DEDE (2007)                                             DEDE (2012)        
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มาตรฐานดา้น FE ทีเ่กีย่วขอ้งในประเทศ

http://www.ratchakitcha.soc.go.th/DATA/PDF/2557/E/020/8.PDF

http://www.ratchakitcha.soc.go.th/DATA/PDF/2557/E/020/8.PDF
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15http://transportandclimatechange.org/wp-content/uploads/2015/01/Thailands-Automotive-Excise-Tax-Reform.pdf

http://transportandclimatechange.org/wp-content/uploads/2015/01/Thailands-Automotive-Excise-Tax-Reform.pdf


Implemented byASEAN – German Technical Cooperation
Transport and Climate Change

16

http://transportandclimatechange.org/wp-content/uploads/2015/01/Thailands-Automotive-Excise-Tax-Reform.pdf

http://transportandclimatechange.org/wp-content/uploads/2015/01/Thailands-Automotive-Excise-Tax-Reform.pdf
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Before (2011)
Max = 411 g/km
Min = 120 g/km
Mean = 219

After (2016)
Max = 293 g/km
Min = 16 g/km
Mean = 163 (decrease 25%)

https://www2.mtec.or.th/eventnstda/Template/index.aspx?EventID=S16026&ContentID=2879

https://www2.mtec.or.th/eventnstda/Template/index.aspx?EventID=S16026&ContentID=2879

