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โครงการศึกษาสํารวจความตองการการเดินทาง 

(Travel Demand Survey) 

และปรับปรุงฐานขอมูลการเคลื่อนยายสินคา 

เพ่ือการวางแผนระบบขนสงของประเทศ

รายงานฉบับกลาง

(Interim Report)

3 สิงหาคม 2560

บริษัท เอ 21 คอนซัลแตนท จํากัด

บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส จํากัด

บริษัท ทรานสคอนซัลท จํากัด
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การรวบรวมขอมูล ผลการศึกษา

ที่เก่ียวของ
• ขอมูลพ้ืนฐานที่เกี่ยวของระดับกรุงเทพฯและปริมณฑล

TDS: Interim Report
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ศึกษาทบทวนนโยบายดานการขนสงและจราจร

ดานนโยบายและยุทธศาสตร ท่ีทําการทบทวน หน้า

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 12 (พ.ศ. 2560-2564) 2-2

แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของไทย ฉบับท่ี 2 (พ.ศ. 2556-2560) 2-3

โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor Development) 2-5

แผนยุทธศาสตรเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาโลจิสติกสของประเทศ ฉบับท่ี 2 (พ.ศ. 2556-2560) 2-6

ยุทธศาสตรดานการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมของไทย พ.ศ. 2558-2565 2-7

แผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560-2564 2-12

แผนหลักการพัฒนาระบบขนสงและจราจร พ.ศ. 2554-2563 2-13

แผนการลงทุนดานขนสงและจราจรของกระทรวงคมนาคม 2-14

แผนงานอืน่ๆ ท่ีเก่ียวของ 2-16

ยุทธศาสตรกรมทางหลวง ป พ.ศ. 2560-2564 2-18

นโยบายเรงดวนของกรมทางหลวงมุงผลสัมฤทธิ์ตามยุทธศาสตร การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดาน

คมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558-2565 (ระยะ 8 ป)
2-18

แผนยุทธศาสตรกรมการขนสงทางบก พ.ศ. 2559-2563 2-19

แผนยุทธศาสตรกรมทางหลวงชนบท 4 ป (พ.ศ. 2560-2563) 2-20
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ศึกษาทบทวนนโยบายดานการขนสงและจราจร

ดานแผนพัฒนา ท่ีทําการทบทวน หน้า

แผนพัฒนาระบบขนสงมวลชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 2-62

แผนพัฒนาโครงการทางพิเศษ 2-66

แผนพัฒนาโครงขายถนนและสะพานขามแมนํ้าเจาพระยา 2-67

แผนงานโครงการของทาอากาศยานและพัฒนาระบบขนสงโดยสารทางนํ้า 2-77

แผนงานและโครงการพัฒนาพ้ืนท่ี 2-79

ขอมูลแผนพัฒนา จะนําไปใชในการปรับปรุงโครงขายคมนาคมในแบบจําลองตอไป 

TDS: Interim Report
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จํานวนผูโดยสารระบบขนสงมวลชน พ.ศ. 2559

เสนทางรถไฟฟา
ระยะทาง

(กม.)

ผูโดยสารเฉลี่ยวันธรรมดา 

(ลานคนตอวัน)

จํานวนผูโดยสาร 

(ลานคนตอป)

Year

Factor

สายสีเขียวเขม 21.8 0.57 183 323

สายสีเขียวออน 14.5 0.20 63 315

สายสีนํ้าเงิน 20.0 0.31 100 322

ARL 28.5 0.07 21 300

สายสีมวง 23.0 0.02 3 -

รวม 107.8 1.17 371

หมายเหตุ: รถไฟฟาสายฉลองรัชธรรม เปดใหบริการเดินรถวันแรก วันท่ี 6 ส.ค. 2559

จํานวนผูโดยสารเรือ ณ ป พ.ศ. 2559 จํานวนผูโดยสาร

เรือดวนเลียบฝงแมนํ้าเจาพระยา 0.08

รถรวมบริการเรือโดยสารคลองแสนแสบ 0.11

เรือยนตโดยสารขามฟาก 0.11

รวม 0.30

TDS: Interim Report
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จํานวนผูโดยสารรถประจําทาง ณ ป พ.ศ. 2558

ประเภท
จํานวนรถโดยสาร

(คัน)

จํานวนผูโดยสาร (คน/วัน)

2558*

ขสมก. 3,008 1,060,000

รถโดยสารธรรมดา (ขสมก.) 550,000

รถโดยสารปรับอากาศ (ขสมก.) 510,000

ผูประกอบการรวมบริการ 2,990,000

รถโดยสารธรรมดา (รถรวม)
3,809

1,300,000

รถโดยสารปรับอากาศ (รถรวม) 800,000

รถมินิบัส 3,229 250,000

รถตู* 5,446 640,000

รวม 15,492 4,050,000

ท่ีมา: โครงการการศึกษาเพ่ือปฏิรูประบบบริหารจดัการเดินรถโดยสารประจําทางในระดับนโยบาย ระดับควบคุมกํากับดูแล และระดับการประกอบการ,กรมการขนสงทางบก

TDS: Interim Report
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ปริมาณจราจรบนทางพเิศษ พ.ศ. 2559

บูรพาวิถี (0.16 ลานคัน/วัน) 

อุดรรัถยา (0.20 ลานคัน/วัน) 

ศรีรัช-วงแหวนฯ

เฉลิมมหานคร(0.43 ลานคัน/วัน) 

ฉลองรัช (0.24 ลานคัน/วัน) 

ศรีรัช (0.79 ลานคัน/วัน) 

หมายเหตุ : ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกฯ เปดใหบริการ

วันท่ี 22 ส.ค. 2559

ทางพิเศษ ปริมาณจราจร

เฉลิมมหานคร 0.43

ศรีรัช 0.79

ฉลองรัช 0.24

อุดรรัถยา 0.20

บูรพาวิถี 0.16

ศรีรัช-วงแหวนฯ 0.02

รวม 1.84

ลานคัน/วัน

TDS: Interim Report
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การสํารวจความตองการการเดินทาง
• การสํารวจแบบสอบถาม HTS และ MSP

• แผนการพัฒนาแบบจําลอง

TDS: Interim Report
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ภาพถายการลงพืน้ทีส่ํารวจแบบสอบถาม HTS

 สํารวจภาคสนามพ้ืนที่จังหวัดนครปฐม

TDS: Interim Report
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รายละเอียดแบบสอบถาม HTS

สวนที่ 1 :  แบบสอบถามขอมูลครัวเรือน สวนที่ 2: แบบสอบถามขอมูลและรายละเอียด

การเดินทางสวนบุคคล (Trip Diary)

• ที่อยูปจจุบัน

• ลักษณะของที่พักอาศัยในปจจุบัน

• จํานวนผูอยูอาศัยในที่พักอาศัยปจจุบัน 

• การครอบครองยานพาหนะ

• รายไดทั้งหมดของครัวเรือน

• เพศ อายุ

• รายไดบุคคล อาชีพ

• รูปแบบการเดินทาง

• วัตถุประสงคการเดินทาง

• เวลาในการเดินทาง

• จุดตนทาง-จุดปลายทาง

• จํานวนผูรวมเดินทาง

• เวลาที่ใชในการเดินทาง

• ระยะทาง

• คาใชจายในการเดินทาง

TDS: Interim Report
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0.34% 1.77%

16.45%

35.44%

25.14%

10.75%

5.01% 5.11%

(บาท)

23.84%

57.33%

13.32%

5.50%

นักเรียน/นักศึกษา   ทํางานนอกบาน ทํางานที่บาน ไมทํางาน/อยูบาน
อาชีพ

0.23%

3.65%

17.26%

28.88%

24.65%

14.20%

7.20%

2.84%
0.03%

0-10 10-20 20-30 30-40 40-50 50-60 60-70 70-80 >80
อายุ

ตัวอยางการวิเคราะหแบบสาํรวจขอมูลการเดินทาง HTS

อายุกลุมตัวอยาง (เบ้ืองตน)

ระดับรายไดครัวเรือนของกลุมตัวอยาง  (เบ้ืองตน)

อาชีพกลุมตัวอยาง (เบ้ืองตน)

6.03%

84.77%

6.26% 2.94%

ไมมีการเดินทาง 2 เที่ยวตอวัน 3 เที่ยวตอวัน > 3 เที่ยวตอวัน

ปริมาณการเดินทางตอวัน ของประชากรรายบุคคล (เบ้ืองตน)

TDS: Interim Report
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ตัวอยางการวิเคราะหแบบสาํรวจขอมูลการเดินทาง HTS (เบื้องตน)

วัตถุประสงคการเดินทางกลุมตัวอยาง (เบ้ืองตน)

53.39%

18.33%

21.13%

2.38%

4.76%

ทํางาน

เรียน

ธุระสวนตัว

ธุระการงาน

รับสง

วัตถุประสงคการเดินทาง

0.20%

0.43%

0.03%

0.10%

10.43%

31.86%

4.48%

0.80%

1.30%

8.43%

18.56%

0.57%

0.03%

1.64%

5.72%

12.91%

2.14%

0.37%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ไมมีรายได

1-10,000

10,000 – 30,000

30,000 – 50,000

มากกวา 50,000

รายไดเฉล่ียครัวเรือน No.Veh Car only MC only Multi.

ความสัมพันธระหวางรายไดเฉล่ียกับการครอบครองยานพาหนะ (เบ้ืองตน)

TDS: Interim Report
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ตัวอยางการวิเคราะหแบบสาํรวจขอมูลการเดินทาง HTS (เบื้องตน)

54.05%

28.57%

16.64%

0.74%

การครอบครองยานพาหนะตอครัวเรือนของกลุมตัวอยาง (เบ้ืองตน) สัดสวนรูปแบบการเดินทางของกลุมตัวอยาง (เบ้ืองตน)

32%

34%

34%
MRT/BTS/ARL

TDS: Interim Report
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การวิเคราะหขอมูลขัน้ถัดไปเม่ือขอมูลผลสํารวจครบ 18,000 ตัวอยาง

• สัดสวนเพศกลุมตัวอยาง

• รูปแบบการเดินทางกับกลุมเพศ

• รูปแบบการเดินทางกับอายุ

• เที่ยวการเดินทางกับกลุมเพศ / รายได / อาชีพ

• ความสัมพันธระหวางการเดินทางและวัตถุประสงคในการเดินทาง

• ความสัมพันธระหวางระยะทางกับรูปแบบการเดินทาง

• ปริมาณการเดินทางระหวางกลุมพ้ืนที่ (Desired line) เปนตน

ตัวอยางการวิเคราะหขอมูลตางประเทศ

TDS: Interim Report
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รายละเอียดแบบสอบถาม MSP

ประเภทแบบสอบถาม สวนที่ 1

ขอมูลสวนบุคคลและขอมูลการ

เดินทาง

สวนที่ 2

ขอมูลการเลือกรูปแบบการเดินทาง

สวนที่ 3

มูลคาเวลาในการเดินทาง

1) แบบสอบถามผูใช

รถสวนบุคคล

2) แบบสอบถามผูใช

รถสาธารณะ

• เพศ อายุ

• จํานวนสมาชิกในครัวเรือน

• รายไดสวนบุคคล

• การครอบครองยานพาหนะ

• จุดตนทาง-ปลายทาง

• ประเภทของสถานท่ีจุดตนทาง-

ปลายทาง

• วัตถุประสงคการเดินทาง

• รูปแบบการเดินทาง

• คาใชจายในการเดินทาง

• เวลาในการเดินทาง

• ระยะทาง

• การเลือกรูปแบบการเดินทาง 

– รถยนตสวนบุคคล

– รถจักรยานยนตสวนบุคคล    

– High Performance Transit

– Medium Performance Transit

– Low Performance Transit

– รถยนตรับจางสาธารณะ

• มูลคาเวลาในการ

เดินทาง

TDS: Interim Report
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รายละเอียดแบบสอบถาม MSP (ขอมูลสวนที่ 2)

• ขอมูลสวนที่ 2 การเลือกรูปแบบการเดินทางทั้งหมด 8 รูปแบบ ประกอบดวย
– ชุดที่ 1A รถยนตสวนบุคคล (ระยะเดินทางเฉลี่ยไมเกิน 15 กิโลเมตร)

– ชุดที่ 1B รถยนตสวนบุคคล (ระยะเดินทางเฉลี่ยเกิน 15 กิโลเมตร)

– ชุดที่ 2A  รถจักรยานยนตสวนบุคคล (ระยะระยะเดินทางเฉลี่ยไมเกิน 10 กิโลเมตร)

– ชุดที่ 2B  รถจักรยานยนตสวนบุคคล (ระยะระยะเดินทางเฉลี่ยเกิน 10 กิโลเมตร)

– ชุดที่ 3 High Performance Transit

– ชุดที่ 4 Medium Performance Transit

– ชุดที่ 5 Low Performance Transit

– ชุดที่ 6 รถยนตรับจางสาธารณะ

โดยขอมูลสวนที่ 2 จะทําการสํารวจแบบสอบถาม 1 คน ตอ 1 ชุดรูปแบบการเดินทางเทานั้น 

TDS: Interim Report
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การพัฒนา eBUM
• การพัฒนาที่ผานมา

• โครงสรางแบบจําลอง

• ประเด็นสําคัญในการปรับปรุง
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ความสัมพันธของ HTS กับ eBUM

Household 

Travel 

Survey (HTS)

- Trip Rate

- Vehicle Ownership

- Household size

- Origin- Destination

- Mode Choice

- Goods Vehicle Demand

- External Matrix Demand

- Special Generator

Traffic Analysis 

Zone (TAZ)

Planning Data
- Population
- Employment
- Education
- Commercial

Transport Network
- Highway

- Public Transport

Assignment

Modal Split

Trip Distribution

Trip Generation

TDS: Interim Report
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ฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทรา

สมุทรปราการสมุทรปราการสมุทรปราการสมุทรปราการสมุทรปราการสมุทรปราการสมุทรปราการสมุทรปราการสมุทรปราการ

นนทบุรีนนทบุรีนนทบุรีนนทบุรีนนทบุรีนนทบุรีนนทบุรีนนทบุรีนนทบุรี

กรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานครกรุงเทพมหานคร

พระนครศรีอยุธยาพระนครศรีอยุธยาพระนครศรีอยุธยาพระนครศรีอยุธยาพระนครศรีอยุธยาพระนครศรีอยุธยาพระนครศรีอยุธยาพระนครศรีอยุธยาพระนครศรีอยุธยา

ปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานี

นครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐม

สมุทรสาครสมุทรสาครสมุทรสาครสมุทรสาครสมุทรสาครสมุทรสาครสมุทรสาครสมุทรสาครสมุทรสาคร

การปรับปรุงพืน้ทีย่อย (Traffic Analysis Zone)

1) รวมพ้ืนท่ียอย (Group) ไดแก นครปฐม สมุทรสาคร เน่ืองจากเปนพ้ืนท่ีท่ีมีความหนาแนนของ

ประชากรต่ํา และมีโครงโครงขายคมนาคมไมมาก

2) เพ่ิมพ้ืนท่ียอยตาม Corridor รถไฟฟา ครอบคลุมสถานี อยางนอย 1 พ้ืนท่ียอย ตอ 1 สถานี 

การเพ่ิมพ้ืนที่ยอย

การรวมพ้ืนที่ยอย

Study area Zone Socio Network ValidationRoute ChoiceModal SplitDistributionGeneration

TDS: Interim Report
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ความหนาแนนของประชากร
Study area Zone Socio Network ValidationRoute ChoiceModal SplitDistributionGeneration

ปพ.ศ.2560

ปพ.ศ.2553

ปพ.ศ.2543

TDS: Interim Report
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• ปรับปรุงตามขอมูลสํามะโนประชากร ปพ.ศ.2553 สํานักงานสถิติแหงชาติ 

• ปรับปรุงขอมูลของแตละพ้ืนท่ียอย (TAZ) 

- พ้ืนท่ีอื่นๆ ใชขอมูลการใชประโยชนท่ีดิน (Land use/ Building use) สัดสวน

การกระจายลงพ้ืนท่ียอย 

- พ้ืนท่ีกรุงเทพฯ โดยใชขอมูลจาก EA Block (ซึ่งขอมูลอยูระหวางประสานงาน 

สํานักงานสถิติแหงชาติ) 

การปรับปรุงขอมูลเศรษฐกิจสังคม

ขอมูลเศรษฐกิจสังคม

• Population

• Household

• Employment

• Education

• Average Income

KRUNG THEP MAHA NAKHON (BANGKOK)KRUNG THEP MAHA NAKHON (BANGKOK)KRUNG THEP MAHA NAKHON (BANGKOK)KRUNG THEP MAHA NAKHON (BANGKOK)KRUNG THEP MAHA NAKHON (BANGKOK)KRUNG THEP MAHA NAKHON (BANGKOK)KRUNG THEP MAHA NAKHON (BANGKOK)KRUNG THEP MAHA NAKHON (BANGKOK)KRUNG THEP MAHA NAKHON (BANGKOK)

SAMUT PRAKANSAMUT PRAKANSAMUT PRAKANSAMUT PRAKANSAMUT PRAKANSAMUT PRAKANSAMUT PRAKANSAMUT PRAKANSAMUT PRAKAN

NONTHABURINONTHABURINONTHABURINONTHABURINONTHABURINONTHABURINONTHABURINONTHABURINONTHABURI

PATHUM THANIPATHUM THANIPATHUM THANIPATHUM THANIPATHUM THANIPATHUM THANIPATHUM THANIPATHUM THANIPATHUM THANI

PHRA NAKHON SI AYUTTHAYAPHRA NAKHON SI AYUTTHAYAPHRA NAKHON SI AYUTTHAYAPHRA NAKHON SI AYUTTHAYAPHRA NAKHON SI AYUTTHAYAPHRA NAKHON SI AYUTTHAYAPHRA NAKHON SI AYUTTHAYAPHRA NAKHON SI AYUTTHAYAPHRA NAKHON SI AYUTTHAYA

CHACHOENGSAOCHACHOENGSAOCHACHOENGSAOCHACHOENGSAOCHACHOENGSAOCHACHOENGSAOCHACHOENGSAOCHACHOENGSAOCHACHOENGSAO

NAKHON PATHOMNAKHON PATHOMNAKHON PATHOMNAKHON PATHOMNAKHON PATHOMNAKHON PATHOMNAKHON PATHOMNAKHON PATHOMNAKHON PATHOM

SAMUT SAKHONSAMUT SAKHONSAMUT SAKHONSAMUT SAKHONSAMUT SAKHONSAMUT SAKHONSAMUT SAKHONSAMUT SAKHONSAMUT SAKHON

พ้ืนท่ีแจงนับ (EA Block) 
 

  
  พ้ืนที่ตําบล

พ้ืนท่ีแบงตาม

Land use/ Building use

พ้ืนท่ีแบงตาม

Land use/ Building use

Study area Zone Socio Network ValidationRoute ChoiceModal SplitDistributionGeneration

TDS: Interim Report
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แผนพัฒนาระบบขนสงมวลชนในเขตกรุงเทพฯและปรมิณฑล

0 2 5 10กม.
Km.

ปี พ.ศ. 2560

107.8 กม.

Study area Zone Socio Network ValidationRoute ChoiceModal SplitDistributionGeneration

TDS: Interim Report
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แผนพัฒนาระบบขนสงมวลชนในเขตกรุงเทพฯและปรมิณฑล

0 2 5 10กม.
Km.

พ.ศ. 2565-2575

489.2 กม.

Study area Zone Socio Network ValidationRoute ChoiceModal SplitDistributionGeneration

TDS: Interim Report



24

แผนพัฒนาโครงการถนนและทางพเิศษ

โครงการทางพิเศษสาย

อุดรรัถยา-พระนครศรีอยุธยา

เปดบริการ ป 2566

โครงการทางดวนข้ันที่ 3 

เปดบริการ ป 2565

โครงการทางพิเศษสาย

ฉลองรัช-สระบุรี

เปดบริการ ป 2568

โครงการทางพิเศษสายพระราม 3

-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก

เปดบริการ ป 2565

Study area Zone Socio Network ValidationRoute ChoiceModal SplitDistributionGeneration

หนวยงาน
จํานวน

โครงการ

กทม. 62

กรมทางหลวง 32

ทางหลวงชนบท 79

การทางพิเศษ 4

TDS: Interim Report
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การปรับปรุงโครงขายถนน

TDL 2556

• การลดจํานวน Node Link แตยังคงรูปแบบเดิม 

(True Type) เพ่ือใหสามารถประมวลผลไดเร็วข้ึน 

• ขยายโครงขายไปยังพ้ืนท่ีตอเน่ือง

TDS 2560

กอนปรับปรุง
NodeNetwork

NodeNetworkหลังปรับปรุง

Study area Zone Socio Network ValidationRoute ChoiceModal SplitDistributionGeneration

TDS: Interim Report
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การปรับปรุงโครงขายสาธารณะ

• การปรับเสนทางเดินรถประจําทางในพ้ืนที่ ใหเปนขอมูลเดินรถตามผลการศึกษาลาสุดของ 

กรมการขนสงทางบก 269 เสนทาง (เปดใหบริการ ป พ.ศ. 2562)

• โครงการรถไฟฟา เชน สายสีชมพูที่มีเพียง 24 สถานี แตผลการศึกษาลาสุดมีจํานวน 30 สถานี 

และรถไฟฟาเสนทางอื่นๆ ตามผลการศึกษาแตละเสนทาง

Study area Zone Socio Network ValidationRoute ChoiceModal SplitDistributionGeneration

TDS: Interim Report
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งานที่จะดําเนินการตอไป

เม่ือผลการสํารวจ HTS MSP แลวเสร็จ จะทําการปรับปรุงแบบจําลอง ดังนี้

• ปรับปรุง Trip Generation Model

• ปรับปรุง Trip Distribution Model

• ปรับปรุง Modal Split Model

• ปรับปรุง Trip Assignment Model

• ปรับเทียบแบบจําลอง (Model Calibration and Validation)

Study area Zone Socio Network ValidationRoute ChoiceModal SplitDistributionGeneration

TDS: Interim Report



28

การปรับปรุงขอมูล

การเคลื่อนยายสินคาของประเทศ
• สถานการณการดําเนินงานในปจจุบัน

• เขาพบและหารือกับเจาหนาที่ของหนวยงานที่เกี่ยวของ 

• ผลการสํารวจขอมูลการเคลื่อนยายสินคาตัวอยางหวงโซอุปทานของ

รายการสินคา (Supply Chain)

TDS: Interim Report  
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สถานการณการดําเนินการในปจจุบัน

ระบุประเด็นที่ควรปรับปรุง : 

การสํารวจ/รวบรวมขอมูล/วิเคราะห

การเคลื่อนยายสินคา

ทบทวนรายงาน/ขอมูล

การเคลื่อนยายสินคาเดิม

กําหนดแนวคิดในการวิเคราะห และ

จัดทําขอมูลการเคลื่อนยายสินคา

จัดทําขอมูลการเคลื่อนยายสินคา

ในเบื้องตน

เตรียมการสํารวจ

สํารวจ/รวบรวมขอมูล

วิเคราะหขอมูล ปรับปรุงขอมูลการเคลื่อนยายสินคา

TDS: Interim Report 
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เขาพบและหารือกับเจาหนาที่ของหนวยงานทีเ่ก่ียวของ 

เพื่อสอบถามรายละเอียดเกี่ยวกับระบบบริหารจัดการสถานีขนสงสินคา และระบบศูนยรวมขอมูลการขนสงดวยรถบรรทุก (Thai Truck Center) 

 ศูนยรวมขอมูลการขนสงดวยรถบรรทุก (Thai Truck Center) มีระบบการ

ทํางาน 4 สวน ประกอบดวย

— ระบบงานมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงดวยรถบรรทุก 

— ระบบงานศูนยขนสงออนไลน 

— ระบบรายงานอุบัติเหตุและจุดอันตราย และ

— ระบบฐานขอมูลผูประกอบการขนสง

 Thai Truck Center พัฒนาระบบบริหารจัดการและจัดเก็บขอมูลสถานีขนสง

สินคา ออกเปน 2 สวนคือ ระบบบริหารสถานีขนสงสนิคา (Truck Terminal 

Management System: TTMS) และระบบควบคุมประตูอัตโนมัติ (Gate 

Control System : GCS)

ครั้งที่ 1 เขาพบและหารือกับเจาหนาที่กรมการขนสงทางบก

TDS: Interim Report  
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เขาพบและหารือกับเจาหนาที่ของหนวยงานทีเ่ก่ียวของ 

ครั้งที่ 2 เขาพบและหารือกับเจาหนาที่สํานักงานควบคุมน้ําหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง

 ระบบสถานีตรวจสอบน้ําหนัก (ดานชั่งน้ําหนัก) ทั่วประเทศ 

เปดทําการตลอดเวลา 24 ชั่วโมงโดยกําหนดใหรถบรรทุกที่

บรรทุกสินคาต้ังแต 6 ลอขึ้นไป (ไมรวมรถเท่ียวเปลา) ตองเขา

ตรวจสอบน้ําหนักบรรทุก ณ ดานชั่ง ทุกคันโดยไมมีขอยกเวน

 ระบบดานชั่งน้ําหนักสามารถเก็บขอมูลไดเฉพาะน้ําหนักบรรทุก 

โดยไมทราบขอมูลประเภทสินคาที่บรรทุก

TDS: Interim Report  
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เขาพบและหารือกับเจาหนาที่ของหนวยงานทีเ่ก่ียวของ 

ครั้งที่ 3 เขาพบและหารือกับเจาหนาที่ศูนยบริหารจัดการเดินรถดวยระบบ GPS กรมการขนสงทางบก

 กําหนดใหรถ ตองติดตั้ง GPS ทันที คือ...

— รถโดยสารสาธารณะ ติดตั้งครบทุกคัน ภายในป 2560

— รถต็รวม บขส. ติดตั้งครบทุกคัน ภายใน 31 มี.ค. 2560

— รถลากจูง ท่ีจดทะเบียนใหม (ตั้งแต 25 ม.ค. 59) เปนตนไป ครบทุกคัน 

ภายในป 2560

— รถบรรทุกขนาดใหญ (ตั้งแต 10 ลอขึ้นไป)  ติดตั้งครบทุกคัน ภายในป 

2562

 รถท่ี ไมตองติดตั้ง GPS คือ...

— รถสองแถว และ

— รถโดยสารหมวด 4 ท่ีว่ิงภายในจังหวัดในสวนภูมิภาค

 ขอมูลจุดเร่ิมตนเดินทาง และจุดหมายปลายทางจากรถแตละคัน สามารถนํา

มารวมใชในการวิเคราะหผลการเคล่ือนยายสินคาได 

TDS: Interim Report  
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ภาพรวมการสํารวจและการรวบรวมขอมูล

การสํารวจขอมูลการเคลื่อนยายสินคา จําแนกออกเปน 2 สวน 

*RIS: Roadside Interview Survey

การสํารวจผูประกอบการ

การสํารวจรถขนสงสินคา 

โดยสัมภาษณริมทาง 

(RIS*)

TDS: Interim Report  
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ภาพรวมการสํารวจและการรวบรวมขอมูล

การสํารวจผูประกอบการ

สินคาอุปโภค-บริโภค
เคร่ืองด่ืม

วัสดุกอสราง

อยูในขั้นตอนการดําเนนิงาน 

ติดตอขอเขาสัมภาณ

TDS: Interim Report  
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ภาพรวมการสํารวจและการรวบรวมขอมูล

การสํารวจรถขนสงสินคา โดยสัมภาษณริมทาง (RIS*)

ปริมาณงานสํารวจ

ดานชั่ง ดานศุลกากร คลังสินคา

100% 100% *20%

*อยูในข้ันตอนสงจดหมายเขาไป ขบ./รฟท.

TDS: Interim Report  
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ภาพรวมการสํารวจและการรวบรวมขอมูล

การสํารวจรถขนสงสินคา โดยสัมภาษณริมทาง (RIS*) (ภาพการสํารวจบริเวณดานชั่ง)

(ดานช่ังทาแซะ จ.ชุมพร) (ดานช่ังรัษฎา จ.ตรัง)

(ดานช่ังบรรพตพิสัย จ.นครสววรค) (ดานช่ังระยอง จ.ชลบุรี)

TDS: Interim Report  
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ภาพรวมการสํารวจและการรวบรวมขอมูล

การสํารวจรถขนสงสินคา โดยสัมภาษณริมทาง (RIS*) (ภาพการสํารวจบริเวณดานศุลกากร)

(ดานชองเม็ก จ.อุบลราชธานี) (ดานสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแหงที่ 2 จ.มุกดาหาร)

(ดานสะเดา จ.สงขลา)
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ผลการสํารวจขอมูลการเคลือ่นยายสินคา

 สวนใหญรถเขา-ออก ดานชั่ง ในชวงเวลากลางวัน

 รถท่ีบรรทุกสินคา กับรถวิ่งเท่ียวเปลา มีจํานวนใกลเคียงกัน

 สวนใหญรถท่ีใช จะเปนรถพวง และรถกระบะบรรทุก

รถกระบะบรรทุก, 
975

รถตูบรรทุก, 691

รถบรรทุกของเหลว, 
30

รถบรรทุกวัถตุ
อันตราย, 64

รถบรรทุกเฉพาะกิจ, 
25

รถพวง, 1,144

รถกึ่งพวง, 637

ดานช่ังไทรนอย จ.นนทบุรี

ผานดานช่ังน้ําหนัก
, 1,666เขาดานช่ังน้ําหนัก, 

1,900

(Mid block) 
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ผลการสํารวจขอมูลการเคลือ่นยายสินคา

ดานช่ังบานโปง จ.ราชบุรี (Mid block) 

รถกระบะบรรทุก, 
951

รถตูบรรทุก, 638

รถบรรทุกของเหลว, 
70

รถบรรทุกวัถตุ
อันตราย, 130

รถบรรทุกเฉพาะกิจ, 
51

รถพวง, 472

รถกึ่งพวง, 330

 สวนใหญรถเขาดานชั่ง ตลอดท้ังวันเฉล่ียประมาณ 50-70 คัน/ชม. 

รถวิ่งผานดานชั่ง (เท่ียวเปลา) มากท่ีสุดในชวงเชา

 รถท่ีบรรทุกสินคา กับรถวิ่งเท่ียวเปลา มีจํานวนใกลเคียงกัน

 สวนใหญรถท่ีใช จะเปนรถกระบะบรรทุก และ รถตูบรรทุก

ผานดานช่ังน้ําหนัก
, 1,206

เขาดานช่ังน้ําหนัก, 
1,436
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9
7

14 14

22

27
25น้ําหนักเฉลี่ย (ตัน/คัน)

ผลการสํารวจขอมูลการเคลือ่นยายสินคา

 รถสวนใหญใชชื้อเพลิง น้ํามันดีเซล และ CNG

 น้ําหนักเฉลี่ยของรถบรรทุกแตละประเภทประมาณ 20-30 ตัน/คัน

 สวนใหญท่ีเขาดาน จะเปนรถพวง

ดานช่ังไทรนอย จ.นนทบุรี (Roadside Interview Survey) 

รถกระบะบรรทุก, 68

รถตูบรรทุก, 49

รถบรรทุกของเหลว, 1

รถบรรทุกวัตถุอันตราย, 6

รถบรรทุกเฉพาะกิจ, 6
รถพวง, 185

รถก่ึงพวง, 81

ดีเซล, 244
CNG, 152

LPG, 0

CNGและเบนซิน, 0

CNGและดีเซล, 0

LPGและเบนซิน, 0

LPGและดีเซล, 0
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12

6

12 12 12

26 26น้ําหนักเฉลี่ย (ตัน/คัน)

ผลการสํารวจขอมูลการเคลือ่นยายสินคา

 รถสวนใหญใชชื้อเพลิง น้ํามันดีเซล

 น้ําหนักเฉลี่ยของรถบรรทุกแตละประเภทประมาณ 10-20 ตัน/คัน

 สวนใหญท่ีเขาดาน จะเปนรถกระบะบรรทุก

ดานช่ังบานโปง จ.ราชบุรี (Roadside Interview Survey) 

รถกระบะบรรทุก, 148

รถตูบรรทุก, 42

รถบรรทุกของเหลว, 17

รถบรรทุกวัตถุอันตราย, 4

รถบรรทุกเฉพาะกิจ, 11
รถพวง, 103

รถก่ึงพวง, 77

ดีเซล, 262
CNG, 138

LPG, 0

CNGและเบนซิน, 0

CNGและดีเซล, 0

LPGและเบนซิน, 2

LPGและดีเซล, 0
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20
23

37

32 30

38

31
น้ําหนักเฉลี่ย (ตัน/คัน)

ผลการสํารวจขอมูลการเคลือ่นยายสินคา

 รถสวนใหญใชชื้อเพลิง น้ํามันดีเซล

 น้ําหนักเฉลี่ยของรถบรรทุกแตละประเภทประมาณ 20-30 ตัน/คัน

 สวนใหญท่ีเขาดาน จะเปนรถกึ่งพวง

ดานช่ังระยอง จ.ชลบุรี (Roadside Interview Survey) 

ดีเซล, 352

CNG, 28
LPG, 1

CNGและเบนซิน, 31

CNGและดีเซล, 0

LPGและเบนซิน, 0

LPGและดีเซล, 0

รถกระบะบรรทุก, 

54

รถตูบรรทุก, 26

รถบรรทุกของเหลว, 

41

รถบรรทุกวัตถุ

อันตราย, 59

รถบรรทุกเฉพาะกิจ, 

14

รถพวง, 53

รถก่ึงพวง, 167
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ตัวอยางหวงโซอุปทานของรายการสินคา (Supply Chain)

ขาว

หวงโซอุปทาน (Supply Chain) ของสินคา

ประเภท “ขาว”
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ตัวอยางหวงโซอุปทานของรายการสินคา (Supply Chain)

ออย +นํ้าตาลทราย

หวงโซอุปทาน (Supply Chain) ของสินคา

ประเภท “น้ําตาลทราย”
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ตัวอยางหวงโซอุปทานของรายการสินคา (Supply Chain)

ยางพารา

หวงโซอุปทาน (Supply Chain) ของสินคา

ประเภท “ยางพารา”

ที่มา : การประชุมสัมมนาวชิาการดานการจัดการโลจิสตกิสและโซอุปทาน
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ตัวอยางหวงโซอุปทานของรายการสินคา (Supply Chain)

แปงขาวจาว + แปงขาวเหนียว

หวงโซอุปทาน (Supply Chain) ของสินคา

ประเภท “แปง”

Supply Chain 

ของขาว
โรงงานผลิตแปงขาวเจา

ใชในประเทศ

สงออก

ฮองกง เบลเยียม

สหรัฐอเมริก ฝรั่งเศส

มาเลเซีย เวียดนาม

สิงคโปร แคนนาดา

จีน ลาว

ออสเตรเลีย นิวซีแลนด

ศูนยจัดจําหนาย 

หางสรรพสินคา

ขนมไทย ประเภท

ตาง ๆ

นําไปทําอาหาร

และเปนชิ้นสวนของ

อุปกรณการแพทย

ภาคการผลิต ขนสง ผูบริโภค

รถบรรทุก

เรือ
รถบรรทุก

รถไฟ

Ship mode

รถบรรทุก

รถไฟ รถบรรทุก

Ship mode

รถบรรทุก

รถบรรทุก
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ตัวอยางหวงโซอุปทานของรายการสินคา (Supply Chain)

กาซธรรมชาติ

หวงโซอุปทาน (Supply Chain) ของสินคา

ประเภท “กาซธรรมชาต”ิ

ขุดเจาะ

ผลิตภัณฑ

เขาคลังกาซ

ขนสง

LNG เหลว

LNG คืนสูสถานะกาซ

จุดเปล่ียน

สถานะแกส

คลังกาซ

สถานีลด

ความดัน

ศูนยกระจาย

กาซตาม

เมืองตาง ๆ 

โรงไฟฟา

ผูคาปลีกกาซ

ผูคาสงกาซ

ผูใชรถเติม

เช้ือเพลิงกาซ

สถานีเติมกาซเพื่อ

เปนเช้ือเพลิง

ผูใชงาน
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ตัวอยางหวงโซอุปทานของรายการสินคา (Supply Chain)

นํ้ามันดิบ + 

นํ้ามันสําเร็จรูป

หวงโซอุปทาน (Supply Chain) ของสินคา

ประเภท “ปโตรเลียม”

ที่มา: รายงานสถิติพลังงานของประเทศไทย 

2559, กระทรวงพลังงาน
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ตัวอยางหวงโซอุปทานของรายการสินคา (Supply Chain)

กาซปโตรเลียม

หวงโซอุปทาน (Supply Chain) ของสินคา

ประเภท “ปโตรเลียม”

ที่มา: รายงานสถิติพลังงานของประเทศไทย 2559, กระทรวงพลังงาน

TDS: Interim Report  



50

ตัวอยางหวงโซอุปทานของรายการสินคา (Supply Chain)

ถานหิน

หวงโซอุปทาน (Supply Chain) ของสินคา

ประเภท “ถานหิน”
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ตัวอยางหวงโซอุปทานของรายการสินคา (Supply Chain)

ลําไยสด + ลําไยอบแหง

หวงโซอุปทาน (Supply Chain) ของสินคา

ประเภท “ลําไย”
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พัฒนาแบบจําลองระดับประเทศ

และการประยุกตใช
• การปรับปรุงขอมูลเศรษฐกิจสังคม

• การปรับปรุงโครงขายคมนาคม

• การปรับปรุงและออกแบบพัฒนาโครงสรางแบบจําลอง

• ผลการสํารวจขอมูลเพ่ือปรับปรุงแบบจําลองดานการขนสงและจราจร

ระดับประเทศ (NAM)

• การปรับเทียบแบบจําลอง (Model Calibration) และการพัฒนา

แบบจําลองปอนาคต

• การประยกุตใชแบบจําลองระดับประเทศ

• ปรับปรุงคุณภาพและบํารุงรักษาสิทธิการใชชุด Software (User 

Licenses) ใหเปนปจจุบัน
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การปรับปรุงและพฒันาแบบจําลอง NAM

การขนสง่สินคา้

• เพ่ิมความถูกตองของขอมูลการเคลื่อนยายสินคา (Generation & Distribution)

– การจําแนกสินคา

– ตนทาง-ปลายทาง

– เสนทาง/รูปแบบการขนสง

– การใช Transport Logistics Node

– แนวโนมการขยายตัว

– Cost

• ปรับปรุงการแบงกลุมสินคา

• ปรับปรุงการเลือกรูปแบบการขนสง 

(ใชสมมติฐานเบื้องตน จําเปนตองมีการสํารวจในโครงการตอไป)

• เพ่ิมเติมสมมติฐานจากการพัฒนา EEC 

ขอมูลทุติยภูมิ (การผลิต นําเขา-สงออก ปริมาณการ

ขนสงแตละรูปแบบ ฯลฯ)

Focus Group/ In-depth Interview 

Roadside Survey 

(Screen line/ ชายแดน/ ดานช่ัง/ Truck Terminal)

GPS Data ของ ขบ. 
(1) OD และ Route 

(2) ใชขอมูลจํานวนเท่ียว veh-km ตอวันหรือตอป , สัดสวนรถท่ีติดระบบ 

ประกอบกับ average Payload Total Ton และ Ton-Km 

(3) ตรวจสอบ OD Table และใชปรับเทียบ screen line

TDS: Meeting    
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การสํารวจขอมูลเพ่ือปรับปรุงแบบจําลองดานการขนสงและจราจรระดับประเทศ (NAM)

การสํารวจปริมาณจราจร

บนชวงถนน 

(Mid-Block Traffic Count: 

MBC)
การสัมภาษณริมทาง 

(Roadside Interview Survey: RIS)

TDS: Inception Report  
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ผลการสํารวจขอมูลสภาพการจราจรในปจจุบัน

ปริมาณงานสํารวจ Mid-block และ RIS ตามแนว Screen line

ปริมาณงานสํารวจ

Mid-Block RIS

100% 100%

TDS: Interim Report  



56

ภาพรวมการสํารวจและการรวบรวมขอมูล

การสํารวจ Screen line โดยการนับปริมาณจราจร (MB) (ภาพการสํารวจ MB)

(MB15 ทล.41 บานนาสาร - ทุงสง) (MB5 ทล.12 หลมสัก – ชุมแพ)

(MB7 ทล.33 ปราจีนบุรี – สระแกว) (MB13 ทล.4 ประจวบคีรีขันธ - ชุมพร)
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ภาพรวมการสํารวจและการรวบรวมขอมูล

การสํารวจ Screen line โดยสัมภาษณริมทาง (RIS) (ภาพการสํารวจ RIS)

(MB15 ทล.41 บานนาสาร - ทุงสง) (MB5 ทล.12 หลมสัก – ชุมแพ)

(MB7 ทล.33 ปราจีนบุรี – สระแกว) (MB13 ทล.4 ประจวบคีรีขันธ - ชุมพร)
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รถจักรยาน 2, 
3 ลอ, 27รถจักรยานยน

ต 2, 3 ลอ, 
1,604

รถยนตสวน
บุคคล, 12,045

รถโดยสาร, 
1,116

รถบรรทุก, 
4,941

ผลการสํารวจตามแนวเสน Screen Line

จุดสํารวจ MB16 (ทล.401 สิชล-ทาศาลา) (Mid block) 

 ปริมาณจราจรทั้ง 2 ทิศทาง มีปรมิาณสอดคลองกัน และสวนใหญ

มีการเดินทางในชวงเย็น ตั้งแต 15:00 -18:00 น.

 เปนรถยนตสวนบุคคลมากถึง 61% และรถบรรทุก 25%
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ผลการสํารวจตามแนวเสน Screen Line

จุดสํารวจ RIS16 (ทล.401 สิชล-ทาศาลา) (Roadside Interview Survey) 

เบนซิน95, 48เบนซิน91, 33
แกสโซฮอลล95, 43

แกสโซฮอลล91, 73

E20, 45

E85, 8

ดีเซล, 761

ไบโอดีเซล, 8

NGV, 3
LPG, 94
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การจัดทําฐานขอมูลเชิงลึก พฤติกรรมการ

เดินทางเพื่อพัฒนาแบบจําลองความ

ตองการเดินทางเชิงกิจกรรม (Activities-

Based Travel Demand Model)
• ศึกษาทบทวนขอมูลที่เกี่ยวของกับพ้ืนที่ศึกษา

• แนวทางการพัฒนาแบบจําลองความตองการเดนิทางเชิงกิจกรรม (Activity-Based 

Travel Demand Model)

• การวางแผนสํารวจขอมูลจราจรและการสัมภาษณตามที่พักอาศัย

• ผลการสํารวจขอมูลจราจรบนชวงถนน
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การศึกษาทบทวนขอมูลที่เก่ียวของกับพื้นที่ศกึษา

• ขนาดพ้ืนที่ 77.02 ตารางกิโลเมตร

• จํานวนประชากร 363,112 คน

• ความหนาแนนประชากร 4,715 คนตอตาราง

กิโลเมตร

• ประกอบดวย 10 ตําบล 26 หมูบาน

เขตอําเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี

อําเภอเมืองนนทบุรี

การใชประโยชนที่ดินและกิจกรรมในพ้ืนที่

• แตเดิมพื้นท่ีสวนใหญเปนพื้นท่ีเกษตรกรรม

• ปจจุบันมีประชากรเพิ่มขึ้น เศรษฐกิจขยายตัว

อยางตอเน่ือง เกิดเปนพื้นท่ีศูนยกลางธุรกิจ 

(Central Business District, CBD)
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การศึกษาทบทวนขอมูลที่เก่ียวของกับพื้นที่ศกึษา

โครงสรางพืน้ฐานในพืน้ที่

ถนนสายหลัก
• ถนนประชาราษฎร

• ถนนกรุงเทพฯ-นนทบุรี (ทล 301)

• ถนนงามวงศวาน (ทล 302)

• ถนนรัตนาธิเบศร (ทล 302)

• ถนนพิบูลสงคราม (ทล 306)

• ถนนติวานนท (ทล 306)

• ถนนนนทบุร ี1

• ถนนสนามบินนํ้า

• ถนนประชาช่ืน

• ถนนบางกรวย-ไทรนอย (ทล 3215)

• ถนนนครอินทร

• ถนนราชพฤกษ

• ถนนเลี่ยงเมืองนนทบุรี

• ถนนเลี่ยงเมืองนนทบุรี-สนามบินนํ้า

ถนนสายรอง

• ถนนเรวดี (ตําบลตลาดขวัญ)

• ถนนสามัคคี (ตําบลทาทราย)

• ถนนบางศรีเมือง

• ถนนบางศรีเมือง-วัดโบสถดอน

พรหม (ตําบลบางศรีเมืองและ

ตําบลบางกราง)

สะพานขามแมน้ํา

• สะพานนนทบุรี (กรมทางหลวง)

• สะพานพระราม 4 (กรมทางหลวง

ชนบท)

• สะพานคูขนานสะพานพระน่ังเกลา 

(กรมทางหลวง)

• สะพานพระน่ังเกลา (กรมทางหลวง)

• สะพานมหาเจษฎาบดินทรานุสรณ 

(กรมทางหลวงชนบท)

• สะพานพระราม 5 (กรมทางหลวง

ชนบท)

ทางพิเศษ

• ทางพิเศษศรีรัช
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การศึกษาทบทวนขอมูลที่เก่ียวของกับพื้นที่ศกึษา

ทาเรือดวนเจาพระยาในเขตอําเภอเมือง 

จังหวัดนนทบุรี

โครงสรางพืน้ฐานในพืน้ที่

รถไฟฟามหานครสายฉลองรชัธรรม (รถไฟฟาสายสีมวง)

ชวงบางใหญ-เตาปูน
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การศึกษาทบทวนขอมูลที่เก่ียวของกับพื้นที่ศกึษา

รถโดยสารประจําทาง ขสมก.
สาย 16 หมอชิต 2-สุรวงศ สาย 18 อูทาอิฐ - อนุสาวรียชัยฯ

สาย 30 ตัดชวงนนทบุรี-สถานีขนสงฯ(ตลิ่งชัน) สาย 30 วงกลมส.ขนสงผูโดยสารกรุงเทพ (ตลิ่งชัน) - นนทบุรี

สาย 32 อูทาอิฐ-วัดโพธิ์ (ทาเตียน) สาย 33 ปทุมธาน-ีสนามหลวง

สาย 50 พระราม 7-สวนลุมพินี สาย 63 ตลาด อตก.3-อนุสาวรียชัยฯ

สาย 65 วัดปากน้ํา (นนท)-สนามหลวง สาย 66 ศูนยราชการแจงวัฒนะ-สายใตใหม (ตลิ่งชัน)

สาย 70 ประชานิเวศฯ 3-สนามหลวง สาย 90 ทาน้ําบางพูน-ยานสินคาพหลโยธิน

สาย 97 กระทรวงสาธารณสุข-โรงพยาบาลสงฆ สาย 104 ปากเกร็ด-ถ.ติวานนท-ขนสงสายเหนือ

สาย 117 กทม.2-ทาน้ํานนท สาย 134 หมูบานบางบัวทอง-หมอชิต2

สาย 175 ทาน้ําภาษีเจริญ-ตลาด อ.ต.ก.3 สาย 175 ทาน้ําภาษีเจริญ-ทาน้ํานนทบรีุ

สาย 177 วงกลมบางบัวทอง-วงวเวียนใหญ-อนุเสาวรียชัยสมรภูมิ สาย 191 การเคหะคลองจ่ัน-กระทรวงพาณิชย

สาย 203 อูทาอิฐ-สนามหลวง สาย 528 อําเภอไทรนอย-อนุเสาวรียชัยสมรภูมิ (ปอ.31)

54ก ทาน้ํานนท-อูบางเขน ต.112 สวนจตุจักร-ทาน้ํานนทบุรี

ต.113 อําเภอนนทบุรี-หางสรรพสินคาฟวเจอรปารครังสิต ต.12 เซ็นทรัลลาดพราว-ทาน้ํานนทบรีุ

ต.79 มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร-ทาน้ํานนทบุรี ต.80 มหาวิทยาลัยรามคําแหง-ทาน้ํานนทบุรี

ต.87 อนุเสาวรียสมรชัยภูมิ-วัดบางคูวัด(ทางดวน) ต.88 อนุเสาวรียสมรชัยภูม-ิอําเภอบางบังทอง(ทางดวน)
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โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน-ราษฎรบูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก)

โครงการรถไฟฟาสายสีชมพู ชวงแคราย-มีนบุรี

การศึกษาทบทวนขอมูลที่เก่ียวของกับพื้นที่ศกึษา

โครงสรางพ้ืนฐานในพ้ืนที่ (โครงการในอนาคต)
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การศึกษาทบทวนขอมูลที่เก่ียวของกับพื้นที่ศกึษา

โครงสรางพ้ืนฐานในพ้ืนที่ (โครงการในอนาคต)

แผนการพัฒนาโครงขายการขนสง

ของกรมทางหลวงชนบท

• โครงการกอสรางถนนตอเชื่อมสะพานมหา

เจษฎาบดินทรานุสรณ จ.นนทบุรี ระยะทาง 

4.4 กิโลเมตรง เริ่มดําเนินการป พ.ศ. 2562

คาดวาจะแลวเสร็จป พ.ศ. 2567

• โครงการกอสรางถนนตอเชื่อมถนนนคร

อินทร  จ .นทบุ รี -ศาลายา จ .นครปฐม 

ระยะทาง11.0 กิโลเมตร เริ่มดําเนินการ     

ป  พ .ศ .  2 5 6 3 ค า ด ว า จ ะ แ ล ว เ ส ร็ จ            

ป พ.ศ. 2568

• โ ค ร ง ก า ร ก อ ส ร า ง ส ะพานข า มแม น้ํ า

เจาพระยา สะพานสนามบินน้ํา อําเภอปาก

เ ก ร็ ด  จ . น น ท บุ รี  เ ริ่ ม ดํ า เ นิ น ก า ร                

ป พ.ศ. 2561 คาดวาจะแลวเสร็จป พ.ศ. 

2568
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แนวทางการพัฒนาแบบจําลองความตองการเดินทางเชงิกิจกรรม

Activity-Based Travel Model Definition
• แบบจําลองที่ประมาณคาความตองการเดินทาง 

(Travel Demand) จากความตองการของผู

เดินทางแตละคนที่มีความจําเปนหรือความ

ตองการที่จะ  เขาไปทํากิจกรรมตามสถานที่ตางๆ

• เปนแบบจําลองการเดินทางที่คํานึงถึงพฤติกรรม 

การเดินทางของบุคคลในแตละวันที่ตองการทํา

กิจกรรมตามสถานทีต่างๆ ในรอบวัน โดยไมได

พิจารณาการเดินทางที่เกิดขึ้นเปนเที่ยว (Trip) 

แยกจากกัน แตจะพิจารณาเปนรอบการเดินทาง 

(Tour) ที่เกิดขึ้นโดยมีเที่ยวการเดินทางไปยัง

สถานที่ตางๆ เปนองคประกอบ โดยจะมีกิจกรรม

หลัก   ของรอบการเดินทางนั้น ถูกจัดใหมีลําดับ

ความสําคัญและกําหนดเวลาของการทํากิจกรรม

กอนกิจกรรมรองลงมาในรอบการเดินทางนั้น
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แนวทางการพัฒนาแบบจําลองความตองการเดินทางเชงิกิจกรรม

ประเภทของแบบจําลอง Activity-Based เม่ือพิจารณาตามระยะเวลาของ

ประเด็นที่จะตัดสินใจเลือกปฏิบัติเพือ่เดินทางไปทํากิจกรรม

• Long-Term Models: การวิเคราะหประเด็นการตัดสินใจระยะยาวของผูเดินทาง

• Mobility Models (Medium Term Models): การวิเคราะหประเด็นการตัดสินใจ

ระยะกลางของผูเดินทาง

• Daily Models (Short Term Models): การวิเคราะหประเด็นการตัดสินใจระยะ

สั้นของผูเดินทาง อาทิ การเลือกสถานท่ีปลายทาง  การเลือกรูปแบบการเดินทาง  การ

เลือกชวงเวลาของวันในการเดินทาง เปนตน ซ่ึงเปนพฤติกรรมการตัดสินใจเลือกท่ี

เกิดขึ้นในการเดินทางในชีวิตประจําวัน
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แนวทางการพัฒนาแบบจําลองความตองการเดินทางเชงิกิจกรรม

ตัวอยางตัวแปร/ขอมูลที่ตองการจากผูถูกสัมภาษณ

ขอมูลการเดินทาง
• Travel Time

• Travel Cost

• Travel Mode

• Destination Zone 
TDS: Interim Report
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ตัวอยางรูปแบบกิจกรรม-การเดินทางของคนทํางาน ใน 1 วัน

แนวทางการพัฒนาแบบจําลองความตองการเดินทางเชงิกิจกรรม

TDS: Interim Report
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การสํารวจขอมูลปรมิาณจราจรบนชวงถนน (Midblock Count Survey)

อําเภอเมืองนนทบุรีMB3: พนักงานนับรถ

MB1: กลองวิดีโอ MB4: พนักงานนับรถ

MB5: พนักงานนับรถ

MB7: พนักงานนับรถ

MB2: กลองวิดีโอ

MB8: กลองวิดีโอ

MB6: กลองวิดีโอ

MB9: กลองวิดีโอ

นบ.3021 (ถ.ราชพฤกษ)
ทล.302 (ถ.รัตนาธิเบศร) ทล.306 (ถ.ติวานนท)

ทล.302 (ถ.รัตนาธิเบศร)

ทล.302 (ถ.รัตนาธิเบศร)

นบ.1020 (ถ.นครอินทร)

นบ.3021 (ถ.ราชพฤกษ)

นบ.1020 (ถ.นครอินทร)
ทล.306 (ถ.พิบูลสงคราม)
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การสํารวจขอมูลปรมิาณจราจรบนชวงถนน (06:00-19:00 น.)

 การสํารวจขอมูลปริมาณจราจรโดยใชพนักงานนับรถ

 การสํารวจขอมูลปริมาณจราจรโดยใชกลองวิดีโอ

TDS: Interim Report
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การจําแนกประเภทยวดยานสาํหรบัการสาํรวจขอมูลปรมิาณจราจร

ลําดับที่ ประเภทยวดยาน

1 รถจักรยาน 2 ลอ และรถจักรยาน 3 ลอ

2 รถจักรยานยนตและรถสามลอเครื่อง

3 รถยนตนั่งสวนบุคคล ไมเกิน 7 คน

4 รถยนตนั่งสวนบุคคล เกิน 7 คน

5 รถโดยสารขนาดเล็ก 4 ลอ

6 รถโดยสารขนาดกลาง 6 ลอ

7 รถโดยสารขนาดใหญ

8 รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ลอ

9 รถบรรทุกขนาดกลาง 6 ลอ

10 รถบรรทุกขนาดใหญ 10 ลอ

11 รถบรรทุกพวง

12 รถบรรทุกก่ึงพวง
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การวางแผนสํารวจขอมูลจราจรและการสมัภาษณตามที่พักอาศยั

การสํารวจขอมูลตามที่พักอาศัย (Home Interview Survey)

• จํานวนตัวอยางกําหนดตามสัดสวนประชากรและพ้ืนที่เทากับ 417 ตัวอยาง 

• ที่ปรึกษากําหนดจํานวนตัวอยางที่จะทําการสํารวจโดยเผ่ือความเสี่ยงที่อาจเกิดความ

ผิดพลาดเทากับ 500 ตัวอยาง

• แบงพ้ืนที่ศึกษาออกเปน 50 พ้ืนที่ยอย

• จํานวนตัวอยางตามหลักสถิติที่ระดับ

ความเชื่อม่ัน 95% ระดับความคลาด

เคลื่อน 10% เทากับ 400 ตัวอยาง 

(Yamane, 1973)
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ผลการสํารวจขอมูลจราจรบนชวงถนน
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ผลการสํารวจขอมูลจราจรบนชวงถนน

จดุ
สาํรวจ

ทศิทาง

รถยนตน่ั์ง 
(< 7 คน)

รถยนตน่ั์ง 
(≥7 คน)

รถ
โดยสา
รขนาด
เล็ก

รถโดย
สาร

ขนาด
กลาง

รถ
โดย
สาร

ขนาด
ใหญ่

รถ
บรร
ทกุ

ขนาด
เล็ก

รถบร
รทกุ 
6 ลอ้

รถบรรทกุ 
10 ลอ้

รถบรรทกุ
พ่วง

รถบรร
ทกุกึง่
พ่วง

จักรยาน 
2 ลอ้/ 
3 ลอ้

สามลอ้
เครือ่ง

จักรยาน
ยนต์

MB1
มุง่ไปยัง ถนนชยัพฤกษ์ 40.81 16.76 6.25 0.26 0.09 21.34 1.46 0.84 0.15 0.34 0.05 11.65 

มุง่ไปยังถนนรัตนาธเิบศร์ 39.78 14.69 7.37 0.32 0.08 24.24 1.54 0.53 0.14 0.09 0.05 11.17 

MB2
มุง่ไปยัง ถนนสามัคคี 31.00 11.93 8.59 0.85 0.46 12.70 0.89 0.24 0.06 0.02 0.23 33.02 

มุง่ไปยัง ถนนชยัพฤกษ์ 23.71 12.09 9.55 1.26 0.14 11.14 0.70 0.13 0.04 0   0.28 40.96 

MB3
มุง่ไปยัง ถนนบางกรวย-ไทรนอ้ย 42.08 12.36 10.06 0.11 0.29 21.08 0.47 0.14 0.19 0.06 0.04 13.12 

มุง่ไปยัง ถนนราชพฤกษ์ 40.02 12.30 8.04 0.10 0.17 17.65 0.85 0.52 0.07 0.15 0.12 20.02 

MB4
มุง่ไปยัง ถนนราชพฤกษ์ 41.60 12.18 9.24 0.44 0.15 18.60 0.53 0.31 0.14 0.11 0.10 16.60 

มุง่ไปยัง ถนนนนทบรุี 41.15 10.20 9.53 0.60 0.14 19.51 0.84 0.21 0.10 0.07 0.18 17.47 

MB5
มุง่ไปยัง แยกแคราย 31.90 11.24 12.28 0.80 0.12 18.58 0.36 0.08 0.02 0.04 0.04 24.55 

มุง่ไปยัง ถนนประชาชืน่ 40.28 12.38 10.11 0.81 0.04 17.31 0.51 0.14 0.04 0.09 0.09 18.20 

MB6
มุง่ไปยัง วงเวยีนราชพฤกษ์ 44.17 17.99 5.32 0.15 0.07 18.74 0.87 0.34 0.10 0.13 0.01 12.11 

มุง่ไปยัง ถนนบางกรวย-ไทรนอ้ย 36.01 11.21 8.31 0.15 0.06 30.18 1.89 0.43 0.23 0.21 0.01 11.30 

MB7
มุง่ไปยัง วงเวยีนราชพฤกษ์ 39.65 6.94 7.64 0.14 0.01 24.39 1.00 0.41 0.13 0.11 0.06 19.53 

มุง่ไปยัง ถนนบางกรวย-ไทรนอ้ย 34.51 13.19 9.66 0.06 0.15 26.42 1.35 0.22 0.13 0.27 0.07 13.98 

MB8
มุง่ไปยัง ถนนพบิลูสงคราม 35.59 11.99 7.26 0.46 0.01 19.66 0.83 0.17 0.06 0.13 0.01 23.84 

มุง่ไปยัง ถนนบางกรวย-ไทรนอ้ย 36.02 12.70 8.46 0.49 0.02 20.32 0.76 0.17 0.05 0.12 0.01 20.86 

MB9
มุง่ไปยัง ถนนวงศส์วา่ง 31.76 7.71 6.71 1.42 0.01 9.94 1.07 0.35 0   0.04 0.05 40.94 

มุง่ไปยัง ถนนนครอนิทร์ 30.17 7.79 8.85 1.59 0.15 12.31 1.36 0.25 0   0.01 0.02 37.50 
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การดําเนินการในชวงตอไป

• ทําการทดสอบแบบสอบถามดวยการสํารวจนํารอง (Pilot Survey)

• ทําการสํารวจขอมูลตามที่พักอาศัย (Home Interview Survey) จํานวน 500 

ครัวเรือน ในเขตอําเภอเมือง 50 พ้ืนที่ยอย

• ทําการจัดเตรียมสมการแบบจําลองความตองการเดินทาง Activity-Based และทํา

การวิเคราะหขอมูลเบื้องตน
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การสัมมนารับฟงความคิดเห็น

การประชาสัมพันธและ

การฝกอบรมทางวิชาการ
• แผนการดําเนินงาน

• การเตรียมงานจัดสัมมนาคร้ังที่ 1

• การประชาสัมพันธโครงการ

TDS: Interim Report
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การเตรียมงานจัดสัมมนาครัง้ที ่1

วัตถุประสงค
 เพ่ือแนะนําและชี้แจงขอมูลความเปนมาโครงการ รวมทั้งเหตุผล ความจําเปนของการศึกษาโครงการ  

 เพ่ือรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากผูเขารวมการสัมมนา

เวลาและสถานที่

 จั ด ขึ้ น วั น ท่ี  1 กั น ย า ย น  2560 

(กําหนดการเบื้องตน)

 สถานที่โรงแรม The Berkeley 

Hotel Pratunam

กลุมเปาหมาย

 จํานวนไมนอยกวา 100 คน
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80

การเตรียมงานจัดสัมมนาครัง้ที ่1

การจัดเตรียมสื่อประชาสมัพันธในงาน
 การจัดบอรดนิทรรศการ ROLL UP ขนาด 0.8x1.8m จํานวน 4 ชุด

 Back drop  1 ชุด

 เอกสารแผนพับโครงการ A4 พับ3 สวนจํานวน 120 ชุด

 เอกสารประกอบการประชุม 120 ชุด
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การประชาสมัพันธโครงการ

สื่อ Social Network (Facebook) ของโครงการ

 ชวยในประชาสัมพันธกิจกรรมตางๆ ในการดําเนินโครงการท่ีตองการแพรเผยตอ

สาธารณะ เพ่ือใหประชาชนและผูสนใจตางๆ สามารถแสดงความคิดเห็นตอกิจกรรม

หรือบทความตางๆ ไดอยางสะดวกและรวดเร็ว

 ประกาศเชิญชวนใหผูสนใจเขารวมกิจกรรมสัมมนาตางๆ ผานชองทาง Facebook 

 ใ น ป จ จุ บั น  ท่ี ป รึ ก ษ า ไ ด ดํ า เ นิ น ก า ร เ ผ ย แ พร สื่ อ  facebook ภ า ย ใ ต ชื่ อ 

https://www.facebook.com/traveldemandsurveyOTP
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การประชาสมัพันธโครงการ

สื่อ WEBSITE ของโครงการ

WEBSITE โครงการประกอบดวยเนื้อหาตางๆ ดังตอไปนี้ 

 ขอมูลที่มาและความสําคัญของโครงการ วัตถุประสงค 

ขอบเขตการศึกษา และผลที่คาดวาจะไดรับ

 ขอมูลเผยแพรประชาสัมพันธตางๆ ของโครงการ อาทิ

เชน การเชิญประชุมสัมมนาฯ / ความคืบหนาของ

โครงการตางๆ และ ไฟลวีดิทัศนตางๆ ที่เก่ียวของกับ

โครงการ

 ขอมูลในการติดตอสอบถาม

ในปจจุบัน ที่ปรึกษาไดดําเนินการเผยแพรสื่อ website ภายใตชื่อ “http://www.tdsotp.com”

TDS: Interim Report


	Slide Number 1
	Slide Number 2
	ศึกษาทบทวนนโยบายด้านการขนส่งและจราจร
	ศึกษาทบทวนนโยบายด้านการขนส่งและจราจร
	จำนวนผู้โดยสารระบบขนส่งมวลชน พ.ศ. 2559
	จำนวนผู้โดยสารรถประจำทาง ณ ปี พ.ศ. 2558
	ปริมาณจราจรบนทางพิเศษ พ.ศ. 2559 
	Slide Number 8
	ภาพถ่ายการลงพื้นที่สำรวจแบบสอบถาม HTS
	รายละเอียดแบบสอบถาม HTS
	ตัวอย่างการวิเคราะห์แบบสำรวจข้อมูลการเดินทาง HTS
	ตัวอย่างการวิเคราะห์แบบสำรวจข้อมูลการเดินทาง HTS (เบื้องต้น)
	ตัวอย่างการวิเคราะห์แบบสำรวจข้อมูลการเดินทาง HTS (เบื้องต้น)
	การวิเคราะห์ข้อมูลขั้นถัดไปเมื่อข้อมูลผลสำรวจครบ 18,000 ตัวอย่าง
	รายละเอียดแบบสอบถาม MSP
	รายละเอียดแบบสอบถาม MSP (ข้อมูลส่วนที่ 2)
	Slide Number 17
	ความสัมพันธ์ของ HTS กับ eBUM
	การปรับปรุงพื้นที่ย่อย (Traffic Analysis Zone)
	ความหนาแน่นของประชากร
	การปรับปรุงข้อมูลเศรษฐกิจสังคม
	แผนพัฒนาระบบขนส่งมวลชนในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล
	แผนพัฒนาระบบขนส่งมวลชนในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล
	แผนพัฒนาโครงการถนนและทางพิเศษ
	การปรับปรุงโครงข่ายถนน
	การปรับปรุงโครงข่ายสาธารณะ
	งานที่จะดำเนินการต่อไป
	Slide Number 28
	สถานการณ์การดำเนินการในปัจจุบัน
	เข้าพบและหารือกับเจ้าหน้าที่ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
	เข้าพบและหารือกับเจ้าหน้าที่ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
	เข้าพบและหารือกับเจ้าหน้าที่ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
	ภาพรวมการสำรวจและการรวบรวมข้อมูล
	ภาพรวมการสำรวจและการรวบรวมข้อมูล
	ภาพรวมการสำรวจและการรวบรวมข้อมูล
	ภาพรวมการสำรวจและการรวบรวมข้อมูล
	ภาพรวมการสำรวจและการรวบรวมข้อมูล
	ผลการสำรวจข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า
	ผลการสำรวจข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า
	ผลการสำรวจข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า
	ผลการสำรวจข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า
	ผลการสำรวจข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า
	ตัวอย่างห่วงโซ่อุปทานของรายการสินค้า (Supply Chain)
	ตัวอย่างห่วงโซ่อุปทานของรายการสินค้า (Supply Chain)
	ตัวอย่างห่วงโซ่อุปทานของรายการสินค้า (Supply Chain)
	ตัวอย่างห่วงโซ่อุปทานของรายการสินค้า (Supply Chain)
	ตัวอย่างห่วงโซ่อุปทานของรายการสินค้า (Supply Chain)
	ตัวอย่างห่วงโซ่อุปทานของรายการสินค้า (Supply Chain)
	ตัวอย่างห่วงโซ่อุปทานของรายการสินค้า (Supply Chain)
	ตัวอย่างห่วงโซ่อุปทานของรายการสินค้า (Supply Chain)
	ตัวอย่างห่วงโซ่อุปทานของรายการสินค้า (Supply Chain)
	Slide Number 52
	การปรับปรุงและพัฒนาแบบจำลอง NAM
	การสำรวจข้อมูลเพื่อปรับปรุงแบบจำลองด้านการขนส่งและจราจรระดับประเทศ (NAM)
	ผลการสำรวจข้อมูลสภาพการจราจรในปัจจุบัน
	ภาพรวมการสำรวจและการรวบรวมข้อมูล
	ภาพรวมการสำรวจและการรวบรวมข้อมูล
	ผลการสำรวจตามแนวเส้น Screen Line
	ผลการสำรวจตามแนวเส้น Screen Line
	Slide Number 60
	การศึกษาทบทวนข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับพื้นที่ศึกษา
	การศึกษาทบทวนข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับพื้นที่ศึกษา
	การศึกษาทบทวนข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับพื้นที่ศึกษา
	การศึกษาทบทวนข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับพื้นที่ศึกษา
	การศึกษาทบทวนข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับพื้นที่ศึกษา
	การศึกษาทบทวนข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับพื้นที่ศึกษา
	แนวทางการพัฒนาแบบจำลองความต้องการเดินทางเชิงกิจกรรม
	แนวทางการพัฒนาแบบจำลองความต้องการเดินทางเชิงกิจกรรม
	แนวทางการพัฒนาแบบจำลองความต้องการเดินทางเชิงกิจกรรม
	Slide Number 70
	การสำรวจข้อมูลปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Midblock Count Survey)
	การสำรวจข้อมูลปริมาณจราจรบนช่วงถนน (06:00-19:00 น.)
	การจำแนกประเภทยวดยานสำหรับการสำรวจข้อมูลปริมาณจราจร
	การวางแผนสำรวจข้อมูลจราจรและการสัมภาษณ์ตามที่พักอาศัย
	ผลการสำรวจข้อมูลจราจรบนช่วงถนน
	ผลการสำรวจข้อมูลจราจรบนช่วงถนน
	การดำเนินการในช่วงต่อไป
	Slide Number 78
	การเตรียมงานจัดสัมมนาครั้งที่ 1
	การเตรียมงานจัดสัมมนาครั้งที่ 1
	การประชาสัมพันธ์โครงการ
	การประชาสัมพันธ์โครงการ

