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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ
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ทางหลวง                
สายหลัก

ทางหลวง (คิดต่อสองเลน)

มอเตอร์เวย์+ทางพิเศษ

66,794 กม. 
(146+207.9) 

353.9 กม. 

ทางหลวง
สายรอง

ทางหลวงชนบท
ทางหลวงท้องถิ่น

47,916 กม. 
352,157 กม.

ทางรถไฟ
ทางเดี่ยว
ทางคู่/ทางสาม

3,685 กม. 
358 กม.  

ทางน้ า
ชายฝั่ง
แม่น้ า
คลอง

2,614 กม. 
1,750 กม.

883 กม.

ทางอากาศ

ท่าอากาศยาน
ท่าอากาศยานของ ทย. และ ทอท. 
บางกอกแอร์เวยส์
ท่าอากาศยานกองทัพเรือ
เส้นทางการบิน
ระหว่างประเทศ
ในประเทศ

(28+6) 34 แห่ง 
3 แห่ง 
1 แห่ง

23,171 กม. 
30,100 กม. 4

โครงสร้างพืน้ฐานในปัจจุบัน



โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ

5

บางซื่อ-ตลิ่งชัน
15 กม.

สะพานตากสิน - บางหว้า
7.5 กม. อ่อนนุช-แบริ่ง

5.25 กม.

Airport Rail Link  
28 กม.หมอชิต-อ่อนนุช

สนามกีฬาฯ-สะพานตากสนิ 
24 กม.

ปัจจุบันเปิดบริการรวม 123 กิโลเมตร

บางซื่อ-หัวล าโพง 
20.8 กม.

บางใหญ่ - เตาปูน
23 กม.

5

โครงสร้างพืน้ฐานในปัจจุบัน (ต่อ)
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6

การเจริญเติบโตของเมือง
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การขยายตัวของโรงงานอุตสาหกรรม
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8
ที่มา : กระทรวงพลังงาน. (2554). แผนอนุรักษ์พลังงาน 20 ปี (พ.ศ.2554-2573).

การใช้พลังงานและแนวโน้มความต้องการพลังงานในอนาคต
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9

การใช้พลังงานขั้นสุดท้าย* ปี 2559 อยู่ที่ระดับ 79,929 พันตัน
เทียบเท่าน้ ามันดิบ (ktoe) เพิ่มขึ้นร้อยละ 2.6 เมื่อเทียบกับปีก่อน 
(77,881 ktoe) โดยสาขาขนส่งมีสัดส่วนการใช้พลังงานมากที่สุด                  
คิดเป็นร้อยละ 37.80 

*พลังงานขั้นสุดท้าย หมายถึง พลังงานที่ถูกแปรรูปที่ผ่านการขนส่งไปถึงผูบ้ริโภค
ก่อนที่ผู้บริโภคจะน าไปใช้งาน

ที่มา : กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน, กระทรวงพลังงาน. (2560). การใช้พลังงานขั้นสุดท้ายจ าแนกตามสาขาเศรษฐกิจ

Pตัวเลขเบื้องต้น

การใช้พลังงานขัน้สุดท้ายจ าแนกตามสาขาเศรษฐกิจ ม.ค.-ธ.ค. 2559p

การใช้พลังงานขัน้สดุท้ายของประเทศไทย ปี 2559
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10ที่มา : กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน, กระทรวงพลังงาน. (2560). การใช้พลังงานขั้นสุดท้ายในสาขาขนส่ง

การใช้พลังงานขัน้สดุท้ายในสาขาขนส่ง
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5

ลิเบีย

มาลาวี

ไทย

ลิเบอเรีย

73.4

36.2

35.0

33.7

คองโก 33.2

1
2
3
4

ที่มา : WHO. (2015). Global Status Report on Road Safety 2015. 

(คิดเป็นจ านวน 24,237 คน)

11

แนวโน้มผู้เสียชีวิตลดลง
ปี 2556  คาดการณ์ผู้เสียชีวิต 38.1 ต่อ 100,000 คน/ปี
ปี 2558  คาดการณ์ผู้เสียชีวิต 36.2 ต่อ 100,000 คน/ปี

อันดับอุบัติเหตุบนท้องถนน
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12

"มลพิษทางอากาศ" ฝุ่นละอองขนาดเล็ก (ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน: PM-10) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 
สารตะกั่ว (Pb) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) และก๊าซโอโซน (O3) 

ที่มา: กรมควบคุมมลพิษ, ส านักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง. (2557). สรุปข้อมูลคุณภาพอากาศ พ.ศ. 2557.

“กรุงเทพมหานคร ก าลังประสบปัญหาเรื่องมลภาวะ
เป็นพิษเกินมาตรฐาน จากการตรวจวัดพบว่า มีสารมลพิษ
แต่ละชนิดอยู่ในอัตราสูงเกินค่ามาตรฐาน และเสี่ยงต่อ
ปัญหาสุขภาพทางเดินหายใจ”

ที่มา: เอกสารวิชาการมลพิษทางอากาศ: การบริหารจัดการสิ่งแวดล้อมของไทย.

ความเสียหายจากมลพิษทางอากาศ
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ต้นทุนบริหารจัดการ
ต้นทุนการเก บรกัษาสินค้าคงคลัง
ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า

ในปี 2558 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP 
มีแนวโน้มลดลงเหลือร้อยละ 14.1 โดยคาดว่า
ต้นทุนค่าขนส่งสินค้ามีสัดส่วน อยู่ที่ร้อยละ 7.5

ซึ่งเป็นองค์ประกอบใหญท่ี่สุด ร้อยละ 52.8
ของต้นทุนโลจิสติกส์รวม

15.2 15.2 14.7 14.2 14.2 14.114.4

ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ. (2559). รายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทยประจ าปี 2558.

กระทรวงคมนาคม
รับผิดชอบ

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า

ปัญหาการขนส่งและโลจิสติกส์
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14

ต้นทุนการขนส่ง (บาท/ตัน-กม.) ปี 2558

2.12 บาท/ตัน-กม.

0.95 บาท/ตัน-กม.

0.65 บาท/ตัน-กม.

10.0 บาท/ตัน-กม.

ถนน

ราง

น้ า

อากาศ

ปัญหาการขนส่งและโลจิสติกส์ (ต่อ)
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15

สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าภายในประเทศ ปี 2558 สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ปี 2558

น้ า 11.5%

ถนน 87.06%

อากาศ 0.02%
ราง 1.42%

ที่มา: สนข. (2559)

น้ า 85.92%

ถนน 13.73% ราง 0.05%

อากาศ 0.29%

ที่มา: ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม (2559)

ปัญหาการขนส่งและโลจิสติกส์ (ต่อ)
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16
ที่มา : World Economic Forum (2016), The Global Competitiveness 2016 – 2017. และ World Economic Forum (2015), The Global Competitiveness 2015 – 2016.

อันดับภาพรวมโครงสร้างพื้นฐาน

ประเทศ 2558
(140)

2559 
(138)

ฮ่องกง 3 3

สิงคโปร์ 4 2

ญี่ปุ่น 7 6

เกาหลี 20 14

มาเลเซีย 16 19

ไทย 71 72

สปป.ลาว 78 81

อินโดนิเซีย 81 80

กัมพูชา 102 95

เวียดนาม 99 85

ราง

ท่าเรือ

3 2
15
51

20
60

8
13
78

2 2
16
52

17
65

2558 2559

ถนน

5
15
77

สนามบิน

1 1
21
38

20
42

2558 2559 2558 2559

2558 2559

การประเมินคุณภาพโครงสร้างพื้นฐานของประเทศไทย
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โครงสร้างพื้นฐานในปัจจุบัน

ทิศทางและแผนการพัฒนาด้านคมนาคมขนส่งของประเทศ2

1

นโยบายและโครงการส าคัญต่างๆ3

17

หัวข้อการน าเสนอ

ทิศทางและแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมดิจิทัล5

โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ
ในเขตกรุงเทพมาหานครและปริมณฑล

7

ระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS)6

การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.04
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แผนพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12

(พ.ศ.2560-2564)

ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ.2560-2579)

2565 2570 2575 25802558

ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง ระยะ 20 ปี (พ.ศ.2560-2579)

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 11

(พ.ศ.2554-2559)

2564

Action 
Plan 
2560

แผนยุทธศาสตร์กระทรวง
คมนาคม พ.ศ. 2560-2564

และแผนปฏิบัติการ

กระทรวงคมนาคม

ประเทศไทย 2559 2560

Action 
Plan 
2559

ยุทธศาสตร์และแผนการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565

แผนการพัฒนาด้านคมนาคมขนสง่ของประเทศ
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I. ยุทธศาสตรแ์ละแผนการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565

II. แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan 2559) 

IV. (ร่าง) ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579)

III. แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 (Action Plan 2560)
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V. แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล

VI. แผนการพัฒนาเมืองหลักในภูมิภาค



โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ

20

4
เป้าหมาย

การเสริมสร้าง
ความม่ันคง ความปลอดภัย
ในการเดินทางและขนส่ง

การใช้ประโยชน์สูงสุด
จากประชาคมอาเซียน

การสร้างรากฐาน
ความม่ันคงทางเศรษฐกิจ

การสร้างรากฐาน
ความม่ันคงทางสังคม

1

2 3

4

5
แผนงาน

พัฒนาโครงข่าย
รถไฟระหว่างเมือง

(31 โครงการ)

พัฒนาโครงข่าย
ระบบขนส่งสาธารณะ

(24 โครงการ)

พัฒนาโครงข่าย
การขนส่งทางน้ า
(15 โครงการ)

พัฒนาโครงข่าย
การขนส่งทางอากาศ

(15 โครงการ)

เพิ่มขีดความสามารถ
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

(26 โครงการ)

1

2 3 4

5

ยุทธศาสตร์และแผนการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนสง่ของไทย พ.ศ. 2558-2565
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ยุทธศาสตร์และแผนการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนสง่ของไทย พ.ศ. 2558-2565 (ต่อ)

แผนงาน 1
การพัฒนาโครงข่ายรถไฟ

ระหว่างเมือง

1.1 ปรับปรุงระบบอุปกรณ์ 
และโครงสร้างพื้นฐาน 

1.2 การพัฒนาระบบรถไฟ  
ทางคู่

แผนงาน 2
การพัฒนาโครงข่ายขนส่ง

สาธารณะเพื่อแก้ไขปัญหาจราจร
ใน กทม. และปริมณฑล

2.1 รถไฟฟ้า 10 สาย

2.2 การจัดซื้อรถประจ าทาง
เชื้อเพลิง NGV 3,183 คัน และ
อู่จอด

2.3 การก่อสร้างโครงข่ายถนน
และสะพานใน กทม. และ
ปริมณฑล

แผนงาน 3
การเพ่ิมขีดความสามารถ

ทางหลวงเชื่อมโยงฐานการผลิต
ของประเทศและประเทศเพื่อนบ้าน

3.1 การยกระดับการเข้าถึง
พื้นที่เกษตร/ท่องเที่ยว

3.2 การเชื่อมโยงระหว่าง 
เมืองหลัก และระหว่างฐาน
การผลิตหลักของประเทศ

3.3 การเชื่อมโยงประตูการขนส่ง
ระหว่างประเทศ

3 .4  การพัฒนาสิ่ ง อ านวย      
ความสะดวกทางถนน และ
องค์ประกอบต่อเนื่อง

แผนงาน 4
การพัฒนาโครงข่าย
การขนส่งทางน้ า

4.1 การพัฒนาท่าเรือ

4.2 การเสริมสร้างประสิทธิภาพ
การขนส่งทางน้ า รักษาตลิ่ง

แผนงาน 5
การเพ่ิมขีดความสามารถ
การให้บริการขนส่งทางอากาศ

5.1 การเพิ่มขีดความสามารถ
ของท่าอากาศยาน

5.2 เพิ่มขีดความสามารถระบบ
การจัดการจราจรทางอากาศ
ให้ได้มาตรฐานสากล 

5.3 เพิ่มประสิทธิภาพฝูงบิน 

5.4 การจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรม  
การบิน 

5.5 การก่อสร้างอาคาร           
เพ่ือรองรับการพัฒนาบุคลากร   
การบินพลเรือน

การเพิ่มประสิทธิภาพบริหารจัดการและการบริการด้านคมนาคมขนส่ง (Service)
21



โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ

22
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แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559

รถไฟทางคู่ขนาดทาง 1.00 เมตร
1) ช่วงชุมทางถนนจิระ – ขอนแก่น (26,004 ลบ.)
2) ช่วงมาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ (29,853 ลบ.)
3) ช่วงนครปฐม-หัวหิน (20,036 ลบ.)
4) ช่วงประจวบคีรีขันธ์ – ชุมพร (17,290 ลบ.)
5) ช่วงลพบุรี – ปากน้ าโพ (24,840 ลบ.)

มอเตอร์เวย์
1. สายพัทยา – มาบตาพุด (20,200 ลบ.)
2. สายบางปะอิน-สระบุร-ีนครราชสีมา (84,600 ลบ.)
3. สายบางใหญ่-บ้านโป่ง-กาญจนบุรี (55,620 ลบ.)

ทางอากาศ
โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (51,607 ลบ.)

รถไฟทางคู่ขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร
1. ช่วงกรุงเทพ-หนองคาย , แก่งคอย-มาบตาพุด (369,148 ลบ.)
2. ช่วงกรุงเทพฯ-พิษณุโลก-เชียงใหม่ (449,473 ลบ.)
3. ช่วงกรุงเทพฯ-หัวหิน (94,673 ลบ.)
4. ช่วงกรุงเทพ-ระยอง (152,528 ลบ.) ทางน้ า

1. โครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) ท่ีท่าเรือแหลมฉบัง (1,864 ลบ.)
2. โครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 1 (2,031 ลบ.)

โครงข่ายรถไฟฟ้า
1. สายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ - มีนบุรี (110,116 ลบ.)
2. สายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี (56,690 ลบ.)
3. สายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว – ส าโรง (54,644 ลบ.)
4. สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน-หัวหมาก                  
และสายสีแดงเข้มช่วงบางซื่อ-หัวล าโพง (44,157 ลบ.)
5. สายสีม่วง ช่วงเตาปูน – ราษฏร์บูรณะ (131,004 ลบ.)

วงเงินรวม 
1.796 ล้านล้านบาท
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ความก้าวหน้าผลการด าเนินงานของโครงการภายใต้แผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2559
อยู่ระหว่างก่อสร้าง
(5 โครงการ) และ

รอลงนามบางรายการ
(2 โครงการ) 

1. ก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น (ผลงานร้อยละ 30.22)
2. พัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง A ที่ท่าเรือแหลมฉบัง (ผลงานร้อยละ 81.52)
3. พัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง (ระยะท่ี 1) (ผลงานร้อยละ 56.03)
4. ก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายพัทยา – มาบตาพุด (ผลงานร้อยละ 39.36)
5. รถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ – มีนบุรี (งานโยธา) (ผลงานร้อยละ 0.71)
6. ก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางปะอิน – นครราชสีมา (ผลงานร้อยละ 10.93) ลงนามแล้ว 38 ตอน ขาดอีก 2 ตอน คาดว่าแล้วเสร จ ก.ค.2560
7. ก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางใหญ่ – กาญจนบุรี (ผลงานร้อยละ 2.17) ลงนามแล้ว 21 ตอน ขาดอีก 4 ตอน

ลงนามแล้ว เตรียมพื้นที่ก่อสร้าง
(2 โครงการ)

1. รถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มีนบุรี ลงนามสัญญากับนิติบุคคล จัดตั้งโดย BSR JV เมื่อวันที่ 16 มิ.ย. 2560
2. รถไฟฟ้าสายเหลือง ช่วงลาดพร้าว – ส าโรง อยู่ระหว่างด าเนินการจัดกรรสิทธิ์ที่ดิน/เตรียมเข้าพ้ืนที่โครงการ

อยู่ระหว่างก่อสร้าง/ประกวดราคา
(1 โครงการ)

1. พัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะที่ 2 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง และคาดว่าจะประกวดราคาภายในเดือน ส.ค. 2560

อยูร่ะหว่างประกวดราคา
(4 โครงการ)

1. รถไฟทางคู่ ทางคู่ ช่วงมาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ อยู่ระหว่างเอกชนจัดท าข้อเสนอ
2. รถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม – หัวหิน อยู่ระหว่างเอกชนจัดท าข้อเสนอ
3. รถไฟทางคู่ ช่วงประจวบคีรีขันธ์ – ชุมพร อยู่ระหว่างเอกชนจัดท าข้อเสนอ
4. รถไฟทางคู่ ทางคู่ ช่วงลพบุรี – ปากน้ าโพ อยู่ระหว่างเอกชนจัดท าข้อเสนอ

ครม. อนุมัติโครงการแล้ว 1. โครงการฯ ไทย – จีน (ช่วงกรุงเทพฯ - นครราชสีมา) อยู่ระหว่างรอลงนามสัญญา

เตรียมเสนอ ครม./คกก. PPP
(4 โครงการ)

1. ระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ่อน และสายสีแดงเข้ม รฟท. อยู่ระหว่างจัดเตรียมรายงาน คาดว่าเสนอ คค. เดือน ก.ค. 2560
2. รถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ ส่งรายงาน EIA ให้ สผ. คาดว่าเสนอ ครม. พิจารณาอนุมัติโครงการ เดือน ก.ค. 2560
3. โครงการฯ ช่วงกรุงเทพฯ – หัวหิน รฟท.ปรับแก้ไขรายงาน PPP แล้ว อยู่ระหว่าง สคร. พิจารณาเสนอ คกก. PPP
4. โครงการฯ ช่วงกรุงเทพฯ – ระยอง อยู่ระหว่างจัดท าข้อมูล Market Sounding PPP ให้ สคร.

อยู่ระหว่างศึกษา
ความเหมาะสม/ส ารวจ/EIA

(1 โครงการ)

1. โครงการฯ ไทย – ญี่ปุ่น (ช่วงกรุงเทพฯ - พิษณุโลก) 
ศึกษาความเหมาะสมการพัฒนารถไฟทางคู่ขนาดมาตรฐาน 1.435 เมตร แบ่งการพัฒนา ออกเป็น 2 ระยะ คือ กรุงเทพฯ-พิษณุโลก และ 
พิษณุโลก-เชียงใหม่ อยู่ระหว่างศึกษาวิเคราะห์โครงการ คาดว่าแล้วเสร็จ ส.ค-ก.ย. 2560
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สนข. 1 โครงการ                1,355.34 ลบ.
การบริหารจัดการระบบตัว๋ร่วม 1,355.34 ลบ.

ขบ. 4 โครงการ
ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนสง่สินค้าเชียงของ จ.เชียงราย
ศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม
การพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมภิาค (ชายแดน 9 จังหวัด)
การพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมภิาค (เมืองหลัก 8 จังหวัด)

กทพ. 3 โครงการ
ทางพิเศษ พระราม3-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอก กทม. 
(ด้านตะวันตก)
ทางพิเศษสายกระทู้-ป่าตอง จ.ภูเก็ต
ระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 และ E-W corridor

ขสมก. 1 โครงการ
การจัดซื้อรถโดยสารไฟฟ้า 200 คัน + ก่อสร้างสถานีประจุไฟฟ้า

ทล. 3 โครงการ
Motorway นครปฐม-ชะอ า
Motorway หาดใหญ่-ชายแดนมาเลเซีย
จุดพักรถบรรทุก (บุรีรัมย์/อุดรธาน/ีก าแพงเพชร ขาเข้า)

จท. 2 โครงการ                                  981.70 ลบ.
การเดินเรือเฟอรร์ี่เช่ือมอ่าวไทยตอนบน                 - ลบ.
การพัฒนาท่าเรือเฟอร์รีเ่ชื่อมอ่าวไทยตอนบน  981.70 ลบ.

กทท. 1 โครงการ                        35,099.54 ลบ.
การพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 35,099.54 ลบ.

ทย. 1 โครงการ                                                          7,685.50 ลบ.
การพัฒนาท่าอากาศยานภูมิภาค (แม่สอด/เบตง/สกลนคร/กระบี)่  7,685.50 ลบ.

ทอท. 1 โครงการ                             3,263.61 ลบ.
การปรับปรุงระบบล าเลียงกระเป๋าสัมภาระ ทสภ. 3,263.61 ลบ.

บกท. 1 โครงการ   - ลบ.
MRO อู่ตะเภา        - ลบ.

รฟท. 13 โครงการ 
ทางคู่ หัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์
ทางคู่ ปากน้ าโพ-เด่นชัย
ทางคู่ ชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี
ทางคู่ ขอนแก่น-หนองคาย
ทางคู่ ชุมพร-สุราษฎร์ธานี
ทางคู่ สุราษฎร์ธานี-สงขลา
ทางคู่ หาดใหญ่-ปาดังเบซาร์
ทางคู่ เด่นชัย-เชียงใหม่
สายใหม่ เด่นชัย-เชียงของ
สายใหม่ บ้านไผ่-นครพนม
ARL ส่วนต่อขยาย ดอนเมือง-บางซื่อ-พญาไท
ชานเมืองสายสีแดงเข้ม รังสิต-มธ.รังสิต
ชานเมืองสายสีแดงอ่อน ศิริราช-ตลิ่งชัน-ศาลายา

466,404.70 ลบ.
10,239.58 ลบ.
56,066.25 ลบ.
35,839.74 ลบ.
26,065.75 ลบ.
23,384.91 ลบ.
51,823.28 ลบ.
7,941.80 ลบ.

59,924.24 ลบ.
76,978.82 ลบ.
60,351.91 ลบ.
31,149.35 ลบ.
7,596.94 ลบ.

19,042.13 ลบ.

รฟม. 5 โครงการ
สายสีน้ าเงิน บางแค-พุทธมณฑล สาย 4
สายสีเขียวเข้ม สมุทรปราการ-บางปู
สายสีเขียวเข้ม คูคต-ล าลูกกา
สายสีส้ม ตลิ่งชัน-ศูนย์วัฒนธรรมฯ
ระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเก็ต

189,999.00 ลบ.
21,197.00 ลบ.
12,146.00 ลบ.
9,803.00 ลบ.

123,354.00 ลบ.
23,499.00 ลบ.

111,650.00 ลบ.
80,600.00 ลบ.
30,500.00 ลบ.

550.00 ลบ.

56,122.65 ลบ.
31,244.00 ลบ.

10,496.65 ลบ.
14,382.00 ลบ.

2,272.22 ลบ.
2,272.22 ลบ.

20,923.29 ลบ.
2,365.81 ลบ.
1,053.62 ลบ. 
8,065.84 ลบ.
9,438.02 ลบ.

จ านวน 36 โครงการ วงเงินลงทุน 895,757.55 ล้านบาท

ราง 
73.28%

อากาศ
1.22%

บก
21.32%

น้ า
4.03%

บริหารจัดการ
0.15 %

แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 
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แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 (ต่อ)

โครงการที่เร่ิมประกวดราคาได้
(15 โครงการ)

เปิดให้บริการ
(2 โครงการ)

1. เดินเรือเฟอร์ร่ีเชื่อมอ่าวไทยตอนบน
2. โครงการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม เปิดให้บริการปลายปี 2560 

โครงการที่เร่ิมด าเนินก่อสร้างได้
(5 โครงการ)

1. ศูนย์เปลี่ยนถ่ายฯ เชียงของ จ.เชียงราย เริ่มก่อสร้าง 8 มิ.ย. 2560-พ.ค.2562
2. พัฒนาท่าอากาศยานภูมิภาค ท่าอากาศยานแม่สอด (ลงนาม 21 มี.ค. 60) /เบตง (ลงนาม 30 ม.ีค. 60) /สกลนคร (ลงนาม 13 และ 29 มี.ค. 60)         

ส่วนกระบี่ ได้รับงบปี 2561
3. ทางพิเศษพระราม3 – ดาวคะนอง - วงแหวนรอบนอก กทม. ตะวันตก กทพ. อยู่ระหว่างจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน ร่วมกับ สคร. คาดว่าระดมทุนได้ก่อน มี.ค. 2561 ก าหนดประกวดราคา ส.ค. 2560
4. รถไฟทางคู่ ช่วงหัวหิน – ประจวบคีรีขันธ์ ก าหนดวันเสนอราคา 27 ก.ค. 2560 คชก. เห็นชอบรายงาน EIA รอก าหนดประชุม กก.วล.
5. ปรับปรุงระบบล าเลียงกระเป๋าสัมภาระ ทสภ. เริ่มก่อสร้าง ต.ค. 2560

1. ทางคู่ ปากน้ าโพ - เด่นชัย อยู่ระหว่าง สนข. พิจารณา เสนอ คค. เพื่อขอความเห็นในเดือน ก.ค. 2560
2. ทางคู่ ชุมทางถนนจิระ - อุบลราชธานี อยู่ระหว่าง สนข. พิจารณา เสนอ คค. เพื่อขอความเห็นในเดือน ก.ค. 2560
3. ทางคู่ ขอนแก่น - หนองคาย อยู่ระหว่าง สนข. พิจารณา เสนอ คค. เพื่อขอความเห็นในเดือน ก.ค. 2560
4. ทางคู่ ชุมพร - สุราษฎร์ธานี อยู่ระหว่าง สนข. พิจารณา เสนอ คค. เพื่อขอความเห็นในเดือน ก.ค. 2560
5. ทางคู่ สุราษฎร์ธานี - สงขลา อยู่ระหว่าง สนข. พิจารณา เสนอ คค. เพื่อขอความเห็นในเดือน ก.ค. 2560
6. ทางคู่ หาดใหญ่ - ปาดังเบซาร์ อยู่ระหว่าง สนข. พิจารณา เสนอ คค. เพื่อขอความเห็นในเดือน ก.ค. 2560
7. จัดซ้ือรถโดยสารไฟฟ้า 200 คัน พร้อมสถานีประจุไฟฟ้า อยู่ระหว่างก าหนดหลักเกณฑ์/เงื่อนไขในการก่อสรา้งสถานีจ่ายไฟเพื่อว่าจ้าง กฟน.
8. สายสีน้ าเงิน บางแค-พุทธมณฑล สาย 4 ปรับปรุงรายงาน PPP เพื่อเสนอพร้อมงานโยธาให้ คค. พิจารณา
9. สายสีเขียวเข้ม สมุทรปราการ-บางปู รอการเจรจากับ กทม. และผลการศึกษารายงาน PPP
10. สายสีเขียวเข้ม คูคต-ล าลูกกา รอการเจรจากับ กทม. และผลการศึกษารายงาน PPP
11. สายสีส้ม ตลิ่งชัน-ศูนย์วัฒนธรรมฯ สนข. น าเสนอ คค. เพื่อพิจารณาเสนอ ครม. อนุมัติโครงการ
12. ARL ส่วนต่อขยาย ดอนเมือง – บางซ่ือ - พญาไท อยู่ระหว่างจัดท า EIA/เอกสารประกวดราคา และอยู่ระหว่างเพิ่มเติมข้อมูลในรายงาน PPP
13. MRO อู่ตะเภา อยู่ระหว่างศึกษาความเป็นไปได้โครงการ และจัดท าเอกสารของ พรบ. ร่วมทุนฯ
14. ชานเมืองสายสีแดงเข้ม รังสิต - มธ.รังสิต เสนอ คค. เพื่อขอความเห็นหน่วยงานฯ
15. รถไฟทางคู่ เด่นชัย - เชียงใหม่ สนข. ออกแบบรายละเอียดส่งให้ รฟท. ตรวจสอบ เตรียมเสนอ คค. เดือน ก.ค. 2560

โครงการที่เตรียมข้อเสนอ
โครงการแล้วเสร จ

(4 โครงการ)

1. พัฒนาท่าเรือเฟอร์ร่ีเชื่อมอ่าวไทยตอนบน (ระยะยาว) อยู่ระหว่าง จท. ปรับแก้ไขสัญญาโครงการศึกษาความเหมาะสม
2. Motorway หาดใหญ่ - ชายแดนมาเลเซีย อยู่ระหว่างจัดท ารายงาน PPP
3. พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (ชายแดน 9 จ.) ผลการศึกษาวิเคราะห์โครงการ เตรียมเสนอ คค. และขอรับจัดสรรงบประมาณปี 2561 
4. พัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค (เมืองหลัก 8 จ.) ผลการศึกษาวิเคราะห์โครงการ เตรียมเสนอ คค. และขอรับจัดสรรงบประมาณปี 2561
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แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 (ต่อ)

โครงการที่เสนอ 
ครม./คกก PPP 
(8 โครงการ)

1. ทางคู่ สายใหม่ เด่นชัย-เชียงของ สนข. และ รฟท. จัดท าข้อมูลและความเห็นเพิ่มเติม
2. ทางคู่ สายใหม่ บ้านไผ่-นครพนม สนข. พิจารณา เสนอ คค. เพื่อขอความเห็นในเดือน ก.ค. 2560
3. รถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ศิริราช – ตลิ่งชัน - ศาลายา      สนข. พิจารณา เสนอ คค. เพื่อขอความเห็นในเดือน ก.ค. 2560
4. การพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 รายงาน EHIA เร่งด าเนินงานแล้วเสร็จ เดือน  ก.ย. 2560
5. ระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 และ E-W corridor อยูร่ะหว่างทบทวน FS/EIA/DD คาดว่าเสนอ คค. อนุมัติโครงการเดือน พ.ย. 2560
6. ทางพิเศษสายกระทู้ - ป่าตอง จ.ภูเก ต อยู่ระหว่าง สผ.พิจารณา EIA คาดว่าเสนอรายงาน PPP เดือน ต.ค. 2560
7. Motorway นครปฐม - ชะอ า อยู่ระหว่างสรุปรายงาน PPP คาดว่าเสนอ คค. เดือน ก.ค. 2560
8. ศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม รวค. เห้นชอบรายงาน PPP ส่งให้ สคร. แล้วเมื่อ 11 ก.ค. 2560

โครงการส าคัญท่ีต้องผลักดัน
(2 โครงการ)

1. จุดพักรถบรรทุกตามเส้นทางขนส่งสินค้าหลักของประเทศ ได้รับงบประมาณ ปี 2561 ด าเนินการก่อสร้าง ปรับปรุงด่าน และสร้างจุดพักรถ
2. ระบบขนส่งมวลชน จ.ภูเก ต เตรียมเสนอ คค. และ รฟม. จัดท า TOR ศึกษา PPP

ท่ีมา : ความก้าวหน้าผลการด าเนินงานของโครงการลงทุนด้านโครงสรา้งพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง, กระทรวงคมนาคม. (ข้อมูล ณ วันท่ี 17 ก.ค. 60)
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ทิศทางและแผนการพัฒนาด้านคมนาคมขนสง่ของประเทศ

I. ยุทธศาสตรแ์ละแผนการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565

II. แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan 2559) 

IV. (ร่าง) ยุทธศาสตรก์ารพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579)

III. แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 (Action Plan 2560)

V. แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล

VI. แผนการพัฒนาเมืองหลักในภูมิภาค



โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ

3030

(ร่าง) ยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี
วิสัยทัศน์ : ประเทศมีความม่ันคง ม่ังคั่ง ยั่งยืน
เป็นประเทศพัฒนาแล้วด้วยการพัฒนาตามปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง

6 ยุทธศาสตร์ชาติ

ความมั่นคง สร้างความสามารถ
ในการแข่งขัน 

พัฒนาและ
เสริมสร้าง

ศักยภาพคน 

สร้างโอกาส
ความเสมอภาค
และเท่าเทียมกัน

ทางสังคม

สร้างการเติบโต
บนคุณภาพชีวิตที่เป็น
มิตรกับสิ่งแวดล้อม 

การปรับสมดุลและ
พัฒนาระบบ
การบริหาร

จัดการภาครัฐ

แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12

(ร่าง) ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579)

การพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐาน

และระบบโลจิสติกส์

วิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี 
วิจัย

และนวัตกรรม

การพัฒนา
ภูมิภาค เมือง 

และพ้ืนที่พิเศษ 

การต่างประเทศ ประเทศ
เพ่ือนบ้าน 
และภูมิภาค 

วิสัยทัศน์ : ประเทศมีความม่ันคง ม่ังคั่ง ยั่งยืน
เป็นประเทศพัฒนาแล้วด้วยการพัฒนาตามปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง

6 ยุทธศาสตร์ชาติ + 4 ยุทธศาสตร์

หมวดที่ 6 แนวนโยบายแห่งรัฐ 
รัฐพึงจัดให้มียุทธศาสตร์ชาติ เป็นเป้าหมายการพัฒนาประเทศอยา่งยั่งยนื ตามหลักธรรมาภิบาล เพื่อใช้เป็นกรอบในการจัดท าแผนต่างๆ ให้สอดคล้องและบูรณาการกัน
เพื่อให้เกิดเป็นพลังผลักดันร่วมกันไปสู่เป้าหมายดังกล่าว

รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560

36

ยุทธศาสตร์ชาติ ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง 20 ปี และ แผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ ฉบับที่ 12 
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1. ความได้เปรียบเชิงภูมิศาสตร์ของท าเลที่ตั้งของไทย (Location)
2. ระบบคมนาคมทางถนนและอากาศครอบคลุม

จุดแข ง (Strengths) 
1. โครงข่ายโครงสร้างพื้นฐาน (ทางรางไม่มปีระสทิธิภาพ)
2. ต้นทุนโลจิสตกิสส์งู (14.1%) 
3. ความซ้ าซ้อนของบทบาทหน้าที่ของหน่วยงาน
4. ความพร้อม/การยอมรับการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
5. กฎหมายและการบังคับใช้กฎหมาย เช่น ปัญหาอุบัติเหตุ
6. ค่าโดยสารสูง เมื่อเทียบกับค่าครองชีพ

จุดอ่อน (Weaknesses) 

1. กระแสโลกาภิวัตน์ (Globalization) : โอกาสในการค้าขายลงทุนระหว่าง
ประเทศเพ่ิมขึ้น

2. การพัฒนาพื้นที่ตามแนวเส้นทาง/บริเวณสถานรีถไฟฟ้า (TOD)
3. การกระจายความเจริญและการพัฒนาใหม้ีความทั่วถงึมากขึ้น 

(Urbanization)
4. กรอบความร่วมมือระหว่างประเทศในทุกระดับ และความตกลงในด้านตา่งๆ
5. การพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมอย่างต่อเนื่อง (Technology & 

Innovation)
6. การเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่ง/โลจิสติกส์

โอกาส (Opportunities) 
1. ความไม่แน่นอนทางการเมืองและนโยบายของภาครัฐ
2. การขาดการบูรณาการระหว่างหน่วยงานภาครัฐ/เอกชนที่เกี่ยวข้อง
3. การเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศ (Climate Change) ส่งผลต่อความเสี่ยง               

ในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
4. ภัยธรรมชาติและภัยพิบัติ (Natural Disaster)
5. การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างประชากรที่สดัสว่นประชากรผู้สูงอายุเพ่ิมสูงขึ้น            

(Aging Society)
6. นโยบายการเมือง การเปลี่ยนแปลงของระบบเศรษฐกิจโลก เช่น OBOR

และนโยบายด้านต่างประเทศของสหรัฐอเมริกา 

ข้อจ ากัด (Threats) 

SWOT ANALYSIS

37

การวิเคราะห์สภาพแวดล้อมภายในและภายนอก
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• การขนส่งที่มีประสิทธิภาพ
• ลดต้นทุนการขนส่ง/โลจิสติกส์
• สร้างโครงข่ายการเชื่อมโยงระบบคมนาคมภายในประเทศและระหว่างประเทศ 32

แนวคิดในการพฒันาระบบคมนาคมขนสง่ในอนาคต

Green & Safe
Transport

Transport
EfficiencyInclusivity

• การเข้าถึงระบบขนส่งอย่างเสมอภาคและเท่าเทียม
• การออกแบบส าหรับคนทุกคน (Universal Design)

• การขนส่งที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและปลอดภัย
• พลังงานทางเลือกใหม่/พลังงานประหยัด

Innovation & 
Management
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วิสัยทัศน์และเป้าประสงค์

เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิต
ของประชาชน
ในการขนส่งและการเดินทาง

เพื่อขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจ
และเพ่ิมขีดความสามารถ
ในการแข่งขันของประเทศ

เป้าประสงค์ภาคเศรษฐกิจเป้าประสงค์ภาคสังคม

“มุ่งสู่การขนส่งที่ยั่งยืน”
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ยุทธศาสตร์ที่ 1
การบูรณาการ

ระบบคมนาคมขนส่ง 
(Integrated Transport Systems)

• การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
• การบริหารจัดการให้เกิดประสิทธิภาพ

ตัวอย่าง
• การพัฒนาระบบรางเชื่อมต่อ          

ท่าอากาศยาน และท่าเรือ
• การบริหารจัดการเส้นทางเดินรถ

ประจ าทาง

ยุทธศาสตร์ที่ 2
การบริการของ

ภาคคมนาคมขนส่ง
(Transport Services)

• ความสะดวกในการขนส่งสินค้า
• ความสะดวกในการเดินทาง
• สิ่งอ านวยความสะดวก

ตัวอย่าง
• ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่ง

สินค้า/จุดพักรถบรรทุก/สถานีขนส่ง
ผู้โดยสาร

• การปรับปรุงพัฒนาโครงข่ายและ        
สิ่งอ านวยความสะดวกในการเดินเท้า/
การขีจ่ักรยาน

ยุทธศาสตร์ที่ 3
การพัฒนา ปรับปรุงกฎหมาย

และปฏิรูปองค์กร
(Regulations and Institution)

• การปรับโครงสร้างองค์กร
• การบังคับใช้กฎหมาย
• การให้เอกชนมีส่วนร่วม

ตัวอย่าง
• การจัดตั้งกรมราง
• การปรับปรุงกฎหมายด้านการ

เดินอากาศ
• การแยกบทบาทหน้าที่ของหน่วยงาน

นโยบาย และก ากับดูแล

ยุทธศาสตร์ที่ 4
การพัฒนาบุคลากร

(Human Resource Development) 

• การผลิตและพัฒนาบุคลากร
• การจัดตั้งสถาบันการพัฒนา/ฝึกอบรม

ตัวอย่าง
• การพัฒนาบุคลากรด้านการบิน/

พาณิชย์นาวี
• การฝึกอบรมบุคลากรด้านขนส่ง

การน าเทคโนโลยีและ
นวัตกรรมมาใช้ในการพัฒนา

ระบบคมนาคมขนส่ง 
(Technology and Innovation)
• การส่งเสริมวิจัยและพัฒนา
• การน าเทคโนโลยี นวัตกรรม 

ประยุกต์ใช้พัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน

ตัวอย่าง
• การใช้ระบบ ITS/MIS/GIS 
• การบริหารการจราจรทางอากาศ

ยุทธศาสตร์ที่ 5

ยุทธศาสตร์การพฒันาระบบคมนาคมขนส่งของไทย
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ระยะเวลาการพฒันา (แบ่งเป็น 4 ระยะ 5-5-5-5)

หมายเหตุ – แต่ละแผนงานอยู่ระหว่างการจัดท าโครงการ/กิจกรรม ในแต่ละระยะ

แก้ปัญหาจราจร

ลดอุบัติเหตุ

ลดต้นทุนการขนส่ง

ส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ

เน้นระบบราง ขนส่งสินค้า/ผู้โดยสาร

พัฒนาเมืองด้วยระบบคมนาคม

พัฒนาระบบขนส่งท่ีประหยัดพลังงานและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม

ส่งเสริมการขนส่งเพ่ือคนทุกคน

ส่งเสริมคุณภาพการให้บริการขนส่งทุกรูปแบบ

ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม/ปฎิรูปองค์กรและกฏหมาย
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ตัวชี้วัดตามกรอบแนวความคิด

• ต้นทุนโลจิสติกสต์่อผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) ลดลงเป็น 11.9%
(ปี 2556 อยู่ท่ี 14.2%)

• ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ลดลงเป็น 6.7%
(ปี 2558 อยู่ที่ 7.4%)

• สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง เพิ่มข้ึนเป็น 10.0%
(ปี 2558 อยู่ท่ี 1.4%)

• สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางน้้า เพิ่มเป็น 19.0%
(ปี 2558 11.4%)

• ความสามารถในการรองรับปริมาณผู้โดยสารของท่าอากาศยาน ไม่น้อยกว่า 2.7 ล้านเที่ยวบิน/ปี
(ปี 2558 831,910 เที่ยวบิน/ปี)

• สัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะในการเดินทางในกรุงเทพฯ และปริมณฑล เพิ่มเป็น 50.4%
(ปี 2558 31.3%)

• สัดส่วนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะในการเดินทางระหว่างเมือง เพิ่มข้ึนเป็น 73.3%
(ปี 2558 50.3%)

• ร้อยละของยานพาหนะของระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีอุปกรณ์อ้านวยความสะดวกรองรับผู้ใช้งานเฉพาะกลุ่ม*
• ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการระบบขนส่งเฉพาะกลุ่ม* ไม่น้อยกว่า 80%

• ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของภาคการขนส่งลดลง ลดลง 20% 
(ปี 2558 ปล่อย GHG 69.1 ล้านตัน CO2)

• สัดส่วนการใช้พลังงานในภาคการขนส่งต่อการใช้พลังงานทั้งประเทศ ลดลง 15% 
(ปี 2558 ภาคการขนส่งใช้พลังงาน 36.6%)

• สัดส่วนจ้านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากระบบขนส่งสาธารณะต่อ ลดลงเป็น 2.7%
ปริมาณที่เดินทางในระบบขนส่งสาธารณะท้ังหมด (ปี 2558 อยู่ท่ี 8.48%)

Green & Safe
Transport

Transport
Efficiency

Inclusivity

หมายเหตุ - *ยังไม่มีการจัดเก็บข้อมูล
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I. ยุทธศาสตรแ์ละแผนการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565

II. แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan 2559) 

IV. (ร่าง) ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579)

III. แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 (Action Plan 2560)

43

ทิศทางและแผนการพัฒนาด้านคมนาคมขนสง่ของประเทศ

V. แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล

VI. แผนการพัฒนาเมืองหลักในภูมิภาค
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(แผนเร่งรัดตามมติ ครม. ด าเนินการ 10 เส้นทาง ระยะทาง รวม 464 กม.)

38

แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯและปรมิณฑล
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ระยะทางรวม 107.8 กม. 76 สถานี 
36.3 กม.        28.5 กม. 43 กม.

PURPLE 
BANG YAI –
BANG SUE
23.0km

BLUE
BANG SUE – HUA LAMPHONG
20.0km

สายสีม่วง (23 กม.)
บางใหญ่-เตาปูน

สายสีน้ าเงิน (20 กม.)
บางซื่อ-หัวล าโพง

สายสีเขียวอ่อน (14 กม.)
สนามกีฬาแห่งชาติ-บางหว้า

สายสีเขียวเข้ม 
(22.3 กม.)
หมอชิต-แบริ่ง

ARL (28.5 กม.)
สุวรรณภูมิ-พญาไท

ปริมาณผู้โดยสารเฉลี่ยปี 2559
5 %
30 %

65%

58,000 เที่ยว-คน/วัน
300,100 เที่ยว-คน/วัน

680,000 เที่ยว-คน/วัน

รวม 1,039,000 เที่ยว-คน/วัน

สายสีเขียวเข้ม ปี 2542
สายสีเขียวอ่อน ปี 2542

ปีที่เริ่มเปิดให้บริการ

สายสีน้ าเงิน ปี 2547
ARL ปี 2553
สายสีม่วง ปี 2559
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โครงการรถไฟฟ้าที่เปิดให้บรกิารแล้ว จ านวน 5 โครงการ 108 กม. (คิดเป็นร้อยละ 23.28 ของแผนฯ)
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5 สายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ-มีนบุรี

6 สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซื่อ-ตลิ่งชัน

1. สายสีน ้าเงิน 

เปิดบริการ 2562

2. สายสีเขียวเข้ม 

ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ

ปีเปิดบริการ 2561

ช่วงหมอชิต-คูคต

ปีเปิดบริการ 2563

3. สายสีเขียวเข้ม 

4. สายสีแดงเข้ม

ปีเปิดบริการ 2563

5. สายสีส้ม

ปีเปิดบริการ 2566

6. สายสีแดงอ่อน

ปีเปิดบริการ 2563

(27 กม.)

(12.8 กม.)

(21.2 กม.)

(15 กม.)

(26.3 กม.)

(18.4 กม.)
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โครงการที่อยู่ระหว่างการก่อสรา้ง จ านวน 6 โครงการ ระยะทาง 119.5 กม. (คิดเป็นร้อยละ 25.75 ของแผนฯ)



โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ
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โครงการที่จะเริ่มการก่อสร้าง และประกวดราคา จ านวน 3 โครงการ ระยะทาง 90.4 กม. (คิดเป็นร้อยละ 19.48 ของแผนฯ)



โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ
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โครงการที่จะน าเสนอ ครม. อนุมัติในปี 2560 จ านวน 7 โครงการ ระยะทาง 103.2 กม. (คิดเป็นร้อยละ 22.24 ของแผนฯ)



โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ

I. ยุทธศาสตรแ์ละแผนการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565

II. แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2559 (Action Plan 2559) 

IV. (ร่าง) ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579)

III. แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 (Action Plan 2560)
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ทิศทางและแผนการพัฒนาด้านคมนาคมขนสง่ของประเทศ

V. แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล

VI. แผนการพัฒนาเมืองหลักในภูมิภาค



โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ
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การพัฒนาเมืองหลักในภูมิภาค

1

2
3

4

5

พิษณุโลก

ขอนแก่น

นครราชสีมา

เชียงใหม่

ภูเก ต

การศึกษาและจัดท าแผนแม่บท
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะจังหวัดเชียงใหม่

การศึกษาแผนแม่บทจราจรและแผนแม่บทพัฒนา
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองนครราชสีมา

การศึกษาออกแบบรายละเอียดระบบขนส่งสาธารณะ
ในเขตจังหวัดขอนแก่น และผลกระทบสิ่งแวดล้อม

การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบ
ระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก 

การศึกษา ออกแบบ และวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต (รถไฟฟ้ารางเบา) 

สงขลา
ปรับแก้รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามความเห็น สผ.

6



โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ

แผนการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเมืองหลักภูมิภาค
จังหวัดขอนแก่น
• สนข. อยู่ระหว่างด าเนินการศึกษาและจัดท าแผนแม่บท/ออกแบบ

รายละเอียดระบบขนส่งสาธารณะ/ EIA
• การพัฒนาโครงการน าร่อง เส้นทาง ส าราญ-ท่าพระ ระยะทาง 22.8 km.

ใช้ระบบขนส่งมวลชนรถไฟฟ้ารางเบา (Light Rail Transit: LRT)

จังหวัดเชียงใหม่
• สนข. อยุร่ะหว่างด าเนินการศึกษาและจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ

ขนส่งสาธารณะ
• วิเคราะห์เปรียบเทียบเพื่อคัดเลือกแนวเส้นทางในเขตเมืองระหว่าง

• 1. โครงข่ายใช้ทางวิ่งบนดินและใต้ดินร่วมกัน
• 2. ใช้ทางวิ่งบนดินทั้งหมด
(การศึกษาก้าวหน้า 90% คาดว่าแล้วเสร็จ ส.ค.2560)

จังหวัดภูเก ต
• ทางวิ่งระดับพื้นดินตลอดเส้นทางบน ทล 402 และมีทางลอด 3 แห่ง  

ยกเว้นหน้าสนามบินฯ เป็นทางยกระดับ ระยะทาง 41.7 กม. 
• ใช้ระบบขนส่งมวลชนรถไฟฟ้ารางเบา (Light Rail Transit: LRT)
• จ านวนสถานี 21 สถานี สถานถีลางเป็นสถานีใต้ดิน
• ถูกบรรจุไว้ในโครงการ PPP Fast Track ปี 2560

จังหวัดสงขลา
• อบจ. สงขลาเป็นผู้ด าเนินการศึกษา
• เส้นทางท่ีเหมาะสม สายคลองหวะ-สถานีรถตู้ ใช้ระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว 

(Mono Rail) ระยะทาง 12.54 km.
• อยู่ระหว่างปรับแก้ไขรายงาน EIA ตามความเห็น สผ.

จังหวัดนครราชสีมา
• สนข. อยุร่ะหว่างด าเนินการศึกษาและจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบ

ขนส่งสาธารณะ
• ก าหนดแนวเส้นทางขนส่งสาธารณะไว้ 3 เส้นทาง 

(เร่งรัดการศึกษาให้แล้วเสร็จ ส.ค.2560)
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จังหวัดพิษณุโลก
• สนข. อยู่ระหว่างด าเนินการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบ         

ระบบขนส่งสาธารณะ
• สนข. จัดปฐมนิเทศโครงการ เพ่ือรับฟังความคิดเห็นประชาชน             

เมื่อวันท่ี 31 มี.ค.2560
• สนข. จัดประชุมหารือแนวเส้นทาง เมื่อวันท่ี 28-30 มิ.ย. 2560
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โครงสร้างพื้นฐานในปัจจุบัน

ทิศทางและแผนการพัฒนาด้านคมนาคมขนส่งของประเทศ2

1

นโยบายและโครงการส าคัญต่างๆ3
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หัวข้อการน าเสนอ

การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0

ทิศทางและแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมดิจิทัล5

4

โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ
ในเขตกรุงเทพมาหานครและปริมณฑล

7

ระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS)6
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I. เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ (Special Economic Zones)

II. การพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor Development)

III. นโยบายหนึ่งแถบหนึ่งเส้นทางของจีน (One Belt One Road)
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นโยบายและโครงการส าคัญ



โครงสร้างพ้ืนฐาน โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ

I. เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ (Special Economic Zones)

II. การพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor Development)

III. นโยบายหนึ่งแถบหนึ่งเส้นทางของจีน (One Belt One Road)
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นโยบายและโครงการส าคัญ
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เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ
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ที่มา: สศช.

สร้างโอกาสจากการเข้าสู่ AEC + ลดความเหลื่อมล้ าการพัฒนา + เสริมสร้างความมั่นคง

ก าหนดขอบเขต
พื้นที่ SEZ

บริการแบบ
เบ ดเสร จ
(OSS)

ใช้แรงงาน
ต่างด้าว

ศูนย์รวบรวมและ
รับซื้อสินค้าเกษตร

ให้สิทธิ
ประโยชน์

โครงสร้าง
พื้นฐาน-ด่าน

พัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษระยะแรกในพื้นที่ชายแดนที่มีศักยภาพ

นโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ
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ที่มา: สศช.

บริเวณพ้ืนที่ท่ีคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ (กนพ.) ก าหนดให้เป็นเขตเศรษฐกจิ
พิเศษ ซึ่งรัฐจะสนับสนุนโครงสร้างพ้ืนฐาน สิทธิประโยชน์ส่งเสริมการลงทุน การบริหารแรงงานต่าง
ด้าวแบบไป-กลับ การให้บริการจุดเดียวเบ ดเสร จ และการอื่นที่จ าเป็น

นิยาม

ดึงดูดการลงทุนจากต่างประเทศ เพิ่มขีดความสามารถของประเทศ กระจายความเจริญสู่ภูมิภาค 
ลดความเหลื่อมล้ า ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน และแก้ปัญหาความมั่นคง วัตถุประสงค์

• สร้างพื้นที่เศรษฐกิจใหม่ เน้นบริเวณชายแดนส าหรับระยะแรก
โดยใช้ประโยชน์จากการเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน

• สนับสนุน SMEs ไทยและการลงทุนต่อเนื่องของไทยในประเทศเพื่อนบ้าน
• จัดระเบียบพ้ืนท่ีเศรษฐกิจชายแดน แก้ปัญหาแรงงานต่างด้าวผิดกฎหมายและสินค้าเกษตร

ลักลอบจากประเทศเพ่ือนบ้าน

กลยุทธ์

เขตเศรษฐกิจพิเศษ : นิยาม วัตถุประสงค์ กลยุทธ์

51



โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ

1. พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานคมนาคมขนส่งในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจ
พิเศษและบริเวณใกล้เคียง ให้มีคุณภาพมาตรฐานและสามารถเชื่อมต่อ        
กับโครงข่ายหลักของประเทศ 

2. พัฒนาด่านศุลกากรและจุดผ่านแดนให้เกิดความสะดวกและ            
ได้มาตรฐานสากล

3. พัฒนานิคมอุตสาหกรรมในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษให้มี
ความสอดคล้องกับศักยภาพและความต้องการของประชาชนในพื้นที่

การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและด่านศุลกากร ด าเนินการภายใต้คณะอนุกรรมการด้านโครงสร้างพื้นฐานและด่านศุลกากร 
โดยจัดท าแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านต่างๆ ในพ้ืนที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษและบริเวณใกล้เคียง ประกอบด้วย

การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและด่านศุลกากรในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ

52



โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ

จ.ตาก
อุตสาหกรรมใช้แรงงานเข้มข้น เฟอร์นิเจอร์ และโลจิสติกส์ จ.มุกดาหาร

การค้า การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ คลังสินค้า อิเล กทรอนิกส์

จ.สระแก้ว 
อุตสาหกรรมแปรรูปสินค้าเกษตร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ

จ.ตราด
ท่องเที่ยวเชิงนิเวศ การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
การค้าชายแดนปลอดภาษีจ.สงขลา

อุตสาหกรรมยางพารา อุปกรณ์ไฟฟ้าและอิเล กทรอนิกส์ 
อาหารทะเล โลจิสติกส์

ขอบเขตพ้ืนที่ SEZ รวม 14 ต าบล 
ใน 3 อ าเภอ ได้แก่ อ.แม่สอด อ.พบพระ อ.แม่ระมาด

ขอบเขตพ้ืนที่ SEZ ได้แก่ 4 ต าบลของอ าเภอสะเดา

ขอบเขตพ้ืนที่ SEZ ได้แก่ อ.คลองใหญ่ ทั้งอ าเภอ

ขอบเขตพ้ืนที่ SEZ ได้แก่ 4 ต าบล ใน อ.อรัญประเทศ และ อ.วัฒนานคร

ขอบเขตพ้ืนที่ SEZ ได้แก่ 11 ต าบล ใน อ.เมือง อ.หว้านใหญ่ และ อ.ดอนตาล

จ.หนองคาย 
ท่องเท่ียว ศูนย์แสดงสินค้า โลจิสติกส์ข้ามพรมแดน

ขอบเขตพ้ืนที่ SEZ ได้แก่ 13 ต าบล ใน อ.เมือง และอ.สระใคร 

พื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ ระยะที่ 1
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ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน. (2559). คู่มือการลงทุนเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ.

เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.ตาก
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5. ทางเลี่ยงเมืองแม่สอดพร้อมสะพานข้ามแม่น้ าเมย แห่งท่ี 2
2. ปรับปรุงท่าอากาศยานแม่สอด
ทย. จัดซื้อท่ีดิน 300 ไร่ โดยอยู่ระหว่างเจรจากับเจ้าของท่ีดิน พร้อมออก พ.ร.ฎ. เวนคืนควบคู่กับการจัดซื้อวิธีพิเศษในส่วนงานก่อสร้าง ประกอบด้วย 
(1) อาคารที่พักผู้โดยสาร ก าหนดเสร็จ 4 พ.ย. 61 (2) งานก่อสร้างทางวิ่ง ทางขับ ลานจอดเครื่องบิน (ก าหนดเสร็จ 23 ก.พ. 61)  

1. ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 12 (ตาก-แม่สอด)
ทล. ด าเนินการก่อสรา้งตอนท่ี 1 และ 2 เสร็จแล้ว ขณะนี้อยู่ระหว่างก่อสร้าง ตอน 3 (24 กม.) 
ก าหนดเสร็จ ก.ย. 60 และตอน 4 (27 กม.) ก าหนดเสร็จปี พ.ค. 62

3. โครงการก่อสร้างลานตรวจสินค้าพร้อมสิ่งปลูกสร้างประกอบ
ด่านศุลกากรแม่สอด (ใช้พ้ืนท่ีริมถนนผังเมืองรวมเมือง อ.แม่สอด 
บริเวณใกล้ ทล.12) ก่อสร้างแล้วเสร็จ ก.พ. 59 เปิดใช้งานแล้ว

4.โครงการก่อสร้างด่านศุลกากรแม่สอด แห่งท่ี 2: ได้รับจัดสรร
งบประมาณ  ปี 59 แล้ว 78.64 ลบ. (วงเงินรวม 393.2 ลบ. ปี 59-61) 
อยู่ระหว่างตกลงค่าชดเชยท่ีดินกับประชาชน

โครงการส าคัญในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.ตาก
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ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน. (2559). คู่มือการลงทุนเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ.

เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.หนองคาย
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ทางหลวงหมายเลข 212 อ.โพนพิสัย-บึงกาฬ 
ตอน 2 อยู่ระหว่างการก่อสร้าง ก าหนดแล้ว
เสร็จเดือน ก.ค. 2560

ทางหลวงหมายเลข 212
อ.โพนพิสัย-บึงกาฬ ตอน 1  
ก่อสร้างแล้วเสร็จ

โครงการส าคัญในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.หนองคาย
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ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน. (2559). คู่มือการลงทุนเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ.

เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.มุกดาหาร
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สะพานมิตรภาพ ไทย-ลาว 
แห่งที่ 2 (มุกดาหาร)
สะพานที่เชื่อมต่อประเทศ
ไทย (สาย AH16) กับ 
สปป.ลาว และเวียดนาม 
(สาย R9)กาฬสินธุ์ - บรรจบทางหลวงหมายเลข 12 (บ.นาไคร้) ตอน 1 (แล้วเสร็จ)1

ทล.12 (กาฬสินธุ์ - นาไคร้ ตอน 2) 
อยู่ระหว่างก่อสร้าง ผลงาน  ก าหนดเสร็จ ม.ค. 62
2

ทล.12  นาไคร้ – ค าชะอี 
เริ่มด าเนินการปี 60-62 

4

ทล. 212 หว้านใหญ่ – ธาตุพนม 
เริ่มด าเนินการปี 60-62 

3

โครงการส าคัญในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.มุกดาหาร
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ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน. (2559). คู่มือการลงทุนเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ.

เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.สระแก้ว
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ทางหลวงสายอรัญประเทศ - ชายแดนไทย/กัมพูชา (บ.หนอง
เอ่ียน - สตึงบท) ประกอบด้วย 
ระยะที่ 1 แนวทางแนวใหม่ 4 ช่องจราจร พร้อมสะพานข้ามแดน 
จาก ชายแดนไทย/กัมพูชา - บรรจบ ทล.3366
ระยะที่ 2 ทางแนวใหม่ แยก ทล.33 (กม.283) - บรรจบ 
ทล.3366 รวมสะพานข้ามทางรถไฟ

โครงการพัฒนาด่านศุลกากรอรัญประเทศ (หนองเอี่ยน-สตึงบท)
ศก. ด าเนินการออกแบบแล้วเสร็จ 26 ต.ค. 58 และ ทล.อยู่ระหว่าง
เตรียมออก พรฎ เวนคืนที่ดิน 132 ไร่  ห่างจากสะพาน 1.8 กม.

ถนนทางหลวงชนบท สายแยก ทล.33-ด่านบ้านคลองลึก 
ระยะทาง 15.425 กม. เริ่มก่อสร้าง 29 เม.ย. 58  คาดว่าจะ
แล้วเสร็จ ปี 61

โครงการปรับปรุงทางรถไฟช่วงชุมทางแก่งคอย-คลองสิบเก้า-
สุดสะพานคลองลึก (รวมสะพานข้ามคลองลึก) รฟท. ด าเนินการ
ปรับปรุงทางในสว่นของฝั่งไทยเสร็จเรียบร้อยแล้ว โดยเหลือส่วนงาน
ก่อสร้าง Missing Link ฝั่งกัมพูชา (ปอยเปต-คลองลึก) 

ด่านบ้าน
คลองลึก

ด่านบ้านหนองเอี่ยน

ถนนทางหลวงชนบทแยก ทล.348 - บ้านป่าไร่ อ.อรัญประเทศ 
จ.สระแก้ว (ระยะทาง 12.500 กม.) อยู่ระหว่างส ารวจอสังหาริมทรัพย์

โครงการส าคัญในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.สระแก้ว
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ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน. (2559). คู่มือการลงทุนเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ.

เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.ตราด
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ทางหลวงหมายเลข 3 ตราด –หาดเล ก ทล. อยูร่ะหว่างการก่อสร้าง
ช่วงตอน 2 และตอน 3 ก าหนดแล้วเสร็จทั้งสองตอน ก.ค. 60

โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรืออเนกประสงค์คลองใหญ่ จ.ตราด
จท. ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสรจ็ อยู่ระหว่างหาตัวผู้บริหารท่า

โครงการก่อสร้างอาคารด่านพรมแดนคลองใหญ่
มปีัญหาเรื่องเขตแดนกับกัมพูชา จึงชะลอโครงการดังกล่าวไว้ก่อน

ถนนสายทางเข้าท่าเทียบเรืออเนกประสงค์คลองใหญ่ จ.ตราด 
1. โครงการปรับปรุงถนน ระยะทาง 0.647 กม. (ก่อสร้างแล้วเสร็จ) 
2. โครงการก่อสร้างถนนขนาด 4 ช่องจราจร ระยะทาง 0.35 กม. 

เริ่มก่อสร้าง ม.ค. 60

ท่าเทียบเรือคลองใหญ่

ปรับปรุงถนนเข้าท่าเรือ
คลองใหญ่ 0.647 กม.

ก่อสร้างถนนขนาด 4 ช่องจราจร 
เข้าท่าเรือคลองใหญ่ 0.35 กม.

โครงการส าคัญในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.ตราด
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ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน. (2559). คู่มือการลงทุนเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ.

เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.สงขลา
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ถนนสาย สข.1027- ปาดังเบซาร์ ระยะทาง 
10.000 กม. วงเงิน 127.465 ลบ. ปัจจุบัน 
อยู่ระหว่างการก่อสร้าง โดยเริ่มด าเนินการ
วันท่ี 10 มี.ค. 59 ก าหนดแล้วเสร็จ ปี 2560

พื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษ

ด่านปาดังเบซาร์

ด่านสะเดา

โครงการปรับปรุงด่านศุลกากรสะเดา
กรมศูลกากรได้ด าเนนิการแล้วเสร็จ 28 ธ.ค. 58 
โดยนายกรัฐมนตรีเป็นประธานพิธีเปิดอาคารดา่นสะเดาขาออก

โครงการก่อสร้างด่านศุลกากรสะเดาแห่งใหม่
กรมศุลกากรได้รับงบประมาณปี 59-61 ลงนาม 16 พ.ค.59 
ก าหนดแล้วเสร็จ 16 พ.ค. 62

โครงการก่อสร้าง motorway หาดใหญ่-สะเดา
ทล. อยู่ระหว่างแก้ไขรายงาน EIA

แยกทางหลวงหมายเลข 4- ด่านสะเดาแห่งที่ 2      
ทล. ขอรับงบประมาณปี 60 วงเงิน 800 ลบ.

โครงการปรับปรุงอาคารที่ท าการด่านศุลกากร
ปาดังเบซาร์พร้อมบริเวณ ระยะที่ 1 
แล้วเสร็จ 26 ก.ย. 59

โครงการส าคัญในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.สงขลา
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จ.กาญจนบุรี 
ศูนย์โลจิสติกส์ และอุตสาหกรรมที่ใช้ประโยชน์
จากท่าเรือทวาย และแหลมฉบัง

จ.เชียงราย 
(แม่สาย เชียงแสน เชียงของ)
การค้า การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
คลังสินค้า MICE

จ.นครพนม 
ท่องเที่ยว โรงแรม ศูนย์แสดงสินค้า บริการโลจิ
สติกส์และคลังสินค้า

จ.นราธิวาส
อุตสาหกรรมยางพารา อุปกรณ์ไฟฟ้าและ
อิเล็กทรอนิกส์ อาหารทะเล โลจิสติกส์

ขอบเขตพ้ืนที่ SEZ ได้แก่ 21 ต ำบล ใน อ.แม่สำย 
อ.เชียงแสน และ อ.เชียงของ

ขอบเขตพื้นที่ SEZ ได้แก่ 5 ต ำบล ใน อ.เมืองนราธิวาส 
อ.ตากใบ อ.ย่ีงอ  อ.แว้ง และอ.สุไหงโก-ลก 

ขอบเขตพ้ืนที่ SEZ ได้แก่ 2 ต ำบล ใน อ.เมืองกำญจนบุรี

ขอบเขตพื้นที่ SEZ ได้แก่ 13 ต ำบล อ.เมืองนครพนม และ        
อ.ท่าอุเทน

พื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ ระยะที่ 2 
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ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน. (2559). คู่มือการลงทุนเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ.

เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.เชียงราย
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โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ

1) ทางเลี่ยงเมืองเชียงรายด้านตะวันตก อยู่ระหว่างก่อสร้าง ผลงานร้อยละ 7 ก าหนดแล้วเสร็จ 13 มกราคม 2561
2) ทางหลวงหมายเลข 1290 อ.เชียงแสน-อ.เชียงของ ตอน 3 อยู่ระหว่างก่อสร้าง ผลงานร้อยละ 7 ก าหนดแล้วเสร็จ 18 มิถุนายน 2561

โครงการส าคัญในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.เชียงราย
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ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน. (2559). คู่มือการลงทุนเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ.

เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.นครพนม
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โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ

4

5

2

3
1

ล าดับที่ ทางหลวงหมายเลข ชื่อตอน กม.เริ่มต้น กม.สิ้นสุด ระยะทาง (กม.) งบประมาณ(ลบ.) รูปแบบด าเนนิการ ปีด าเนินการ ผลงาน

โครงการที่อยู่ระหว่างด าเนนิการ

1 22 สกลนคร - นครพนม ตอน 1
157+490
167+950 

160+900
180+540

16 487 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 56 - 58 งานแล้วเสร็จ 30 ม.ค. 58

แผนโครงการงบประมาณอนาคต

2 212 นครพนม - อ.ท่าอุเทน 8+000 37+000 19.5 1,300 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 60 - 62 -

*3 22 สกลนคร – นครพนม 180+540 213+800 33 1,400 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 61- 63 -

4 212 อ.บ้านแพง – อ.ท่าอุเทน ตอน 1 221+000 250+000 30 760 เพิ่มมาตรฐานชั้นทาง 7/12 ปี 62 - 64 -

5 212 อ.บ้านแพง – อ.ท่าอุเทน ตอน 2 250+000 276+000 26 730 เพิ่มมาตรฐานชั้นทาง 7/12 ปี 61 - 63 -
รวม 124.5 4,677

โครงการอยู่ระหว่างด าเนินการ
แผนงานโครงการอนาคต

สะพานมิตรภาพ ไทย-ลาว แห่งที่ 3 –
สะพานที่เชื่อมต่อจังหวัดนครพนมเข้ากับค าม่วน 

โครงการศูนย์การขนส่งชายแดนจังหวัดนครพนม ขนาด 227 ไร่ 
ตั้งอยู่ ต.อาจสามารถ อ.เมือง บน ทล.212 ประชิดด่านนครพนม
ขณะน้ี ขบ. อยู่ระหว่างด าเนินโครงการจ้างศึกษาและวิเคราะห์การให้เอกชนร่วมลงทุน

โครงการก่อสร้างด่านศุลกากรนครพนมแห่งใหม่
กรมศุลกากรอยู่ระหว่างการก่อสรา้ง ก าหนดแล้วเสร็จ 12 ก.ค. 2561

โครงการส าคัญในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.นครพนม
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ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน. (2559). คู่มือการลงทุนเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ.

เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.กาญจนบุรี
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2

5

3

ด่านผ่านแดนไทย/พม่า บ้านพุน้ าร้อน

กาญจนบุรี

นครปฐม

นนทบุรี

ปทุมธานี

บางใหญ่
บ.พุน้ าร้อน

ล้าดับท่ี ทางหลวงหมายเลข ชื่อตอน กม.เริ่มต้น กม.สิ นสุด ระยะทาง (กม.) งบประมาณ (ลบ.) รูปแบบด้าเนินการ ปีด้าเนินการ ผลงาน

โครงการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ

โครงการอยู่ระหว่างด าเนินการ
แผนงานโครงการอนาคต

1 367 ทางเล่ียงเมืองกาญจนบุรี 0+650 2+750 2.1 80 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 57 – 58 100%
2 367 ทางเล่ียงเมืองกาญจนบุรี 5+186 10+000 5.414 139 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 59 25.64%

แผนงานโครงการอนาคต
4 367 ทางเล่ียงเมืองกาญจนบุรี

สะพานข้ามทางรถไฟ+ทางแยกต่างระดับ
10+000 13+154 3 รอผลการออกแบบ ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 60 – 65 -

*3 81 บางใหญ่ - บ้านโป่ง – กาญจนบุรี 98 55,620 Motorway 4-6 ช่องจราจร ปี 59 – 62
เริ่มก่อสร้าง ก.ย.59

ครม. อนุมัติโครงการ
เมื่อวันท่ี 14 ก.ค.58

5 81 กาญจนบุรี - ชายแดนไทย/พม่า(บ.พุน้ าร้อน) 61 28,700 Motorway 4 ช่องจราจร ปี 63- 66 -

รวม 183.3 84,826 

1

4

โครงการที่ได้รับงบประมาณปี พ.ศ.2559

ทางหลวงหมายเลข 367 ทาง
เลี่ยงเมืองกาญจนบุรี อยู่ระหว่าง
ก่อสร้าง ก าหนดแล้วเสร็จปี 2560

โครงการส าคัญในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.กาญจนบุรี
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ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน. (2559). คู่มือการลงทุนเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ.

เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.นราธิวาส
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1

2
3

4

นราธิวาส แผนงานโครงการอนาคต

สะพานตากใบ

สะพานสุไหงโกลก

สะพานบูเก๊ะตา

ล าดับท่ี ทางหลวงหมายเลข ช่ือตอน กม.เร่ิมต้น กม.สิ้นสุด ระยะทาง (กม.) งบประมาณ (ลบ.) รูปแบบด าเนินการ ปีด าเนินการ ผลงาน หมายเหตุ

แผนงานโครงการอนาคต
1 4055 นราธิวาส - ระแงะ 6+392 15+037 9 500 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 62 - 64 -

2 4056 ระแงะ - สไุหง โก-ลก ตอน 1 0+000 20+000 20 1,500 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 63 – 65 -
3 4056 & 4323 ระแงะ - สุไหง โก-ลก ตอน 2 20+000 0+000 38+086 1+103 20 1,500 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 64 – 66 -
4 4056 ระแงะ - สุ ไหง โก-ลก ตอน 3 38+086 49+000 11 660 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 65 - 67 -

รวม 60 4,160 

ปรับปรุงบริเวณเพ่ิมเติมด่านศุลกากรสุไหงโก-ลก
ศก. ได้รับงบปี 58-59 วงเงิน 29.22 ลบ. อยูร่ะหว่างก่อสร้าง ก าหนดแล้วเสร็จ 19 ก.พ.61

พัฒนาพ้ืนที่ส่วนขยายรอบบริเวณด่านศุลกากรสุไหงโก-ลก
ศก. อยู่ระหว่างขอรับจัดสรรงบปี 60 วงเงิน 94 ลบ. 

สะพานข้ามแม่น้ าโกลก 3 แห่ง
-สะพานบูเก๊ะตา เปิดให้บริการในปี 2550
-สะพานตากใบ
-ปี 2555 ทล.ศึกษาความเหมาะสมแลว้เสร็จ                                 
-อยู่ระหว่างส ารวจและออกแบบรายละเอยีด
-สะพานสุไหงโกลกแห่งที่ 2 สร้างสะพานคู่ขนานสะพานเดิม มาเลเซียศึกษาความเหมาะสมฯ 
แล้วเสร็จ และมาเลเซียจะส ารวจและออกแบบรายละเอียด

โครงการส าคัญในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จ.นราธิวาส
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I. เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ (Special Economic Zones)

II. การพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor Development)

III. นโยบายหนึ่งแถบหนึ่งเส้นทางของจีน (One Belt One Road)

81

นโยบายและโครงการส าคัญ
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งานใหม่กว่า 100,000 อัตรา/ปี

เศรษฐกิจโต 5% ต่อปี

ฐานภาษีใหม่ 100,000 ล้านบาท/ปี

นักท่องเที่ยว +10 ล้านคน/ปี

ลดโลจิสติกส์ 400,000 ล้านบาท/ปี

ลงทุน 1.5 ล้านล้านบาทใน 5 ปี

…ยกระดับคุณภาพชวีิตและสิ่งแวดล้อมของไทยสู่มาตรฐานสากล

ลดค่าใช้จ่ายด้าน โลจิสติกส์ จาก 15% ของ GDP 
เหลือ 12% ของGDP

EEC เป็นกลไกผลักดันเศรษฐกิจให้มี
การลงทุนตรงจุด ตรงเป้าหมาย

ท าให้เศรษฐกิจขยายตัวอย่างน้อย 5% 
ต่อปี...เทียบกับ 3 % ในปัจจุบัน

สร้างงานทั้งในภาคอุตสาหกรรมและบริการ

สร้างฐานภาษีใหม่ไม่น้อยกว่า 100,000 ล้านบาท/ปี 
จาก GDP ที่เพิ่มขึ้น

ดึงดูดนักท่องเที่ยวต่างชาติเพิ่มสู่สนามบินอู่ตะเภา 
สร้างรายได้เพิ่มไม่น้อยกว่า 450,000 ล้านบาทต่อปี
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การพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor Development)
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เวียดนาม

กัมพูชา

เมียนมา

ไทย

ฐานการผลิตส าคัญ

ปิโตรเคมี พลังงาน ยานยนต์

ท่าเรือน้ าลึกทวาย 

ท่าเรือสีหนุวิลล์

ท่าเรือวังเตา

ท่าเรือแหลมฉบัง

เป็ศูนย์กลางการขนส่งทางเรือ
ของอาเซียน

ความส าคัญของโครงการ
ความพร้อมด้านโครงสร้างพื้นฐาน

ถนน ราง ท่าเรือ

นิคมอุตสาหกรรม
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โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ

4 แผนงาน173 โครงการ

ผังเมือง ระบบสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ สิ่งแวดล้อมเมือง 

ท่องเที่ยว และสาธารณสุข

พัฒนาอุตสาหกรรมศักยภาพ

การบริหารจัดการ 
(ส านักงานชั่วคราว และแผนแม่บท)

คมนาคมและโลจิสติกส์ แผนงาน
จ านวน

(โครงการ)
วงเงิน

(ล้านบาท)

1. คมนาคมและโลจิสติกส์
(รวมสนามบินอู่ตะเภาและ
ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ)

100 594,807.15

2. ผังเมือง ระบบสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ สิ่งแวดล้อมเมือง 
ท่องเที่ยว และสาธารณสุข

60 93,663.90

3. อุตสาหกรรม 11 24,042.48

4. การบริหารจัดการ 2 131.70

รวม 173 712,645.23
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แผนการลงทุนภายใต้แผนงาน EEC พ.ศ. 2560-2564
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สนามบินอู่ตะเภา และการซ่อมบ ารุงอากาศยาน
ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ
ท่าเรือแหลมฉบัง เฟส 3
ท่าเรือมาบตาพุด เฟส 3
รถไฟความเร วสูง สายตะวันออก
รถไฟทางคู่
ทางหลวงสายใหม่ มอเตอร์เวย์
อุตสาหกรรมอากาศยาน
ปิโตรเคมีขั้นสูงและอุตสาหกรรมชีวภาพ

ยานยนต์อัจฉริยะ อิเล กทรอนิกส์ และหุ่นยนต์
เกษตรแปรรูป
การท่องเที่ยว

Global Business Hub / Free Economic Zone
สร้างเมืองใหม่

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14
87

ชลบุรี

ฉะเชิงเทรา

ระยอง

พื้นที่ด าเนินการ 3 จังหวัด

โครงการลงทุนท่ีส าคัญใน EEC…
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อู่ตะเภา – เมืองหลวงธุรกิจการบิน และการซ่อมบ ารุงอากาศยาน1
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Cruise Port

Ferry Port

บางปู

สัตหีบปราณบุรี

The Ferry Network

รองรับทั้งเรือ Ferry และ Cruise เส้นทาง Ferry เชื่อมโยงเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวสองฝั่งอ่าวไทย

83

- เป้าหมายรองรับนักธุรกิจและนักท่องเที่ยว 3 ล้านคน/ปี
- สร้างมูลค่าทางเศรษฐกิจไม่ต่ ากว่าปีละ 4,600 ล้านบาท

ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ – New AEC’s Cruise & Ferry Hub…

89

2
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 ขยายเพื่อรองรับการเจริญเติบโตของเศรษฐกิจ 
 รองรับจ านวนตู้สินค้าจาก 7 ล้านTEU/

ปี เป็น 18 ล้านTEU/ต่อปี 
 รองรับส่งออกรถยนต์จาก 1 ล้านคัน

เป็น 3 ล้านคันต่อ/ปี

 Gateway for Indo-China

 สร้างธุรกิจ Tran-shipment ของไทย
 จากท่าเรืออันดับที่ 22 เป็น Top 10 ของโลก

เฟส 3

เฟส 4

ท่าเรือแหลมฉบัง: ขยายเพื่อรองรับการเติบโตเศรษฐกิจมุ่งสู่ท่าเรือ Top 10 ของโลก

90
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ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดเฟส 3

85

2

5

1

3

4

ท่าเรือสินค้า 2 ท่า พื้นที่ 200 ไร่
ท่าเรือก๊าซ 3 ท่า พื้นที่ 200 ไร่
พื้นที่คลังสินค้าและธุรกิจเกี่ยวเนื่องกับก๊าซธรรมชาติ 150 ไร่
บ่อเก็บกักตะกอน 450 ไร่
ท่าเรือบริการ

1
2
3
4
5

เพ่ือรองรับการลงทุนใน
ภาคปิโตรเคมี 360,000 
ล้านบาท ใน 5 ปี

รองรับเรือสินค้าเหลวและ
ก๊าซธรรมชาติในการผลิตพลังงาน
ของประเทศ 
ด้วยขนาดพื้นที่ประมาณ 1,000 ไร่ 

91

4



โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ

เชื่อมต่อ 3 สนามบินหลักภายใน 1 ชั่วโมงและเพิ่มการเชื่อมโยงอุตสาหกรรมโดยโครงข่ายทางรถไฟใหม่
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รถไฟความเร วสูงกรุงเทพ – ระยอง 
- เชื่อมโยงกรุงเทพมหานคร และเมืองหลัก ระยะทาง 193.5 กม.

- เชื่อมต่อ 3 สนามบินหลัก ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา

- ขีดความสามารถรองรับผู้โดยสาร 300,000 คน/วัน

ดอนเมือง

สุวรรณภูมิ

ชลบุรี

ศรีราชา

พัทยา

ระยอง  
อู่ตะเภา

ฉะเชิงเทรา

รถไฟความเร วสูง
รถไฟทางคู่ ปัจจุบัน
เสนอปรับปรุงเป็นทางคู่ 
รถไฟทางคู่ สายใหม่

รถไฟทางคู่เชื่อมโยงแหล่งอุตสาหกรรมและท่าเรอื
- ก่อสร้างรถไฟทางคู่ 

ช่วง ชุมทางศรีราชา-ชุมทางเขาชีจรรย-์มาบตาพุด-ระยอง-จันทบรี-
ตราด

- ศึกษาทางรถไฟสายใหม่ 
เชื่อมต่อระหว่างท่าเรือแหลมฉบัง-ท่าเรือน้ าลึกทวาย

รถไฟความเร วสูงและรถไฟทางคู่

92
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เสริมศักยภาพด้วยโครงข่ายเพิ่มเติม เพื่อเชื่อมโยงไปยังพื้นที่อ่ืน
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 โครงการต่อขยายพัทยา – มาบตาพุด
- ระยะทาง 32 กิโลเมตร
- รองรับการเชื่อมโยงอุตสาหกรรม ระหว่าง
แหลมฉบัง – มาบตาพุด
และรองรับสนามบินอู่ตะเภา

 โครงการมอเตอร์เวย์แหลมฉบัง–นครราชสีมา

 โครงการมอเตอร์เวย์บ้านบึง-แกลง–จันทบุร-ีตราด

อู่ตะเภา

โครงการมอเตอร์เวย์ 3 เส้นใหม่ – รองรับการท่องเท่ียวและอุตสาหกรรม

93
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อากาศยาน ซ่อมบ ารุง และธุรกิจตอ่เนื่อง ปิโตรเคมี และเคมีภัณฑข์ั้นสูง

ยานยนต์ ชิ้นส่วนยานยนต์ อิเล กทรอนิกส์ หุ่นยนต์ เกษตรแปรรูป

• Specialty Chemicals 
• เคมีภัณฑ์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
• อุตสาหกรรมชีวภาพ 
• มุ่งเน้น R&D และสนับสนุน          

S-Curve/New S-Curve
ซ่อมบ ารุงอากาศยาน

(MRO)
ผลิตชิ้นส่วนอากาศยาน

และอะไหล่
Air Cargo

ยานยนต์อัจฉริยะ ชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ หุ่นยนต์อุตสาหกรรม
และ Lifestyle

ผลิตภัณฑ์ผลไม้แปรรูป อาหารทะเลแช่แข็ง ผลิตภัณฑ์
จากยางพารา

อุตสาหกรรมใน EEC… มุ่งเน้น R&D เพื่อสร้างมูลค่าเพิ่ม 

94

8 9 10 11



โครงการระบบ ITSทิศทางและแผน D.E.การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0โครงสร้างพ้ืนฐาน ทิศทางและแผน นโยบายและโครงการส าคัญ

อุตสาหกรรมใน EEC… มุ่งเน้น R&D เพื่อสร้างมูลค่าเพิ่ม 

95

ท่องเที่ยว: ขยายสู่ Greater Pattaya พร้อมพัฒนาศูนย์ประชุมนานาชาติ (MICE)
จ านวนนักท่องเท่ียวท่ีเพิ่มขึ้น น าไปสู่รายได้ที่เติบโตมากกว่าสองเท่า

พัทยา

Greater Pattaya

130 แสนล้านบาท
(2558)

330 แสนล้านบาท
(2568)

10 ล้านคน 18 ล้านคน

12
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EEC Global Business Hub / Free Economic Zone 13

4 กม. จากท่าอากาศยานอูต่ะเภา

8 กม. จากพัทยา

40 กม. จากนิคมอุตสาหกรรมหลัก

Prime location for…
 International 

Headquarters
 Trading Centers
 Treasury Centers
 Research Centers EEC Global Business Hub / Free Economic Zone

พัทยา

สัตหีบ
อู่ตะเภา

ครอบคลุมเนื้อที่กว่า 25 ตารางกิโลเมตร (15,000 ไร)่
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เมืองฉะเชิงเทรา

เมืองชลบุรี บ้านบึง

พัทยา

บางละมุง
แหลมฉบัง

มาบตาพุด บ้านเพ

เมืองใหม่

เมืองใหม่ เมืองใหม่
เมืองใหม่

บ้านฉางเมืองระยอง

ประชากรโต 5 เท่าใน 10 ปี

ฉะเชิงเทรา

ชลบุรี

ระยอง
2,400,000

25692559

13,500,000

ลักษณะของเมืองใหม่
• มหาวิทยาลัยชั้นน าและโรงเรียน

นานาชาติ
• โรงพยาบาลและศูนย์การแพทย์

ช้ันน า
• แหล่งท่องเที่ยวคุณภาพ
• ศูนย์กลางเศรษฐกิจระดับ

ภูมิภาค

• กองทุนเพื่อพัฒนาชุมชน
• ยกระดับคุณภาพชีวิตและ

สิ่งแวดล้อมเข้าสู่ระดับ
มาตรฐานสากล

สร้างเมืองใหม่13

97
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จัดเตรียมสาธารณูปโภคเพื่อรองรับการเติบโตของอุตสาหกรรมและชุมชน14

 ระบบไฟฟ้าเพิ่มเติม
 น้ าประปาและน้ าดิบ

- เชื่อมโยงโครงข่ายระบบท่อจากแหล่งน้ าต่างๆให้สมบูรณ์
- พิจารณาความจ าเป็นในการผันน้ าหรือหาแหล่งน้ าใหม่ๆเพิ่มเติม

 ระบบก าจัดขยะและน้ าเสีย
 IT infrastructure
 เสาส่งสัญญาณและสายเคเบิล
 Data Center

98
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โครงการ motorway ส่วนต่อขยายพัทยา-มาบตาพุด 31.5 กม.

อยู่ระหว่างการก่อสร้าง ความก้าวหน้า 39.36% ระยะเวลาก่อสร้าง ปี 2559-2562
โดยแบ่งช่วงการก่อสร้างถนน และ สะพานออกเป็น 13 ตอน และ งานระบบ 1 ตอน
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โครงการ Single Rail Transfer Operator : SRTO

อยู่ระหว่างก่อสร้างก้าวหน้า 56.03%
คาดว่าแล้วเสร จปี 61

ขั้นตอนการแบ่งงานโครงการ
1. งานทั่วไป
2. งานรื้อย้ายสาธารณูปโภค
3. งานอาคาร

4. งานก่อสร้างสิ่งอานวยความสะดวก
5. งานก่อสร้างสาธารณูปโภค
6. งานสร้าง RMG (ตรวจรับงานงวดที่ 2)
7. งานสร้าง RTG (ตรวจรับงานงวดที่ 2)
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โครงการท่าเทยีบเรือชายฝั่ง A

1. งานก่อสร้าง อยูร่ะหว่างด าเนินงาน

2. งานจ้างเหมาสร้างปั้นจั่นยกตู้สินค้าหน้าท่าชนิดเดินบนราง 

(Quay Side Gantry Crane : QGC) อยู่ระหว่างประกวดราคา

3. งานสร้างรถคลานเคลื่อนทีล่้อยาง 

(Rubber Tired Gantry Crane : RTG) อยูร่ะหว่างด าเนินการ 

โดยมีก าหนดแล้วเสร จในช่วงเวลาเดียวกันกับงานก่อสร้างทา่เทียบเรอื

อยู่ระหว่างก่อสร้าง ความก้าวหน้า 54.48% คาดว่าแล้วเสร จปี 61
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โครงการท่าเรอืแหลมฉบังระยะที่ 3

สัดส่วนการลงทุน กทท. 34,958 ล้านบาท และ
เอกชน 53,174ล้านบาท เท่ากับ 88,132ล้านบาท

สถานะปัจจุบันของโครงการ

• ส ารวจออกแบบทางวิศวกรรม แล้วเมื่อปี 2554

• รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EHIA) เร่ง

ด าเนินการให้แล้วเสร จในปี 2560

• เริ่มก่อสร้างปี 2560 และเปิดใช้งานได้ปี 2565
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โครงการรถไฟความเร วสูงสาย กทม.พัทยา-ระยอง ระยะทาง 193.5 กม.

• ก่อสร้างทางรถไฟขนาด 1.435 เมตร (Standard Gauge) รองรับรถไฟ
ความเร็วสูงความเร็วสูงสุด 250 กม./ชม.
• ก่อสร้างเป็นทางรถไฟยกระดับทั้งหมด โดยมีส่วนที่เป็นอุโมงค์ประมาณ 
300 เมตรที่บริเวณเขาชีจรรย์
• ตูร้ถไฟความเร็วสูง (Rolling Stocks) เป็นแบบตัวรถกว้าง (Wide Body) 
มี 5ที่นั่งต่อแถว
• ปริมาณผู้โดยสารสูงสุด 143,730 คน/วัน
• ระยะเวลาในการเดินทางจากลาดกระบังถึงระยองประมาณ 1 ชม. 10 นาที
• อยู่ระหว่างจัดท าข้อมูล Market Sounding ในรายงาน PPP ส่ง สคร.
• ปรับปรุงรายงาน EIA ฉบับแก้ไข (ครั้งที่ 5) เพิ่มเติม
• อยู่ระหว่างเสนอกระทรวงคมนาคมพิจารณาให้ความเห นชอบ
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I. เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ (Special Economic Zones)

II. การพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor Development)

III. นโยบายหนึ่งแถบหนึ่งเส้นทางของจีน (One Belt One Road)

104

นโยบายและโครงการส าคัญ
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นโยบายหนึ่งแถบหนึ่งเสน้ทางของจีน (One Belt One Road)
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นโยบาย One Belt One Road ต่อ ภูมิภาคอาเซียน

ประโยชน์ต่อการพัฒนาเศรษฐกิจระหว่างจีนและอาเซียน
1. สนับสนุนการเชื่อมโยง

ระบบโครงสร้างพื้นฐาน
ด้านการคมนาคม

2. ส่งเสริมและพัฒนาการลงทุนระหว่าง  
ภูมิภาคอาเซียนและจนี

- จัดตั้งธนาคารเพื่อการลงทุนด้าน
โครงสร้างพ้ืนฐานเอเชีย (Asian     
Infrastructure Investment Bank: AIIB)

- ผลักดันการใช้สกุลเงินหยวนใน
ภูมิภาคอาเซียน

3. ส่งเสริมความสัมพันธ์ทางเศรษฐกิจเขต
การค้าเสรีอาเซียน-จีน

- จีนตั้งเป้ามูลค่าการค้าไม่ต่ ากว่า 
1 ล้านล้านเหรียญสหรัฐ ในปี 2563

4. ส่งเสริมความสัมพันธ์ทางด้านสังคม 
วัฒนธรรม ผ่านการศึกษาและการ
ท่องเที่ยว
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ผลกระทบของ นโยบาย One Belt One Road ของจีน ต่อประเทศไทย

ข้อสังเกต 
เส้นทาง Maritime route และ Land route
• ไม่ผ่านประเทศไทย
• เชื่อมโยงอาเซียน
• ไทยเป็นจุดศูนย์กลางของภูมิภาคอาเซียน

นโยบาย One Belt One Road ส่งผลกระทบทางอ้อม 
ต่อประเทศไทย ทางเศรษฐกิจ สังคม วัฒนธรรม

ทางสังคมและวัฒนธรรม 
1. การส่งเสริมการเชื่อมโยงระหว่างประชาชนสู่ประชาชน เช่น สนับสนุนไทยในการเป็นเจ้าภาพ

จัดการประชุมคณะกรรมการร่วมว่าด้วยความร่วมมือทางวิทยาศาสตร์และวิชาการ (คกร.) 
ไทย - จีน สมัยที่ ๒๒ ใน ปี 2560

ทางเศรษฐกิจ
1. เป็นศูนย์กลางด้านคมนาคมขนสง่ และ ศูนย์กลางกระจายสินค้าระหว่างภมูิภาคอาเซยีนและจีน 

รวมถึงภูมิภาคอื่น 
2. เพิ่มช่องทางการเข้าถงึแหล่งเงินทุนของไทย จากการก่อตั้ง AIIB 
3. ลดต้นทุน และกระจายความเสี่ยงในตลาดเงิน จากการผลักดันใช้ สกุลเงินหยวน
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ความเชื่อมโยง นโยบาย One Belt One Road ของจีน กับ ประเทศไทย (ต่อ)
กรอบความร่วมมือระหว่างรัฐบาลไทยและรัฐบาลจนี 

ว่าด้วยการกระชับความร่วมมือในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางรถไฟ 
ภายใต้กรอบยุทธศาสตร์

การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการคมนาคมขนสง่ของประเทศไทย พ.ศ. 2558-2565
วัตถุประสงค์

• ด าเนินงานตามความเห นชอบร่วมกนัของผู้น าทัง้ 2 ประเทศ 
“เร่งรัดความร่วมมือดา้นรถไฟระหว่างไทยและจีน”

• ด าเนินงานเพื่อผลประโยชน์ของประชาชนทั้งสองประเทศโดย 
“เร่งรัดการพัฒนาความร่วมมือดา้นโครงสร้างพื้นฐานทางรถไฟของทั้งสองประเทศ”

ข้อตกลงร่วม
• MOU ว่าด้วยเรื่องของ ความร่วมมือระหว่างรัฐบาลไทยและจีนในการพัฒนาโครงการ

รถไฟ
• FOC เพื่อกระชับความร่วมมือในการพัฒนารถไฟทางคู่

แผนงานรถไฟไทย-จีน
• ช่วงที่ 1  กรุงเทพฯ – นครราชสีมา   อนุมัติโครงการแล้ว ระยะเวลาด าเนินการ 4 ปี 

(ปีงบประมาณ 2560-2563) คาดแล้วเสร จและเปิดให้บริการปี 2564
• ช่วงที่ 2  นครราชสีมา – หนองคาย

ประโยชน์
• เชื่อมโยงกับกลุ่มประเทศในอนุภมูิภาคลุ่มแม่น้ าโขง และ จีน
• เป็นการพัฒนาเศรษฐกจิและสงัคมของภาคตะวันออกเฉยีงเหนอืให้เชื่อมกับ EEC
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โครงสร้างพื้นฐานในปัจจุบัน

ทิศทางและแผนการพัฒนาด้านคมนาคมขนส่งของประเทศ2

1

นโยบายและโครงการส าคัญต่างๆ3

2

หัวข้อการน าเสนอ

การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0

ทิศทางและแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมดิจิทัล5

4

โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ
ในเขตกรุงเทพมาหานครและปริมณฑล

7

ระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS)6
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การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0

https://www.thailand-business-news.com/economics/54286-thailand-4-0-need-know.html

Smart Industry

Smart City

Smart People

+

+
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ทิศทางและแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมดิจิทัล

วิสัยทัศน์: เพิ่มขีดความสามารถทางเศรษฐกิจและความเท่าเทียมทางสังคมด้วยนวัตกรรมดจิิทัลเพื่อน าไปสู่ความมัง่คั่งอย่างยัง่ยืน

ยุทธศาสตร์ที่ 3 สร้างสังคมคุณภาพที่ทั่วถึงเท่าเทียม ด้วยเทคโนโลยีดิจิทัล
โดยเฉพาะอย่างยิ่งกลุ่มเกษตรกร ผู้ที่อยู่ ในชุมชน ห่างไกล ผู้สูงอายุ 
ผู้ด้อยโอกาส และคนพิการ สามารถเข้าถึงและใช้ประโยชน์จากบริการต่างๆ 
ของรัฐผ่าน เทคโนโลยีดิจิทัล มีข้อมูล องค์ความรู้ ในรูปแบบดิจิทัลที่
ประชาชนสามารถ เข้าถึงและน าไปใช้ประโยชน์ได้โดยง่ายและสะดวก

ยุทธศาสตร์ที่ 2 ขับเคลื่อนเศรษฐกิจด้วยเทคโนโลยีดิจิทัล ผลักดันให้ภาค
ธุรกิจไทยใช้เทคโนโลยีดิจิทัลในการลดต้นทุนการผลิตสินค้าและบริการ เพิ่ม
ประสิทธิภาพในการด าเนินธุรกิจ ตลอดจนพัฒนาไปสู่การแข่งขันเชิงธุรกิจ
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ระบบการจราจรและขนสง่อัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS)

คือ ระบบที่น าเทคโนโลยีอัจฉริยะมาช่วยในการแก้ไขปัญหาการจราจรและขนส่งเช่น
ปัญหาความปลอดภัยในการเดินทาง ปัญหาประสิทธิภาพการขนส่ง ปัญหา
ความล่าช้าในการขนส่งสินค้า เป็นต้น โดยระบบจราจรและขนส่งอัจฉริยจะท าให้แต่
ละองค์ประกอบของการขนส่ง ซึ่งประกอบด้วย ยานพาหนะ ผู้เดินทาง โครงสร้าง
พื้นฐาน สามารถท างานประสานกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ ท าให้สามารถช่วยแก้ไข
ปัญหาในภาคการขนส่งได้

ระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS)
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ละองค์ประกอบของการขนส่ง ซึ่งประกอบด้วย ยานพาหนะ ผู้เดินทาง โครงสร้าง
พื้นฐาน สามารถท างานประสานกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ ท าให้สามารถช่วยแก้ไข
ปัญหาในภาคการขนส่งได้

ระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS)
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โครงสร้างพื้นฐานในปัจจุบัน

ทิศทางและแผนการพัฒนาด้านคมนาคมขนส่งของประเทศ2

1

นโยบายและโครงการส าคัญต่างๆ3

2

หัวข้อการน าเสนอ

การพัฒนาประเทศไทยสู่ Thailand 4.0

ทิศทางและแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมดิจิทัล5

4

โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ
ในเขตกรุงเทพมาหานครและปริมณฑล

7

ระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS)6
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โครงการศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
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3

ร่างแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะของประเทศไทย

ยุทธศาสตร์ที่

1
ยุทธศาสตร์ที่

2

ยุทธศาสตร์ที่

3 ยุทธศาสตร์ที่

4
ยุทธศาสตร์ที่

5
ยุทธศาสตร์ที่

6
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ร่างแผนแม่บทการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

ยุทธศาสตร์ที่

1
ยุทธศาสตร์ที่

2

ยุทธศาสตร์ที่

4
ยุทธศาสตร์ที่

3

ยุทธศาสตร์ที่

5
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ข้อเสนอแนะแนวทางการใช้เทคโนโลยีเพื่ออ านวยความสะดวกและเพ่ิมประสิทธิภาพการบริการในภาคขนส่งส าหรับคนพิการและผู้สูงอายุ

• การน าเทคโนโลยี ICT มาประยุกต์ใช้ในการ
อ านวยความสะดวกแก่คนพิการและผู้สูงอายุ

- จัดให้มีเว็บไซต์ หรือ Application วางแผนการ
เดินทางส าหรับการใช้บริการระบบขนส่งใน
ภาพรวม เพื่อให้คนพิการและผู้สูงอายุ และคนทั้ง
มวลสามารถวางแผนเส้นทางการเดินทางที่
เหมาะสมกับความต้องการของตนเองได้ โดย
พัฒนาเว็บไซต์ตามมาตรฐาน Web Accessibility 
ของ W3C

ระบบการจราจรและขนสง่อัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS)
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ระบบบริการสนับสนุนการเดินทางของคนเดินเท้า (Pedestrian Travel Support Service) ของกระทรวง MLIT ประเทศญี่ปุ่น

ระบบการจราจรและขนสง่อัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS)
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• ข้อ เสนอแนะแนวทางการใช้เทคโนโลยี
ส าหร ับคนพิการทางการ ได ้ย ินหร ือสื ่อ
ความหมาย
- ติดตั้งตู้ TTRS ในจุดที่มีเจ้าหน้าที่ให้บริการ
และความช่วยเหลือประจ าสถานีทุกแห่ง
- จัดท าข้อมูลที่มีลักษณะเป็นข้อความหรือ
ประกาศให้สามารถแสดงได้ด้วยภาษามือใน QR 
code
- ติดตั้งสัญญาณไฟเตือนที่จะใช้เฉพาะกรณี
ฉุกเฉินประจ าสถานที่บริการขนส่งสาธารณะทุก
แห่ง
- ต ิด ตั ้ง ร ะ บ บ อ ัต โ น ม ัต ิบ อ ก ต า แ ห น ่ง
ยานพาหนะ ที่เป็นตัวอักษร โดยใช้ระบบสีที่
เหมาะสม

ระบบการจราจรและขนสง่อัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS)
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• ข้อเสนอแนะแนวทางการใช้เทคโนโลยีส าหรับคนพิการทางการเห น
- พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและ Application ส าหรับสมาร์ทโฟนเพื่อน าทาง
- ก าหนดมาตรฐานระบบประกาศต าแหน่งหรือป้ายจอดรถอัตโนมัติ โดย
ยานพาหนะแต่ละคันจะต้องมีระบบระบุต าแหน่งยานพาหนะ (AVL) และ
วางแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อรองรับการใช้เทคโนโลยีเพื่อให้มีระบบ
ที่เป็นมาตรฐานและใช้ได้อย่างทั่วถึง
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• ข้อเสนอแนะแนวทางการใช้เทคโนโลยีส าหรับคนพิการทางการเคลื่อนไหวหรือ
ทางร่างกาย
- จัดท า Application ร่วมกับ Google map สามารถใช้กับสมาร์ทโฟนทั้ง
ระบบ IOS และ Android เกี่ยวกับการเดินทางโดยรูปแบบการขนส่งต่างๆ ใน
ภาพรวมของประเทศ ให้ทราบว่า สถานที่ใด มีการจัดสิ่งอ านวยความสะดวกไว้
บ้าง ประเภทใด เพื่อทราบข้อมูลล่วงหน้าและวางแผนการเดินทาง

• ข้อเสนอแนะแนวทางการใช้เทคโนโลยีส าหรับคนพิการทางสติปัญญา จิตใจและ
พฤติกรรม การเรียนรู้ และออทิสติก
- การใช้เทคโนโลยีที่ช่วยในการสื่อสารท าความเข้าใจกับคนพิการมีความส าคัญ

แ ล ะ จ า เ ป็ น     ก า ร ใ ช้ บ อ ร์ ด ภ า พ สิ่ ง อ า น ว ย ค ว า ม ส ะ ด ว ก ต่ า ง ๆ 
(Communication Board) หรือ Application ในสมาร์ทโฟนที่มีภาพส าหรับ
ให้คนพิการเลือก จะช่วยในการสื่อสารได้อย่างมีประสิทธิภาพ
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• ข้อเสนอแนะแนวทางการใช้เทคโนโลยีส าหรับผู้สูงอายุ
- การปรับสัญญาณไฟทางข้ามต่างๆ ให้หน่วงเวลานานขึ้นเพื่อให้คน

พิการและผู้สูงอายุมีเวลาข้ามได้นานขึ้นไม่เร่งรีบจนเกินไป (ตัวอย่างระบบ
ของ LTA, Singapore)

- ปรับสัญญาณไฟจราจรให้มีทั้งเสียงและไฟกระพริบเตือน เพื่อช่วยให้
ผู้สูงอายุ มีการรับรูไ้ด้ดียิ่งขึ้น

ระบบการจราจรและขนสง่อัจฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS)
ข้อเสนอแนะแนวทางการใช้เทคโนโลยี



ขอขอบคุณ

ส านักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร


