
อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย
ปัญหาที่ไม่ไปไหน
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1). สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน ในประเทศไทย



Source: World Health Organization (WHO), 2015

Source: World Health Organization (WHO), 2013

Source: World Health Organization (WHO), 2013

Road traffic deaths per 100,000 populations

อัตราการตาย/100,000 ประชากร
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สถิติอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย (พ.ศ.2530-2558) 

(ที่มา: ข้อมูลจากส านักงานต ารวจแห่งชาติ และส านักอ านวยความปลอดภัย (กรมทางหลวง) ปี พ.ศ.2530-2558)

 WHO, 2015 ประมาณการ ในแต่ละวันจะมีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากกว่า 3,000 คน 
 WHO, 2015 จัดให้อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยอยูใ่นอันดับที่ 2 ของโลก ซึ่งมีอัตราการ

เสียชีวิต 36.2 คน/แสนประชากร (รองจากประเทศลิเบีย 73.4 คน) ที่คาดการณ์ 24,237 ราย/ปี

สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน ประเทศไทย
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มรณบัตร, ต ารวจ, ประกันฯ
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จากการศึกษาขององค์การอนามัยโลก (WHO) และธนาคารโลก (World 
Bank) ได้ประมาณการความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศ
ไทย ไว้ที่ 3% ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) ในปี 2016 
คิดเป็นประมาณ 500,000 ล้านบาท
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That’s the same as 52 full passenger 
jets crashing on Bangkok every year!

David Graham (2017).,
David A Graham Associates Ltd

every week!

• Up to 26,000 people are killed each year 
on the Thai Road network! Source The Nation 2013
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สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน ประเทศไทย

 เสียชีวิต เป็นอันดับ 2 ของโลก    ~ 24,000/ปี      ~ 70%เกิดร่วมกับ จยย. 

 แนวโน้มยังคงที่ ไม่ลดลงตามแผนฯ

 สาเหตุเดิมๆ ซ้ าซากๆ และแก้ไขได้ช้า
~ 20,000 คน/ปี

10

ชนิดของรถ 2554 2555 2556
Truck+Trailer 123,895 129,933 133,966
Passenger Car 2,797,290 3,180,970 3,572,179
Motorcycle 2,633,173 2,846,690 3,066,088 
Other (Pickup+Bus) 156,742 162,357 169,467 
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บริษัท กลางคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ 
จ ากัด (E-Claim)

กรมป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภัย 

(E-Report)

ประกันภัยกระทรวง
มหาดไทย

สนง.ต ารวจ
แห่งชาติ

ระบบ POLIS

กระทรวง
คมนาคม

TRAMS
กรมทางหลวง 

(HAIMS)

กรมทางหลวง
ชนบท (ARMS)

ส านักทะเบียน
ท้องถิ่น/อ าเภอ

กระทรวง
สาธารณสุข

สถาบันการแพทย์
ฉุกเฉินแห่งชาติ 

(ITEMS)

ส านักระบาดวิทยา 
(IS), โรคติดต่อ

โรงพยาบาลศูนย์ฯ,
ประกันสุขภาพ

แห่งชาติ (EMCO)

รถ การคุ้มครอง

การตาย สาเหตุ

คน บาดเจ็บ

จุดเกิดเหตุ ฯลฯ

คน คดีความ

หน่วยงาน

แบบฟอร์มเก็บ
ข้อมูลอุบัติเหตุ

ฐานข้อมูล

สรุป รายงาน ถึงหน่วย

รวมแบบฟอร์ม คน ยานพาหนะ ถนน/แวดล้อม
ฐานข้อมูล 
(บันทึก)

มีเป็นรายงาน แต่ไม่ต่อเนื่องและไม่เพียงพอ

คน ยานพาหนะ ถนน/แวดล้อม

หน่วยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน
RAIU: Road Accident Investigation Unit

การสืบสวนอุบัตเิหตุเชิงลกึฯ
ปี 2549, 2551, 2554
 บุคลากร
 อุปกรณ์/เคร่ืองมือ
 แบบฟอร์มเกบ็ข้อมูล
 ผงัตดิต่อเพ่ือออกเหตุ
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ก่อนชน ระหว่างชน หลังชน
คน  ขับขี่ด้วยพฤติกรรมเสี่ยง อาทิเช่น 

- ขับขี่เปลี่ยนทิศทางกะทันหัน เลี้ยวตัดหน้า
- ตามหลังกระชั้นชิด แซงในที่คับขัน
- ไม่ให้สัญญาณไฟเลีย้ว
- ซ้อน 3 และสวมหมวกนิรภัยเฉพาะคนขบั
- ขับขี่ด้วยความเร็ว เร่งออกจากทางแยกสัญญาณไฟ
- พูดโทรศัพท์ขณะขับขี่   - คึกคะนอง

 ไม่มีใบขับขี่ (อายุน้อยกว่า 22 ปี และช่วง 50 ปีข้ึนไป) 
 ร่างกายไม่พร้อม/เหนื่อยล้า ขับรถขณะมึนเมา
 ไม่มีประสบการณ์ในการขับขี่โดยเฉพาะนักเรียน และผู้สูงอายุในชนบท

 ได้รับแรงปะทะเข้าที่ร่างกายเต็มที่
 ไม่สวมใส่หมวกนิรภัย และการแต่งกายไม่รัดกุม

 ได้รับความรุนแรงหนัก
ในร่างกายและทน
อาการบาดเจ็บไม่ได้

 การเข้าถึงของหน่วย
พยาบาลและรถเร็ว

ถนน
และ
สิ่งแวด
ล้อม

 สภาพถนน : เป็นร่องคลื่น ฝนตก ถนนลื้น มองไม่เห็น
 ใช้ไหล่ทางเป็นช่องทางขับขี่ และชนท้ายรถที่จอดหยุด
 ทางแยกเขตชุมชนที่ไม่เหมาะสมกับพฤติกรรมการขับข่ี
 อยู่ในมุมอับทางสายตาที่ทางแยก และวิ่งอยู่ในร่มเงาของต้นไม้ข้างทาง
 ถนนอยู่ในช่วงระหว่างก่อสร้าง

 จยย. วิ่งที่ไหล่ทาง ซึ่งไหล่ทางถนนมืด และมีรถ
หยุดจอดไม่ให้สัญญาณ

 การจัดการระหว่างก่อสร้างถนนไม่เหมาะสม

 ฟื้นฟูสภาพถนน
 ปรับปรุงช่องทาง จยย. 

ให้วิ่ง

รถ  มีการดัดแปลงตัวรถแล้วไม่ปลอดภัย เช่น ขอบยางล้อเล็ก ถอดกระจกมอง
ข้างออก 

 รถรุ่นเล็กมีเบรกเฉพาะที่แฮนมือรถ 
 ตระแกรงหน้ารถเมื่อว่างสิ่งของจะบดบังล าแสงไฟหน้า
 ไฟท้ายรถไม่ติด ไฟเลี้ยวไม่ท างาน
 เบรกไม่เป็นแบบ ABS รถเบรกแล้วไถล

 รถเหวี่ยงคนบน จยย. หลุดออก
 ชิ้นส่วนของท้ายรถบรรทุกสร้างความรุนแรงหนัก

ให้กับผู้ขับขี่

 พังเสียหาย เสียรูปทั้ง
คัน และไม่มี
อุปกรณ์เสริมความ
ปลอดภัย

สาเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตรุถ จยย.
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ก่อนชน ระหว่างชน หลังชน
คน  ควรจัดอบรมด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนและสร้างจิตส านึกในการขับขี่แก่ผู้ขับขี่ จยย. 

ทุกเพศทุกวัย ทุกหน่วยงานพื้นท่ีใหไ้ด้มากท่ีสุด โดยเฉพาะกลุ่มเด็กนักเรียนและผู้สูงอายุในชุมชน 
ให้ตระหนักถึงการขับขี่ที่ปลอดภัย ท่ีครอบคลุมและรวมถึง ขับขี่เปลี่ยนทิศทางกะทันหัน เล้ียวตัด
หน้า ตามหลังกระชั้นชิด แซงในท่ีคับขัน ไม่ให้สัญญาณไฟเลี้ยว ซ้อน 3 และสวมหมวกนิรภัยเฉพาะ
คนขับ ขับขี่ด้วยความเร็ว เร่งออกจากทางแยกสัญญาณไฟ พูดโทรศัพท์ขณะขับขี่ และคึกคะนอง 

 รณรงค์ให้ผู้ขับขี่ตระหนักถึงความปลอดภัยในการเข้าสู่บริเวณทางแยก
 ควรมีการก าหนดให้ใบอนุญาตขับขี่ที่สอดคล้องระหว่างอายุ กับ ขนาดของเครื่องยนต์รถที่ขับอย่าง

เหมาะสม

 ควรบังคับใช้การสวมหมวกนิภัย 100 
เปอร์เซ็นต์ และมีมาตรฐานในแต่ละ
ขนาดศีรษะของผู้ใช้

 ควรมีการแต่งกายที่รัดกุมระหว่างการ
ขับขี่

 การเข้าถึงของรถฉุกเฉิน
อย่างรวดเร็ว

ถนนและ

สิ่งแวดล้อม

 ปรับปรุงผิวถนนที่เป็นร่องคลื่น ผิวถนนที่เมื่อฝนตกแล้วมีน้ าขังอาจจะเป็นแบบฟิมล์บางๆ เพ่ือ
ป้องกันการล่ืนไถลได้งายของ จยย.

 ปรับปรุงช่องทางท่ีไหล่ทางให้ จยย. เข้าไปร่วมใช้อย่างปลอดภัย เช่น แบ่งเส้นสีอย่างชัดเจน สร้าง
ช่องหลบจอดให้กับรถบรรทุกใหญ่ไม่ให้มาจอดที่ไหล่ทาง

 ควรน ามาตรการ การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) และการแก้ไขจุด
อันตราย (Black Spot Treatment) มาใช้ในการเสนอแนวทางแก้ไขปรับปรุงบริเวณอันตรายหรือ
จุดที่มีสถิติอุบัติเหตุเกิดขึ้นเกินกว่า 3 ครั้ง โดยเฉพาะทางแยกในเขตชุมชน พื้นท่ีใต้ร่มเงาต้นไม้ 
ถนนในช่วงระหว่างก่อสร้าง เพ่ือเป็นการป้องกันอุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ้นในอนาคต

 ควรมีมาตรการให้ความรู้แก่ผู้ขับขี่ จยย. ท่ีจะขับผ่านจุดกลับรถ (U-Turn) หรือทางแยก หรือจุดตัด
ต่างๆ และมีวิธีแนะน าและแจ้งเตอืนท่ีบริเวณนั้นๆ ให้แก่ จยย. โดยเฉพาะ

 ติดตั้งไฟส่องสว่างในเขตตลอดถนน
ชุมชนหรือจุดเสี่ยงให้ครอบคลุม 
โดยเฉพาะในพื้นที่ไหล่ทางถนน ใน
พื้นที่ที่มีรถบรรทุกมาจอดทิ้งไว้ที่ไหล่
ทาง

 ควรให้ความส าคัญในการควบคุมงาน
ระหว่างก่อสร้างถนนและพิจารณาถึงผู้
เดินทางด้วยรถ จยย. ด้วย

 ออกแบบให้มีช่องทางการ
วิ่งของ จยย. ออกมาจาก
พื้นผิวถนนร่วมอย่าง
ชัดเจน

รถ  ออกแบบรถ จยย. ให้มีความปลอดภัยมาจากโรงงาน ได้แก่ ระบบเบรกทั้งท่ีเท้าและมือ ไม่ติดตั้ง
ตระแกรงบอดบังล าแสงไฟรถ ระบบเบรกแบบ ABS และติดตั้งระบบ GPS ในรถในรุ่นท่ีจะผลิตใหม่

 มีมาตรการออกตรวจสอบร้านข่ายอะไหล่รถ จยย. ท่ีข่ายอะไหล่ท่ีสุ่มเสี่ยงให้ท าเกิดอุบัติเหตุ เช่น 
ล้อรถที่ขอบเล็ก ไฟเล้ียวหลากสี กระจกมองหลังเล็กและสั้น เป็นต้น

 ควรมีการควบคุมและมีข้อบังคับกับรถ จยย.พ่วงข้างท่ีไม่มีไฟท้าย ท่ีประดิษฐ์ขึ้นมาใช้งานเอง

 ควรหารวิธีการให้รถมีอุปกรณ์ความ
ปลอดภัย เช่น อาจมีการออกแบบถุง
ลมนิรภัยในรถ จยย. และเดือนแจ้ง
ความเร็วให้ผู้ขับขี่รู้

 ใช้เทคโนโลยีเตือนด้วย
เสียงเมื่อใช้ความเร็วเกิน

 การออกแบบแผงตะแกรง
กั้นคนหลุดตกเข้าไปใต้
ท้องในรถบรรทุกใหญ่

แนวทางการลดการบาดเจ็บอุบัติเหตุรถ จยย.
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รูปแบบการเกิดอุบัติเหตุ
รถเก๋ง รถ จยย.

จ านวน

ครั้ง
(%)

จ านวน

ครั้ง
(%)

เสียหลัก/เสียหลักแล้วชนรถหรือวัตถุข้างทาง 13 27.08 -

ชนแบบตั้งฉาก 10 20.83 11 37.93

ชนแบบประสานงา 8 16.67 2 6.90

ชนท้าย 8 16.67 8 27.59

รถไฟชน 4 8.33 -

ชนรถ/วัตถุข้างทางที่จอดอยู่ 2 4.17 1 3.45

เปลี่ยนช่องจราจร ตัดหน้ากระชั้นชิด 1 2.08 2 6.90

ถูกชนตรงจุดกลับรถ 2 4.17 3 10.34

เฉี่ยวชนรถอื่นด้านข้าง - 2 6.90

รวม 48 100.00 29 100.00 17



รูปแบบการเกิดอุบัติเหตุจากการศึกษาการเกิดอุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับ จยย. 29 กรณี

37.93

6.927.59

3.45

6.9

10.34
6.9

เปอร์เซ็นต์

เสียหลัก/เสียหลักแล้วชนรถหรือวัตถุข้างทาง

ชนแบบตั้งฉาก

ชนแบบประสานงา

ชนท้าย

รถไฟชน

ชนรถ/วัตถุข้างทางที่จอดอยู่

เปลี่ยนช่องจราจร ตัดหน้ากระชั้นชิด

ถูกชนตรงจุดกลับรถ

เฉี่ยวชนรถอื่นด้านข้าง
18



การขับเคลื่อนที่ผ่านมา

 แบ่งแยกภาระหน้าที่ ตามกรมฯ กองฯ
 Real-time system การ์ดระบุตัวตน, ติด GPS - ม.ค.59
 กฎหมายทันสมัย
 การแก้ไขช่วงเทศกาล

 ขาดงานฐานข้อมูลเชิงสถิติ วิทยฯ ที่ถูกต้อง/ต่อเนื่อง

 ขาดผู้เชี่ยวชาญ ที่ลงมือท า Full time

 ขาดทุนสนับสนุนใหค้นท างานจริง

ปัจจุบัน

20



หัวข้อที่จะน าเสนอ
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1). สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน ในประเทศไทย
2). การขับเคล่ือนที่ผ่านมา
3). แนวโน้มของปัญหาที่เพิ่มขึ้น
4). ระบบแห่งความปลอดภัยทางถนน
5). ปัจจัยร่วมของอุบัติเหตุ
6). การย้อนรอยหาสาเหตุ
7). กรณีตัวอย่าง
8). ข้อเสนอแนะเพื่อพัฒนา



แนวโน้มของปัญหาที่เพิ่มขึ้น

• ปัญหากว้าง กระจายหลายสาเหตุ
• ล าดับการแก้ปัญหาไมต่รงจุด
• เกิดแล้วเกิดอีก 

ต้องการเวลาในการแก้ไข ค่อยเป็นค่อยไป – เดียวก็ลดไปเอง - นานเท่าไหร?่
Since 1994 - 2015 From  44%  to  46%

Riders   53%  to 54%
Pax 19%  to  24%

source : Thai Road 

คน

ยานพาหนะ

ถนนและ
สิ่งแวดล้อม

~ 35%

19.3
5.8

0.413.5

57.1 2.1

1.9
(สจร, 2545)

0.413.5
5.8

0.413.5

 จากคน

 จากรถ

 จากถนน/สิ่งแวดล้อม

 นโยบาย

 แก้ไข หลัง เหตุเกิด (สังคมเราง่ายๆ) น่าจะเหมือนเดิม 
 กฎหมาย? -บทลงโทษ ความตะหนักรู้

 เป็นเจ้าของได้ง่าย (มือสอง) รถใหม่ผลักดันได้ดีขึ้น
 ให้ความส าคัญกับ จยย.  

 ถนนไม่ปลอดภัย (ทางร่วมหน้าเขตชุมชน) ก าลังมี RSAuditors

Case ป่าตอง

 จะมีแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ.2560-2563

22



หัวข้อที่จะน าเสนอ
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1). สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน ในประเทศไทย
2). การขับเคล่ือนที่ผ่านมา
3). แนวโน้มของปัญหาที่เพิ่มขึ้น
4). ระบบแห่งความปลอดภัยทางถนน
5). ปัจจัยร่วมของอุบัติเหตุ
6). การย้อนรอยหาสาเหตุ
7). กรณีตัวอย่าง
8). ข้อเสนอแนะเพื่อพัฒนา



การจัดท ายุทธศาสตร์ด้านความปลอดภัยทางถนนตามมาตรฐานสากล (5 เสาหลัก)

การบริหารจัดการความ
ปลอดภัยทางถนน 
(Road Safety 
Management)

ถนนและการสัญจร
อย่างปลอดภัย  

(Safer Roads and 
Mobility)

ยานพาหนะที่
ปลอดภัย (Safer 

vehicles)

ผู้ใช้รถใช้ถนน
ปลอดภัย 

(Safer Road 
Users)

การตอบสนอง
หลังเกิดอุบัติเหตุ 

(Post-crash 
Response)

ระบบแห่งความปลอดภัยทางถนน

24

การวิเคราะห์ช่องว่างแต่ละเสาหลัก
องค์ประกอบของทั้ง 5 เสา ที่ใช้เป็นหลักเพื่อเป้าหมายในการลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของทั้งโลกลง ร้อยละ 50 ในปี ค.ศ. 2020 (พ.ศ. 2563) 
เสาหลักที่ 1: การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Management)
เสาหลักที่ 2: ถนนและการสัญจรอย่างปลอดภัย (Safer Roads and Mobility)
เสาหลักที่ 3: ยานพาหนะที่ปลอดภัย (Safer Vehicles) 
เสาหลักท่ี 4: ผู้ใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย (Safer Road Users) 
เสาหลักที่ 5: การตอบสนองหลังการเกิดอุบัติเหตุ (Post-Crash Response) 

แต่ปัญหาก็ยังแก้ไขได้ไม่เป็นไปตามเป้าหมาย ซึ่งอาจเกิดจากหลายปัจจัยร่วมกัน จึงส่งผลให้เกิดความไม่สมบูรณ์ มีบกพร่อง และความผิดพลาดจากการด าเนินงานอยู่



ช่วยทัน

ระบบดี “รอด”

คน
รถ

ถนน

การตอบสนอง หลังเกิดเหตุ

การบริหารจัดการ

Safe System

5 Pillars

หน่วยงานหลัก

กลไกการพัฒนา

P.1 P.2               P.3               P.4 P.5

ล่าช้า

เสียชีวิต

Road Safety Management Safer Road Users Safer Vehicles Safer Roads&Mobility Post-Crash Response
การบริหารจัดการ

ความปลอดภัยทางถนน
ผู้ใช้รถใช้ถนนปลอดภัย ยานพาหนะปลอดภัย ถนนและการสัญจร

อย่างปลอดภัย
การตอบสนอง

หลังการเกิดอุบัติเหตุ

หน่วยงานสนับสนุน
ปภ., ศปถ., 
เครือข่าย, ท้องถิ่น, เอกชน

สตช., 
ขบ., นักวิชาการ 

ขบ., 
สสส., ศวปถ., 

ทล., 
ทช., อบต., ท้องถิ่น 

สธ., 
มูลนิธ,ิ EMS., กรมควบคุมโรค, เครือข่าย, 

วิเคราะห์ช่องว่างแต่ละเสาหลัก, วิเคราะห์อุบัติเหตุเชิงลึก, จัดท าคู่มือการจัดเก็บข้อมูล 

รถเก่า ขาดการบ ารุงรักษา
ขาดความตระหนัก
ขับเร็ว เมา

ถนนไม่ปลอดภัย

ความไม่สมบูรณ์

ความผิดพลาด

ความบกพร่อง

กฎหมายจราจร
ผู้บังคับใช้

ความร่วมมือและความต่อเนื่อง

ระบบแห่งความปลอดภัยทางถนน

25

พลวัตรความรุนแรงของอุบัติเหตุและกรอบน าทางของ 5 เสาหลัก



หัวข้อที่จะน าเสนอ
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1). สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน ในประเทศไทย
2). การขับเคล่ือนที่ผ่านมา
3). แนวโน้มของปัญหาที่เพิ่มขึ้น
4). ระบบแห่งความปลอดภัยทางถนน
5). ปัจจัยร่วมของอุบัติเหตุ
6). การย้อนรอยหาสาเหตุ
7). กรณีตัวอย่าง
8). ข้อเสนอแนะเพื่อพัฒนา



27

ปัจจัยร่วมของอุบัติเหตุ

 การวิเคราะห์ผล
คน

ยานพาหนะ

ถนนและส่ิงแวดล้อม

19.2%

5.8%
0.4%13.5%

57.1% 2.1%

1.9%

(สจร, 2545)

คน
75.4%

ยานพาหนะ
13.8%

ถนนและส่ิงแวดล้อม
10.8%

รถ

ถนนและสิ่งแวดล้อม
คน



คน

ยานพาหนะ

ถนนและสิ่งแวดล้อม
~ 35%

19.3

5.8
0.413.5

57.1 2.1

1.9

(สจร, 2545)

0.413.5
5.8

0.413.5

สาเหตุหลักจากองค์ประกอบทางด้านคน มีรายละเอียดโดยภาพรวมดังนี้คือ
- พฤติกรรมการขับรถ/ใช้ถนน การเลือกใช้ความเร็ว การใช้เกียร์ การเบรก อื่นๆ 
- การไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร ฝ่าฝืนสัญญาณ ตามหลังกระชั้นชิด แซงในท่ีห้ามแซง
- ประสบการณ์ในการขับขี/่ใบขับขี/่การเกิดอุบัติเหตุ
- ประสาทการรับรู้ ความตั้งใจในการขับขี่ กิจกรรมในรถ
- การดื่มของมึนเมา การใช้ยา สารเสพติด
- ภาวะร่างกาย/โรคประจ าตัว/อารมณ์ ความล้า ระยะเวลา/ระยะทางในการขับรถ
- เพศ อายุ สถานภาพสมรส อาชีพ
- ลักษณะการเดินทาง ต้นทาง ปลายทาง วัตถุประสงค์ ความคุ้นเคยเส้นทาง

28



อัตราการจับกุม ปรับ และ
ด าเนินคดีเมาแล้วขับต่อแสนประชากร

อัตราการจับกุม ปรับ และ
ด าเนินคดีขับรถเร็วต่อแสนประชากร

อัตราการจับกุม ปรับ และ
ด าเนินคดีไม่สวมหมวกนิรภัยต่อแสนประชากร

อัตราการจับกุม ปรับ และ
ด าเนินคดีไม่คาดเข็มขัดนิรภัยต่อแสนประชากร

29

ความรุนแรงของสภาพปัญหาด้านการจราจร และความเสี่ยงต่อการเสียชีวิต

จากรายงานสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนประเทศไทย ปี พ.ศ. 2557



อัตราการจับกุม ปรับ และ
ด าเนินคดีขัดย้อนศรต่อแสนประชากร

อัตราการจับกุม ปรับ และ
ด าเนินคดฝี่าฝืนสัญญาณไฟจราจรต่อแสนประชากร

อัตราการจับกุม ปรับ และด าเนินคดี
ใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับขี่ต่อแสนประชากร

30สนับสนุนการป้องกันอุบัติเหตุจราจรระดับจังหวัด (สอจร.)



Sight distance at 25 km/h  

Stationary view  

Sight distance at 60+ km/h  
31



ภาพนิ่งที่ความเร็ว 25 km/h  

ภาพนิ่ง

ภาพนิ่งที่ความเร็ว 60+ km/h  

ความเรว็รถและ
ระยะหยดุรถ

ความเร็วรถและความ
รุนแรงของอุบัติเหตุ

ต่อการเดินเท้า

32
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ไฟเลีย้วก็ไมเ่ปิด แถมเลีย้วไมม่องหลงัอีก ฆ่าตวัตายชดัๆ
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รถ คันเร่ง
เบรค
กลอนประตู
ระบบไอเสีย
กระจกประตูและกระจกหน้าหลัง
ระบบส่งก าลังและสภาพของเกียร์
แตร
ไฟส่องสว่างต่าง ๆ 
น้ าหนักบรรทุก

กระจกมองข้าง/หลัง
อุปกรณ์เครื่องเสียง
การใช้โทรศัพท์ระหว่างขับรถ
อุปกรณ์กันการสะเทือนและช่วงล่าง
มาตรวัดความเร็ว
ระบบบังคับเลี้ยว
ยางและล้อ
กระจกหน้าต่าง กระจกหน้า กระจกหลัง
ที่ปัดน้ าฝน

อุปกรณ์เสริมความปลอดภัย
หมวกนิรภัย       เข็มขัดนิรภัย         ถุงลมนิรภัย

คน

ยานพาหนะ

ถนนและสิ่งแวดล้อม
~ 35%

19.3

5.8
0.413.5

57.1 2.1

1.9

0.413.5
5.8

0.413.5ตุลาคมนี้ จะไม่มีรถป้ายอีกต่อไป
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ไม่รัดเข็มขัด ปรับ 5000 บ.
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รถโดยสารไม่ประจ าทาง 30 (รถทัวร์ / รถโค้ช) และรถบัสโดยสารส่วนบุคคล
29 มิ.ย.60 (19:30) วิ่งลง – สาเหตุจากระบบเบรก
10 ก.ค.60 (22:00) วิ่งลง – ระบบเบรกขัดข้อง
7 ส.ค.60 (20:30) วิ่งลง – คาดว่า ระบบเบรก

ระยะทาง 2.5 กม.
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ประมาณ 20,000 คน/ปี
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ส านักสวัสดภิาพการขนส่ง กรมการขนส่ง

สถิติกับรถบรรทุก 75 ครั้ง/เดือน
สถิติรถประจ าทาง 40 ครั้ง/เดือน

ปัญหารถ “บัส30”
- เป็นรถของตนเอง ไปร่วมวิ่งบริการ 
- หาคนขับยาก ขับเอง ขับเกินเวลา
- เป็นรถประกอบ ส่วนใหญ่โครงรถเก่า ระบบเก่า เบรกเก่า

51



https://www.youtube.com/watch?v=sANf504zxPI 52
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ความกว้างของผิวจราจร
ความกว้างไหล่ทาง
ระยะมองเห็นในทางโค้งแนวราบ
ระยะมองเห็นในทางโค้งแนวดิ่ง 
แนวทางราบ
แนวทางดิ่ง
จ านวนช่องจราจร
อุปกรณ์กั้นข้างทาง
เครื่องหมายจราจร
ป้ายจราจร

สิ่งอ านวยความสะดวกคนเดินเท้า
สภาพผิวถนน
ไฟฟ้าส่องสว่างบนถนน
อุปสรรคทางธรรมชาติ
อุปสรรคที่เกิดจากการกระท าของคน
การควบคุมการจราจร (TRAFFIC CONTROL)

สัญญาณไฟจราจร

องค์ประกอบด้านถนน/สิ่งแวดล้อม

ถนนและ
สิ่งแวดล้อม

คน

ยานพาหนะ

ถนนและสิ่งแวดล้อม
~ 35%

19.3

5.8
0.413.5

57.1 2.1

1.9

(สจร, 2545)

0.413.5
5.8

0.413.5



56



57

ปัจจัยจากถนน

ท าเอาอึ้ง! ขับมาดีๆอาจชนประสานงาได้ คลิปแฉเส้นตีถนน
ที่อาจน าไปสู่อุบัติเหตุ
Posted: วันที่ 12 มกราคม 2560 - 15:07 น.

ถนนเส้นหนึ่ง ใน อ.วิเชียรบุรี จ.เพชรบูรณ์ 
เป็นถนนสองเลน จากทางตรง ก็เปลี่ยนเป็นทางเบี่ยงโค้งเล็กน้อย
และมีสะพานอยู่ด้านหน้า 
โดยพบว่า เมื่อมาถึงสะพานเส้นประบนถนนกลับไปบรรจบกับ
ถนนอีกเลน ส่วนเส้นริมถนนกลายเป็นเส้นกลางเลนถนน หากว่ิง
ตามเส้นถนนก็จะประสานงากับรถอีกฝั่งพอดี
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ปัจจัยจากถนน
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ปัจจัยจากสิ่งแวดล้อม



60

ปัจจัยจากถนน



ปัจจัยจากถนน ระหว่างก่อสร้าง
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สองข้างสะพาน ถนนได้รับการขยาย สะพานยังกว้างเท่าเดมิ และมีขอบทางเดนิเท้าบนสะพาน เป็นวัตถุอันตรายอย่างหน่ึง
65



ฟุตบาท

จักรยานยนต์เบียดเข้าช่องจราจรในสะพาน
66
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การด าเนินการแก้ไขโดย แขวงทางหลวงอุดรธานี
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- Higher front bumper of a new car crash the less height guardrail
- Less stiffness of guardrail
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105 5

130

50
MORTAR CEMENT : 
Sand Ratio 1:3 By Volume

SLOPE

70

31
10

50Equal to Shoulder Width

20

Post

W-Beam Section

Unit : Centimeters

2. Current guardrail in Thai 

Minimum
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Unit : Centimeters1020 20
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MORTAR CEMENT : 
Sand Ratio 1:3 By Volume

SLOPE
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The proposed one
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1020 20

130

130

70

31
10

50

50

Post

105 5

130

50

SLOPE

70

31
10

50

20

Post

Minimum

Compared between two types

MORTAR CEMENT : 
Sand Ratio 1:3 By Volume

MORTAR CEMENT : 
Sand Ratio 1:3 By Volume

Unit : Centimeters
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หัวข้อที่จะน าเสนอ

75

1). สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน ในประเทศไทย
2). การขับเคล่ือนที่ผ่านมา
3). แนวโน้มของปัญหาที่เพิ่มขึ้น
4). ระบบแห่งความปลอดภัยทางถนน
5). ปัจจัยร่วมของอุบัติเหตุ
6). การย้อนรอยหาสาเหตุ
7). กรณีตัวอย่าง
8). ข้อเสนอแนะเพื่อพัฒนา



การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน

76

เป็นการย้อนหาความจริงก่อนอุบัติเหตุจะเกิดขึ้น



มหาวทิยาลยัเชียงใหม่: ภาคเหนือ

มหาวทิยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้ธนบุรี: ภาคตะวนัตกและภาคกลาง

มหาวทิยาลยัขอนแก่น:
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน

มหาวทิยาลยัเทคโนโลยสุีรนารี:
ภาคตะวนัออกและภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง

มหาวทิยาลยัสงขลานครินทร์: ภาคใต้

 ความรู้เบื้องต้นและหลักการฯ

77

 ความเป็นมา                     หน่วย AIU.

5 ศูนย์ในประเทศไทย ซึ่งได้แบ่งพื้นที่การศึกษาออกตามส่วนภูมิภาค 
ขึ้นตรงกับ ม.เชียงใหม่, ม.ขอนแก่น, ม.เทคโนโลยีสุรนารี, ม.พระจอม
เกล้าฯ, ม.สงขลานครินทร์ รายละเอียด คือ 

• เป็นหน่วยงานที่มีความอิสระในการสืบค้น  
• สมาชิกประมาณ 3-5 คน ในการปฏิบตัิงาน
• มีอุปกรณ์และเครื่องมือส านักงาน, ภาคสนาม, ตรวจสอบสภาพยานพาหนะ
• อุปกรณ์เสริมความปลอดภัย และอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น
• มีแบบฟอร์มบันทึกอุบัติเหตุเชิงลึกและมีฐานข้อมูลที่เป็นมาตรฐาน 

สนข. ในปี พ.ศ.2549, 
กปถ.ขบ.ในปี พ.ศ.2551, ขบ. ในปี พ.ศ.2554 



 ความรู้เบื้องต้นและหลักการฯ

78

 นิยาม 

“การสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลกึ (In-depth Crash Investigation)” : การตรวจสอบด้วยความระมัดระวัง 
สนใจในทุกรายละเอียดของทุกปัจจัยที่จะเสริมให้เกิดอุบัติเหตุ ท าให้ได้ค าอธิบายถึงล าดับเหตุการณ์ทีเ่กิดขึ้น
ซึ่งตั้งอยู่บนรากฐานที่ดี โดยอาศัยข้อมูลที่เป็นจริง (River,1995)

“การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit)” : การตรวจสอบโครงการด้านถนนหรือ
จราจรอย่างเป็นทางการโดยผู้ตรวจสอบอิสระที่ทรงคุณวุฒิ ซึ่งการตรวจสอบนี้จะครอบคลุมถึงโครงการหรือ
ถนนที่มีอยู่แล้ว โครงการที่ก าลังก่อสร้าง หรืออยู่ระหว่างการออกแบบ โดยผู้ตรวจสอบจะรายงานถึงศักยภาพ
ในการเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการใช้งานของโครงการและถนนดังกล่าว
(พิชัย ธานีรณานนท์, ยอดพล ธนาบริบูรณ์ และล าดวน ศรีศักดา, 2548).



 ความรู้เบื้องต้นและหลักการฯ
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 องค์ประกอบของหน่วยสืบสวนอุบัติเหตุ
 อุปกรณ์/เครื่องมือ 

• อุปกรณ์และเครื่องมือประจ าส านักงาน

• อุปกรณ์การตรวจสอบสภาพถนน

• อุปกรณ์การตรวจสอบสภาพยานพาหนะ

• อุปกรณ์เสริมความปลอดภัยขณะปฏิบัติงาน

• อุปกรณ์การปฐมพยาบาลเบื้องต้น

Profile Gauge
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เข้าถึงจุดเกิดเหตุ

• ผู้ประสบเหตุ
• ผู้เห็นเหตุการณ์ (แจ้งเหตุ)

อุบัติเหตุ

ชมรมวิทยุ
สมัครเล่น

(โทร1669)
ต ารวจ

(โทร191)

สคร.ที่ 1-12

ศูนย์อุบัติเหตุและวิกฤตบ าบัด ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม 
กระทรวงคมนาคม (โทร1356)

รพ.ท้องถิ่นกู้ชีพ กู้ภัย รพ.ในตัวจังหวัด

ส่งผู้ป่วย(อาการหนัก)

ส านักระบาดวิทยา

หน่วยสืบสวน
อุบัติเหตุจากการ
ขนส่งและจราจร
(พ้ืนท่ี 10 จังหวัด
ภาคอีสานตอนบน)

กรณีอุบัติเหตุรายใหญ่

มูลนิธิ
อาสาสมัคร

หน่วยบริการ
ระดับท้องถิ่น

สนข. 2551
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ขั้นตอนที่ 1: ประเมินเหตุการณเ์บื้องต้นและจัดสรรหน้าที่ปฏิบัติงาน
ขั้นตอนท่ี 2: แนะน าตัวรับผิดชอบในที่
ขั้นตอนที่ 3: ติดตั้งป้ายและอุปกรณ์เตือนการเกิดอุบัติเหตุ

ขั้นตอนที่ 4: การเก็บข้อมูลและถ่ายภาพ ณ จุดเกิดเหตุ
1. ถ่ายภาพจุดเกิดเหตุ
2. การท าเครื่องหมายก าหนดต าแหน่งรถ
3. การท าเครื่องหมายก าหนดรอยไถล (Skid Marks) และรอยครูด (Scratch) บนผิวจราจร
4. การส ารวจและเก็บข้อมูลทางกายภาพของถนน และสภาพแวดล้อม ณ จุดเกิดเหตุ 
5. ประสานงานกับหน่วยงานอื่นๆ เพ่ือขอข้อมูลภาพถ่ายหรือข้อมูลวีดีโอ

ขั้นตอนที่ 5: เก็บข้อมูลสภาพตัวรถโดยละเอียดและถ่ายภาพ
ขั้นตอนที่ 6: ติดตามผลข้อมูลบุคคลและผลทางการแพทย์ของผู้บาดเจ็บ
ขั้นตอนที่ 7: ติดตามข้อมูลอื่นๆที่เกี่ยวข้อง

82
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ขั้นตอน
การ

ท างาน

-

เข้าถึงจุด
เกดิเหตุ

-

น าข้อมูล
ไป

วเิคราะห์

ถ่ายภาพ/VDO อุบัติเหตุ
โดยละเอียด

เก็บข้อมูลสภาพแวดล้อมและถนน

ก าหนดต าแหน่งรถ

ก าหนดต าแหน่งร่องรอยต่างๆ

วัดระยะต าแหน่งรถ ต าแหน่ง
ร่องรอยต่างๆ 

จดบันทึก
และสเก็ตภาพประกอบ

ข้อมลูด้านคน รถ และถนน/สิ่งแวดล้อม

จัดสรรทีมบุคลากร
(ออกเก็บข้อมูล ณ จุดเกิดเหตุ)

อุปกรณ์/เคร่ืองมือ พร้อมออกปฏิบัตงิาน
-วิศวกรรมจราจร/ส ารวจ
-ผู้ เช่ียวชาญทางด้านพฤตกิรรมยานยนต์

ขบัข่ียานพาหนะได้
บนัทกึข้อมลูลงในแบบฟอร์มได้ดี
ผา่นการฝึกอบรมก่อนออกปฏิบตังิาน

บคุลากรหลกัท่ีต้องออกส ารวจทกุครัง้

เก็บรวบรวมข้อมูล ณ จุดเกิดเหตุ

-หลกัฐานท่ีพบ ณ จดุเกิดเหตุ
-ข้อมลูจากเจ้าหน้าท่ีต ารวจ
-ประสานงานกบัผู้ ท่ีเก่ียวข้องจนกวา่จะ
ด าเนินการเสร็จ

ตดิตามข้อมูลจากเจ้าหน้าท่ีต ารวจ ข้อมลูพืน้ฐาน และข้อมลูความเสียหาย
ของยานพาหนะท่ีประสบเหตุ

ล าดบัเหตกุารณ์

ผู้ที่เก่ียวข้องกบัอบุตัิเหตุ

ตดิตามข้อมูลจากโรงพยาบาล

สอบถามผู้ประสบเหตุ

ข้อมลูผลทางการแพทย์

ค้นหาสาเหตุและวิเคราะห์ผล ใคร, ท่ีไหน, เม่ือไหร่, อยา่งไร และท าไม

ปัจจยัด้านคน รถ และถนน/สิ่งแวดล้อม

-สมการด้านพลศาสตร์
-โปรแกรมชว่ยวิเคราะห์

สรุปผลและเสนอแนะแนวทางแก้ไข

ได้รับการแจ้งเหตุ

ข้อมูล
ทั่วไป

รถ

ถนน

คน



ต้องแน่ใจว่ายวดยานที่เกิดอุบัติเหตุไม่ได้ถูกเคลื่อนย้ายแต่อย่างใด ถ้ามีการเคลื่อนย้าย (เคลื่อนย้ายเพื่อเปิดทางกระแสจราจร) 
ต้องสอบถามทางเจ้าหน้าที่ว่าจุดสุดท้ายนั้นอยู่ในต าแหน่งใด ซึ่งขั้นตอนนี้เป็นขั้นตอนที่มีความส าคัญและมีรายละเอียดมาก 
จะต้องเก็บข้อมูลในที่เกิดเหตุให้มากที่สุดเท่าที่จะท าได้

84

ขั้นตอนที่ 4: การเก็บข้อมูลและถ่ายภาพ ณ จุดเกิดเหตุ

4.1 ถ่ายภาพจุดเกิดเหตุ 4.2 การท าเครื่องหมายก าหนดต าแหน่งรถ



เป็นหลักฐานส าคัญในการน าไปวิเคราะห์ทิศทาง และความเร็วของยวดยาน และจ าลองเหตุการณ์ย้อนรอย (Accident 
Reconstruction) เพื่อตรวจสอบความถูกต้องและให้เข้าใจสถานการณ์ของอุบัติเหตุได้อย่างชัดเจน 
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4.3 การท าเครื่องหมายก าหนดรอยไถล (Skid Marks) และรอยครูด (Scratch) บนผิวจราจร

ขั้นตอนที่ 4: การเก็บข้อมูลและถ่ายภาพ ณ จุดเกิดเหตุ



ด าเนินการหลังจากเก็บข้อมูลซึ่งเกี่ยวกับอุบัติเหตุเสร็จแล้ว ขั้นตอนต่อไปเป็นการเก็บข้อมูลทางกายภาพของถนน เช่น จ านวน
ช่องจราจร ความกว้าง ความโค้งและความลาดชันของถนน ความเสียดทานของถนนและล้อยาง ลักษณะโครงข่ายถนนในบริเวณ
นั้น รวมถึงสิ่งที่อาจเป็นสาเหตุของอุบัติเหตุ เช่น ระยะการมองเห็น และสภาพผิวจราจร เป็นต้น
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4.4 การส ารวจและเก็บข้อมูลทางกายภาพของถนน และสภาพแวดล้อม ณ จุดเกิดเหตุ

ขั้นตอนที่ 4: การเก็บข้อมูลและถ่ายภาพ ณ จุดเกิดเหตุ



ขั้นตอนที่ 5: การเก็บข้อมูลสภาพตัวรถโดยละเอียดและถ่ายภาพ

หน่วยฯ ท าการส ารวจอย่างละเอียด เป็นไปตามแบบฟอร์มบันทึกข้อมูลอุบัติเหตุ เช่น ความเสียหายของรถหลังการชน
เปรียบเทียบกับแบบแปลนของยวดยานประเภทนั้น
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Profile gauge



ติดตามไปที่โรงพยาบาลที่ผู้ประสบอุบัติเหตุเข้ารับการรักษา เพื่อประสานงานเกี่ยวกับผลทางการแพทย์ของผู้บาดเจ็บ และ
เสียชีวิต รอผลการวินิจฉัยอื่นๆ
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ขั้นตอนที่ 6: การติดตามผลข้อมูลบุคคลและผลทางการแพทย์ของผู้บาดเจ็บ



ติดตามข้อมูลการติดตั้งอุปกรณ์เฉพาะในตัวรถ (แก๊ส LPG, NGV), และข้อมูลรถ (วัน/เดือน/ปี ผลิตรถ, ประกันรถ, การปรับแต่ง
รถ ฯลฯ) เป็นต้น ข้อมูลเหล่านี้จ าเป็นต้องติดต่อประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง บริษัท/อู่ซ่อมรถต่างๆ เพื่อค้นหาสาเหตุที่
แท้จริง
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ขั้นตอนท่ี 7: การติดตามข้อมูลอื่นๆที่เกี่ยวข้อง
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4).  การวิเคราะห์หาสาเหตุ

ใคร? ใครบ้างที่เกี่ยวข้องในอุบัติเหตุ จ านวนผู้บาดเจ็บ จ านวนผู้เสียชีวิต จ านวนผู้บาดเจ็บหรือ 
เสียชีวิตที่เป็นเด็ก (Who)

ที่ไหน? อุบัติเหตเุกิดที่ไหน ระบุต าแหน่งสถานที่ บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ หรือประเภทของบริเวณที่
เกิดอุบัติเหตุ (Where)

เมื่อไหร?่ อุบัติเหตุเกิดเมื่อไหร่ ระบุวัน เวลาที่เกิดอุบัติเหตุ (When)
อย่างไร? ระบลุ าดับการเกิดอุบัติเหตุ ลักษณะการชน สาเหตุของอุบัติเหตุโดยอาศัยข้อมูลหลักฐานที่

ปรากฏอยู่ (How)
ท าไม? ระบสุาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุโดยอาศัยข้อมูลที่ได้จากการตอบค าถามข้างต้น (Why)

 ตั้งค าถาม เพื่อหาค าตอบ



 การวิเคราะห์ผล ทางทฤษฎี

Skid Marks

Yaw Marks

V=  2fgd
V= ความเร็วของรถ
f= สัมประสิทธิ์แรงเสียดทาน
g= แรงโน้มถ่วง
d= ความยาวของรอย Skid Marks

Vcrit=  ρgµm

Vcrit = ความเร็วของรถ

g= แรงโน้มถ่วง
ρ= รัศมีโค้ง

µm= สัมประสิทธิ์แรงเสียดทาน
µm

E=(1/2)mv2

หลักการของกฎอนุรักษ์โมเมนต์ตัม:

1 1 2 2 1 3 2 4m m m mv v v v  

2 /v gE w

การประมาณความเร็วจากรอยยุบตัวของตัวรถ:

หลักการด้านพลังงาน:
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 การวิเคราะห์ผล  (ตัวอย่าง)
หาค่าความเร็วจากรอยไถล จากรูปแสดงตัวอย่างการชน

วิธีท า V=  2fgd

แทนค่าจะได้ V= 2*0.5*9.81*15
V= 43.67 กม./ชม.

จากกฎอนุรักษ์โมเมนตัม m1v1+ m2v2= m1v3+ m2v4

แทนค่า 1000 v1+0 = (1000*43.67) + (1500*43.67)

ดังนั้น v1= 109.17 กม./ชม. (ความเร็วเริ่มต้นก่อนการชน)
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Road Accident Investigation ProjectTPT-WG29, Chinese Taipei

Program M-SMAC
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3D Animation

Road Accident Investigation ProjectTPT-WG29, Chinese Taipei

Overview Driver View
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หัวข้อที่จะน าเสนอ
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1). สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน ในประเทศไทย
2). การขับเคล่ือนที่ผ่านมา
3). แนวโน้มของปัญหาที่เพิ่มขึ้น
4). ระบบแห่งความปลอดภัยทางถนน
5). ปัจจัยร่วมของอุบัติเหตุ
6). การย้อนรอยหาสาเหตุ
7). กรณีตัวอย่าง
8). ข้อเสนอแนะเพื่อพัฒนา



เหตุเกิดที่ กม.208 หมู่ที่ 8 ต.บุพราหมณ์ อ.นาดี จ.ปราจีนบุรี
วันพฤหัสบดี 9 มี.ค.2560 เวลา 02:45 น.

บัสทัวร์ทัศนศึกษา 2 ชั้น ไม่ประจ าทาง หลุดตกเขาข้างทาง 
มีผู้เสียชีวิต 6 ราย บาดเจ็บ 44 ราย
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กม.208

จุดที่รถบัสตก

กม.209

กม.207

ทล.304

1) วันเวลา/สถานที่เกดิเหตุ
วันที่เกิดเหตุ: วนัพฤหสับดีท่ี 9 มีนาคม 2560 เวลาประมาณ 02.45 น.
สถานที่เกิดเหต:ุ ทล.304 (ปักธงชยั-กบินทร์บรีุ) ท่ี กม.208 ต.บพุราหมณ์ อ.นาดี จ.ปราจีนบรีุ 

พิกัด 14.181691N, 101.892255E

กายภาพโดยรวม ณ จุดเกิดเหตุบริเวณเส้นทางทล.304 ระหว่างกม. 208 และ กม. 209 97



สถิติการเกิดอุบัติเหตุตั้งแต่  ปีพ.ศ. 2557 – 2560 

ข้อมูล  ณ  วันท่ี  9 มีนาคม  2560

ปี พ.ศ. จ านวนครัง้ที่เกิดอุบัตเิหตุ
บาดเจบ็
(คน)

เสียชีวติ
(คน)

2557 44 102 29

2558 25 45 10

2559 24 91 7

2560 3 49 8

ตลอดช่วงความยาวถนน 15 กม.
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ข้อมูลสภาพถนนและส่ิงแวดล้อม
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 มีป้ายห้ามแซง เตือนทางโค้ง จ ากัดความเร็ว สภาพกลางคืนมีแสงส่องสว่างปกต ิ
 ถนนมีความลาดเอียงลงประมาณ 7% เป็นระยะประมาณ 500 เมตร 
 ด้านซ้ายเป็นดนิบดอัดลาดชันไปตามแนวถนนเดมิ แบ่งพืน้ที่ก าลังก่อสร้างกว้าง

ประมาณ 12 เมตร และเป็นเขาสูง 
 ด้านขวามีแท่งปูนแบริเออร์ (Barrier) สูงประมาณ 0.8 เมตร ตลอดช่วงโค้งซ้าย 

และเป็นหุบเขาลกึลงไปที่ความชันเอียง 45 องศา

ข้อมูลสภาพถนนและส่ิงแวดล้อม
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 บัส 2 ชัน้ ยี่ห้อ: SCANIA เคร่ืองยนต์: นิสสนั (Nissan),
 ขนาดเคร่ืองยนต์: 360 แรงม้า เลขทะเบียน จ.อบุลราชธานี
 ระบบเกียร์ = Manual พวงมาลยั  = Power 
 ระบบเบรค = คูห่น้า: ดรัมเบรค คูห่ลงั: ดรัมเบรก ไมมี่ ABS
 ตรวจสอบความเร็ว = จากระบบ GPS (ความเร็วสดุท้ายอยูท่ี่ 60 

กม./ชม.) (มากกวา่ท่ีปา้ยจ ากดัความเร็วอยูท่ี่ 30 กม./ชม.)

ข้อมูลยานพาหนะที่ประสบอุบัตเิหตุ
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จุดชนเริ่มแรก

จุดตก
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จุดสุดท้ายที่รถบัสหยุด

จุดสุดท้ายที่รถบัสที่เลือ่นลงไป 
เพื่อพลิกรถหาร่างผู้เสยีชีวิต

ณ จุดเกิดสุดท้ายของรถ
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 รถได้พลกิตะแคงขวา มีสายไฟพนัดงึรัง้ไว้

 เบาะท่ีนัง่ชัน้ 2 หลดุออกเกือบหมด โครงหลงัคาชัน้ 2
หลดุออก (หลงัเข้าตรวจสอบ) 

 ต าแหน่งท่ีท าให้เกิดการเสียชีวิตของผู้ โดยสารคือ
ด้านหน้าเยือ้งขวาตวัรถ ซึง่เป็นจดุท่ีไปเสริมให้เกิด
ความรุ่นแรงถึงขัน้เสียชีวิต 

 แล้วรถได้เลื่อนตกลงไปอีก เพื่อค้นหาผู้ เสียชีวิตท่ียงัไม่
พบ ณ ต าแหน่งหยดุสดุท้าย

ณ จุดเกิดสุดท้ายของรถ แนวต้นเสาไฟที่
เหลือแต่เหล็กเส้น

เสาไฟส่องสว่าง
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การวิเคราะห์อุบัติเหตุเชิงลึก

ปัจจัยจากคน
 การวางแผนการเดินทาง: ด้วยงบประมาณ การเลือกสถานท่ีปลายทาง ระยะทาง/ระยะเวลา 

และการเลือกใช้เส้นทาง โดยเฉพาะช่วงเวลาท่ีเดินทาง ทัง้นีเ้พื่อประหยดัคา่ท่ีพกัจงึเดนิทางมา
ในช่วงเวลากลางคืน และเลือกใช้รถ 2 ชัน้ท่ีบรรทกุผู้ โดยสารได้ทีละมากๆ

24:00น.18:00น.12:00น.06:00น. 18:00น.12:00น.06:00น.
วันที่ 8 มี.ค.60 วันที่ 9 มี.ค.60

จะใช้เวลา 8 ชม. 11 น.
ระยะทาง 544 กม. 

ใช้เวลาไป 5 ชม. 20 น.
ระยะทางที่วิ่งมาก่อนเกิดเหตุ 362 กม. 

เดินทางไปกับรถช่วงกลางคืน ไม่ต้องจ่ายค่าที่พัก

ไปถึงที่จุดหมายในช่วงเช้าของวันใหม่

อุบัติเหตุเกิดขึ้นช่วง 02:45 น.
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ลักษณะการวางบล็อกแบริเออร์ที่ไม่เหมาะสม (ภาพในพื้นที่โครงการฯ)

มีช่องว่างมีช่องว่าง

ตัวอย่างการวางบล็อกแบรเิออรท์ี่ถูกต้อง

ที่มา: http://balizamiento.com/catalogo/33-separadores-de-via 106
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ปิกอัพซิง่เบียดแท็กซี่ที่จุดทางร่วมบนทางด่วน 
แล้วเสียหลักตกทางด่วน

มผีู้บาดเจ็บ 4 ราย (ไม่มีผู้เสียชีวิต)

108

ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก
กรมการขนส่งทางบก กองทุนเพื่อความปลอดภัย

ในการใช้รถใช้ถนน

วันจันทร์ที่ 5 มีนาคม พ.ศ.2560, กรมการขนส่งทางบก, กทม.

ถนนกาญจนาภเิษก ช่วงบางพลี-สุขสวัสดิ์



จุดที่รถเฉี่ยวชนกัน

จุดตกหยุดสุดท้าย

จุดชนผนัง Barrier

วันที่เกิดเหต:ุ วันอาทิตย์ที่ 5 มีนาคม 2560 เวลาประมาณ 16.30 น.
สถานที่เกิดเหตุ: ทล.พิเศษ หมายเลข 9 บททางด่วนกาญจนาภิเษก (สุขสวัสดิ-์ช้างสามเศียร) 

หมู่ที่ 11 ต.บางหญ้าแพรก อ.พระประแดง จ.สมุทรปราการ 

พิกัด 13.638860N, 100.555914E
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https://www.youtube.com/watch?v=DzDMFnvhS_g
https://www.youtube.com/watch?v=JZZXU7NvgTo
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สภาพของรถทั้ง 2 คัน ที่เกิดอุบัติเหตุ 
(ภาพหลังจากเกิดอุบัติเหต)ุ

รถยนต์แท็กซี่เก๋ง= ย่ีห้อ: TOYOTA รุ่น: Altis สีเขียว-
เหลือง, สภาพผ่านการตรวจสภาพให้เดินรถแทก็ซ่ี
บริการได้ 

ข้อมูลรถ= งานพิสจูน์หลกัฐานต ารวจ ตรวจสอบและ
ปลอ่ยกลบั
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จุดชน
จุดปะทะสุดท้าย

จุดตกสุดท้าย

มุ่งตะวันออก

ล าดับเหตุการณ์

113
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จุดหยุดสุดท้าย

จุดหยุดสุดท้าย

ความสูงที่ตกลงมา 25 เมตร และมี
ระยะหา่งออกมาประมาณ 25 เมตร
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ปัจจัยจากถนนและสิ่งแวดล้อม (เสริมความรุนแรง)

• ไม่พบว่ามีป้ายเตือนทางเชื่อม
• อุปกรณ์ Guardrail ไมแ่ข็งแรง
• เลนซ้ายปลายช่องทาง ปิดไว้ด้วย Barrier สงู 80 ซม. 
• กระบะชนเข้าด้านขนาน และมี C.G. สงู จงึหมนุตกทางดว่น

จุดยึดต่อระหว่างแผนการ์ดเรลติดไม่ครบ

ลักษณะการยึดลงพื้นของชุดเสาการ์ดเรล

117



ร่องรอยล้อ (หน้าขวา) 

80 ซ.ม. 
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Prince of Songkla University, Hat Yai, 
Thailand.

องัคารที่12/07/2554

เวลา 12:30 น.

รถตู้รับจ้างเสียหลกัพุ่งชนประสานงากบัรถบรรทุก 6 ล้อ

120



จดุเร่ิมและส้ินสดุทำงเบีย่ง

จุดเร่ิมปิด

จุดเร่ิมเปิด

121



ช่ว
งถ
นน

ปิด
ปรั

บป
รุง

จุดชนปะทะ

ล าดบัเหตุการณ์
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การคาดการณ์และวเิคราะห์ผลเบ้ืองต้น

ความเคยชินของคนขบัรถตู้ ทีเ่คยใช้ 2 ช่อง/ทิศทาง 
เหลือ 1 ช่อง/ทิศทาง และรถสวนทางกนัได้

ด้านพฤติกรรม

ด้านความรุนแรง

 ไม่ใช่เส้นทางทีร่ถตู้ใช้วิง่เป็นประจ า
(รถเหมา วิง่นอกเส้นทางเดมิ) 

มวลและความแขง็แรงของยวดยานทั้ง 2 คนั
การบรรทุกผู้โดยสารเกนิความจุ
ปะทะกนัที่ด้านหน้าเยือ้งด้านขวาท าความเสียหายไปถึงห้องโดยสาร
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คาดการณ์ต าแหน่งจุดชนปะทะ

วเิคราะห์ต าแหน่งการชนปะทะ
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ความเสียหายจากอุบัตเิหตุ
(รถตู้)
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ประมาณการความเร็ว
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ถนนอยู่ในระหว่างการปรับปรุงก่อสร้าง

เคร่ืองจักรก าลงัท างาน

127



• เสียชีวติ 8 ราย : 8 x 6,000,000 = 48,000,000 บาท

• บาดเจบ็ 4 ราย : 4 x 300,000    =   1,200,000 บาท

• .
ความเสียหายต่อทรัพย์สิน

ความเสียหายต่อชีวติ

ประเมนิมูลค่าความเสียหายเบ้ืองต้น

• รถตู้ รับจ้างพังเสียหาย ประมาณ 1,000,000 บาท

• รถบรรทุก 6 ล้อ พังเสียหาย ประมาณ 800,000 บาท

• ความสุญเสียอื่นๆประมาณ 1,000,000 บาท

คาดการณ์มูลค่าความเสียหายเบ้ืองต้น = 52,000,000 บาท

ไม่ได้รวมมูลค่าผู้พกิาร
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รถกระบะ ISUZU รุ่น SLX ชนกบัรถกระบะ ISUZU รุ่น SLX 2.5 ที่
บริเวณหน้า อบต.ละหานนา อ.แวงน้อย จ.ขอนแก่น

129



ล ำดบัเหตกุำรณ์
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ค่ำพิกดัต ำแหน่งน ำมำพลอ๊ตใน Auto-CAD

131



ต ำแหน่งผูข้บัข่ี/โดยสำรทัง้ 2 คนั

บาดเจบ็เล็กนอ้ย (First Aid - สามารถกลบับา้นไดห้ลงัจากการปฐมพยาบาลเบ้ืองตน้) 

บาดเจบ็สาหสั (Hospital Admission - จ  าเป็นจ  าตอ้งท าการรกัษาตวัในโรงพยาบาล)

หมายเหตุ Unit 2Unit 1
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บทสรปุ

Unit 1
 ผูข้บัข่ี อยูใ่นสภาพอารมณท่ี์ไม่พรอ้มในการควบคุมรถ

และการใชโ้ทรศพัทมื์อถือขณะขบัข่ี

 แซงในท่ีคบัขนั

Unit 2
 ผูเ้สียชีวิตไม่ใส่เข็มขดันิรภยั อยูใ่นอาการง่วงซึม และ

ก่ึงนัง่ก่ึงนอน
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รถกระบะยีห้่อ ISUZU รุ่น SLX ยางล้อระเบิด เสียหลกัพุ่งชน
ประสานงากบัรถบรรทุกกึง่พ่วง 18 ล้อ

136



รำยละเอียดยำงล้อรถกระบะ

ต าแหน่งล้อ ยี่ห้อ
ขนาดยาง

(สัปดาห์ผลติ/ของปี)
ความดันลมยาง

(psi.)
ความลกึดอดยาง

(mm.)

หน้าซ้าย BRIDSTONE 195 R 14 แตก 1

หน้าขวา MICHELIN 195 R 14 C - 3

หลังซ้าย MAXMILER/CX 195 R 14 C (38/04) ล้อระเบดิ -

หลังซ้าย FIVESTONE 195 R 14 (26/04) 15 4
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ยางยี่ห้อ Maxmiler
ความสูงแก้มยาง 195 mm เป็นยางเรเดียล [R] ใช้กับล้อ
ขนาด 14 นิ้ว เป็นยางใช้ในเชงิพาณชิย์[C] ผลิตเมื่อปี 2546 
สัปดาห์ที่ 44 [4403] มีชั้นผ้าใบ 8 ชั้น[8PR] ความสามารถ
ในการรับน้ าหนัก[LT] 1030/950 Kg[106/104] ความเร็ว
สูงสุดที่รับได้คือ 170 Km/hr[R]
ผลิตในประเทศอินโดนิเซีย

195 R 14 C (4403) 8PR 
106/104 R LT 

ข้อมูลของยำง
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ควำมเสียหำยของผูร่้วมเหตกุำรณ์

 ผูเ้สียชีวิตทนัที ณ ท่ีเกิดเหตจุ ำนวน 14 รำย 
 ผูบ้ำดเจบ็สำหสัจ ำนวน  3 รำย 
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รถเก๋งพุ่งชนกบัรถโดยสารประจ าทาง บน ทล.208 
บริเวณบ้านโนนตาล ต.ท่าสองคอน อ.เมือง จ.มหาสารคาม
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ข้อมลูสภำพถนนและส่ิงแวดล้อม

• อยู่บนทำงหลวงแผน่ดินหมำยเลข 208  (โกสมุพิสยั-มหำสำรคำม) 

• หลกักิโลเมตรท่ี 46-47 เป็นถนน 2 ช่องจรำจร (มี 1 ช่องจรำจรในแต่ละทิศทำง)

จดุชน
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ควำมเสียหำยของรถโดยสำรประจ ำทำง
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ควำมเสียหำยของรถโดยสำรประจ ำทำง

143



ปิกอัพเสียหลักช่วงฝนตก ไถลข้ามเลนไปชนรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 
มีผู้เสียชีวิต 4 ราย บาดเจบ็ 1 ราย

วันจันทร์ที่ 13 พฤษภาคม 2560 เวลาประมาณ 22.50 น. 144
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ปิกอัพเสียหลักช่วงฝนตก ไถลข้ามเลนไปชนรถบรรทุก
มีผู้เสียชีวิตคาที่ 5 ราย

วันศุกร์ที่ 4 สิงหาคม 2560 เวลาประมาณ 21.30 น.



จดุชนเร่ิมแรก

จดุชนปะทะ

จดุหยดุสดุท้าย

147

รถเก๋ง (BMW) เสียหลักชนขอบสะพานข้ามคลอง 
มีผู้เสียชีวิต 1 ราย และบาดเจ็บ 3 ราย

วันพุธที่ 17 พฤษภาคม 2560 เวลาประมาณ 2.00 น.



3.5 m 3.5 m

0.5-1 m 0.5-1 m

0.8 m

เข้าเมืองสมุทรสงคราม

ไป ถ.พระราม 2 (ทล.35)

ทิศเหนือ
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แนวรถที่คาดว่าพุ่งมาชน แนวรถที่คาดว่าพุ่งมาชน
149



ส่วนหัวปลายเปิดพังพับลง

ส่วนท้ายปลายเปิดเชื่อมต่อไม่ถึงขอบสะพาน

ส่วนท้ายปลายเปิดเชื่อมต่อไม่ถึงขอบสะพาน

หลังจากชน ส่วนท้ายปลายเปิดถูกงัดต้ังขึ้นมาไว้เฉยๆ

ส่วนท้ายปลายเปิดเชื่อมต่อไม่ถึงขอบสะพาน

หลังจากชน ส่วนท้ายปลายเปิดถูกงัดต้ังขึ้นมาไว้เฉยๆ

แนวรถวิ่งมาก่อนชน
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หัวข้อที่จะน าเสนอ

151

1). สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน ในประเทศไทย
2). การขับเคล่ือนที่ผ่านมา
3). แนวโน้มของปัญหาที่เพิ่มขึ้น
4). ระบบแห่งความปลอดภัยทางถนน
5). ปัจจัยร่วมของอุบัติเหตุ
6). การย้อนรอยหาสาเหตุ
7). กรณีตัวอย่าง
8). ข้อเสนอแนะเพื่อพัฒนา



The Three E’s
• Education
• Engineering
• Enforcement

David Graham (2017).,
David A Graham Associates Ltd 152



EDUCATION
•Driver training and driving test
•Road Safety training in schools
•Public information films and leaflets on the 
dangers of drink driving, drug driving, using 
mobile phones whilst driving, driving at 
excessive speed and the benefits of using 
seatbelts 

สื่อ

David Graham (2017).,
David A Graham Associates Ltd 153



Children learn about the dangers of 
speeding near schools

David Graham (2017).,
David A Graham Associates Ltd 154



Basic Principles : Road Safety Audit (RSA)

“Drive, Ride, Walk in Safety”
(ขับ ขี่ เดิน อย่างปลอดภัย)

“Prevention is better than cure”
(การป้องกัน ดีกว่าการแก้ไข)

155
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(Road Safety Audit)

Sustainable Infrastructure Research and Development Center (SIRDC., KKU). (2009)156

156



ENGINEERING
• The Design Manual for Roads and Bridges (DMRB)

• The Traffic Signs Manual

• The Traffic Signs Regulations and General Directions

•Manual for Streets

• Traffic Advisory Leaflets TALs แผน่พบัแนะน า

คูมื่อ

David Graham (2017).,
David A Graham Associates Ltd 157



Local Safety Schemes

David Graham (2017).,
David A Graham Associates Ltd 158



(Source: MIROS)
(NiKee,2010)

We need MC lane, an Engineering SOLUTION

พิชัย ธานีรณานนท,์ 2017 159



Source: Radin Umar  

MIROS

Malaysia exclusive MC lane

พิชัย ธานีรณานนท,์ 2017 160



Source: Radin Umar  MIROS

พิชัย ธานีรณานนท,์ 2017 161



Motorcycle exclusive 
lane in Taipei, Taiwan

พิชัย ธานีรณานนท,์ 2017 162



Pilot testing of MC lane in Narathiwas

1.75 m. 1.75 m.

-Increased safety can be achieved by the separation of 
motorcycles from other motor vehicles.

-MC lane width 3.5 m. or 1.75 m./lane parallel 
is better than other width.

พิชัย ธานีรณานนท,์ 2017 163



Too many MC lanes !

พิชัย ธานีรณานนท,์ 2017 164



ถนนรูพรุน
ประเทศญ่ีปุ่น
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เบรกดีขึน้

ระบายน า้ได้เร็ว

ล่ืนไถลน้อยลง

เสียงเงียบลง

“Porous Asphalt Pavement”

166



167



ENFORCEMENT
• The Police for mobile enforcement of speeding, 

drink driving, drug driving, use of mobile phones, 
seat belts

• Traffic wardens for parking, obstruction

• Fixed speed cameras, average speed cameras, red 
light cameras 

•Points system and bans for bad drivers

เสพติด

David Graham (2017).,
David A Graham Associates Ltd 168



Mobile Speed Enforcement

David Graham (2017).,
David A Graham Associates Ltd 169



Average Speed Camera through roadworks

David Graham (2017).,
David A Graham Associates Ltd 170



Police enforcement of mobile phone 
use in cars

David Graham (2017).,
David A Graham Associates Ltd 171



อัตราความเร็วที่กฎหมายก าหนด

ทางหลวงพิเศษ ทางหลวงนอกเขตเทศบาล ถนนในเขตเทศบาล และทางด่วน

ที่มา: http://2g.pantip.com/cafe/ratchada/topic/V13055685/V13055685-12.jpg 172



การประยุกต์ใช้ระบบผู้เชี่ยวชาญต้นแบบในการแนะน าค่าขีดจ ากัดความเร็ว
บนถนนมิตรภาพในเขตเมืองขอนแก่น

ช่วงถนน
ขีดจ ากัดความเร็ว 

(กม./ชม.)

ระบบผู้เชี่ยวชาญ ปัจจุบัน

M00 80 90

M01 80 80

M02 80 80

M03 80 80

M04 80 80

M05 60 80

M06 60 80

M07 70 80

M08 80 90 173



สนบัสนนุงบประมาณจาก Chairman and Director of Safer Roads Foundation 

คณุ Michael Woodford, MBE และภรรยา คณุ Anunciacion Somavilla (Nuncy) 

The Safer Roads Foundation is working to bring road deaths down.

เป็นมูลนิธิที่ไม่แสวงหาผลก าไร ที่ทุ่มเทเพื่อลดจ านวนอุบัติเหตุทางถนน

ความร่วมมือที่ส าคัญ
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Country
ความเร็วจ ากัดในเขตเมือง (กม./ชม.)

20 30 40 50 60 70 80 90
Thailand
Australia
Austria
Canada
Czech Republic
Denmark
Finland
France
Germany
Greece
Iceland
Ireland
Korea
Mexico
Netherlands
Norway
Poland
Portugal
Russia
Slovak Republic
Sweden
Switzerland
United KingdomSource: Speed Management–ISBN 92-821-0377-3-XECMT, 2006

ความเร็วจ ากัดของรถยนต์ในเขตเมือง (80 กม./ชม) 
ค่อนข้างสูง เมื่อเทียบกับ แนวทางปฏิบัติในสากล
– จ าแนกตามความส าคัญของถนน

(ถนนหลัก/ถนนรอง/ถนนท้องถิ่น)
– จ าแนกตามลักษณะกายภาพของถนน

(จ านวนช่องจราจร เกาะกลางควบคมุการเข้าออก)

ความเร็วจ ากัดในเขตเมือง

รศ.ดร.กัณวีร์ กนิษฐ์พงศ์
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การรายงานผลเชงินโยบาย

รถ

ถนน

กรอบการ
ด าเนินงาน

สรุปข้อมูล
อุบัติเหตุ

การดูแล
หลังเกิดเหตุ

มาตรการ
ความปลอดภัย
ทางถนน

WHO 2015
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Safe System Approach : วิถแีห่งระบบที่ปลอดภัย

Assume..
• Competent and compliant drivers/riders

• If they are not competent, the system will help train the 
drivers and ensure they are

Allow…
Drivers, pedestrians to make errors and accommodate these in 
the road & vehicle design

ENGINEERS Accept..
Responsibility to do the utmost to save lives of road users

สมมติฐาน

อนญุาต

รับผิดชอบ

คนขบัดี

178

วยัใสหดัขบั + แมบ้่าน -----> สร้างสงัคมความปลอดภยั

เราต้องการคนลงมือท าแล้ว



บริษัท กลางคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ 
จ ากัด (E-Claim)

กรมป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภัย 

(E-Report)

ประกันภัยกระทรวง
มหาดไทย

สนง.ต ารวจ
แห่งชาติ

ระบบ POLIS

กระทรวง
คมนาคม

TRAMS
กรมทางหลวง 

(HAIMS)

กรมทางหลวง
ชนบท (ARMS)

ส านักทะเบียน
ท้องถิ่น/อ าเภอ

กระทรวง
สาธารณสุข

สถาบันการแพทย์
ฉุกเฉินแห่งชาติ 

(ITEMS)

ส านักระบาดวิทยา 
(IS), โรคติดต่อ

โรงพยาบาลศูนย์ฯ,
ประกันสุขภาพ

แห่งชาติ (EMCO)

รถ การคุ้มครอง

การตาย สาเหตุ

คน บาดเจ็บ

จุดเกิดเหตุ ฯลฯ

คน คดีความ

หน่วยงาน

แบบฟอร์มเก็บ
ข้อมูลอุบัติเหตุ

ฐานข้อมูล

สรุป รายงาน ถึงหน่วย

รวมแบบฟอร์ม คน ยานพาหนะ ถนน/แวดล้อม
ฐานข้อมูล 
(บันทึก)

รายงาน Print Out

คน ยานพาหนะ ถนน/แวดล้อม

หน่วยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน
RAIU: Road Accident Investigation Unit

การสืบสวนอุบัตเิหตุเชิงลกึฯ
ปี 2549, 2551, 2554
 บุคลากร
 อุปกรณ์/เคร่ืองมือ
 แบบฟอร์มเกบ็ข้อมูล
 ผงัตดิต่อเพ่ือออกเหตุ

สรุปปี

ราย case

จ านวน
สาเหตุ

สถิติ

เสนอมาตรการ
แก้ไข
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