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โครงการศึกษาส ารวจความต้องการการเดินทาง 
(Travel Demand Survey) 

และปรับปรุงฐานข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า 
เพ่ือการวางแผนระบบขนส่งของประเทศ

สัมมนารับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 1

1 กันยายน 2560

บริษัท เอ 21 คอนซัลแตนท์ จ ากัด

บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จ ากัด

บริษัท ทรานส์คอนซัลท์ จ ากัด
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WHY?
Travel Demand Survey
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Travel 
Demand 
Study

Travel 
Demand 
Model

Transport 
Statistic
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ขอบเขตการศึกษา

การศึกษา 
รวบรวมข้อมูล 
ผลการศึกษา

การส ารวจ วิเคราะห์
ความต้องการการเดินทาง
และการเคลื่อนย้ายสินค้า 
เพื่อการวางแผนระบบ

ขนส่งของประเทศ

การพัฒนาและ
ประยุกต์ใช้

แบบจ าลองด้านการ
ขนส่งและจราจร

สัมมนารับฟัง
ความคิดเห็น 

และการ
ฝึกอบรม

TDS: Seminar1
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ขั้นตอนการด าเนินงาน

บ ารุงรักษาสิทธิ Software

ส ารวจความต้องการ
เดินทาง (HTS)

ข้อมูลปริมาณจราจร
/ผู้โดยสาร

พัฒนาแบบจ าลอง eBUM

ส ารวจการ
เคลื่อนย้ายสินค้า

ข้อมูลปริมาณจราจร
/ผู้โดยสาร

พัฒนาแบบจ าลอง NAM

ฐานข้อมูลเชิงพฤติกรรม
(Activities Based)

แผนแม่บทการส ารวจข้อมูลการเดินทางและขนส่งของประเทศ (National Travel Survey)

สัมมนารับฟังความคิดเห็นและฝึกอบรมทางวิชาการ

ประยุกต์ใช้แบบจ าลอง eBUM ประยุกต์ใช้แบบจ าลอง NAM

ศึกษารวบรวมข้อมูลผลการศึกษาและการด าเนินการของโครงการต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง

งานส่วนที่ 
4

งานส่วนที่ 
1

ออกแบบและ
พัฒนาระบบMIS

ออกแบบและ
พัฒนาระบบGIS

งานส่วนที่ 
2

งานส่วนที่ 
3

TDS: Seminar1
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การส ารวจข้อมูลในอังกฤษ

Great Britain

วิธีการส ารวจ • Personal Interviews
• Telephone Surveys
• Computer Direct Interviews

หน่วยงาน DfT, TFL

เร่ิมต้น (ค.ศ.) 1965

ความถี่ ทุกปี

ตัวอย่าง 8,000

TDS: Seminar1
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London Travel Demand Survey

TDS: Seminar1

Transport Statistics GB
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การส ารวจข้อมูลในอเมริกา

USA

วิธีการส ารวจ • Telephone Surveys
• Internet/Intranet 

(Web Page) Surveys

หน่วยงาน NHTS, DOT
State DOTs, MPOs,

เร่ิมต้น (ค.ศ.) 1969

ความถี่ 5-8 ปี

ตัวอย่าง 129,000 (2016)

National HTS

TDS: Seminar1
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การส ารวจข้อมูลการเดินทางของประเทศไทย

TDS: Seminar1

พฤติกรรมการเดินทาง
ประจ า

รายโครงการ
สนข กทม ทล ทช กทพ รฟม รฟท ขสมก บทม จทขบ

ปริมาณผู้โดยสาร

รายโครงการ

ประจ า

ความเร็วการเดินทาง

รายโครงการ
ทล ทช กทพ รฟม รฟท ขสมก บทม จทขบ

ประจ า

ปริมาณจราจร

รายโครงการ
รฟม รฟท ขสมก บทม จทขบ

ประจ า

สนข ทล ทช กทพ

กทม ทล ทช กทพ

กทม

กทมสนข
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การก าหนดรหัสมาตรฐานพื้นที่ในการส ารวจ O-D 

TDS: Seminar1

 ในการก าหนดรหัส (Code) ของพื้นที่ในการส ารวจข้อมูล ในระดับต าบล จ านวน 645 ต าบล

 อ้างอิงรหัสจากกรมการปกครอง และจะใช้เป็นต้นแบบส าหรับการส ารวจข้อมูล

1 0 0 1 0 1

กรุงเทพมหานคร

เขต พระนคร

แขวง พระบรมหาราชวัง

          

          

       

      

จังหวัด จ านวนอ าเภอ จ านวนต าบล

กรุงเทพมหานคร 50 169

นนทบุรี 6 52

ปทุมธานี 7 60

สมุทรปราการ 6 50

นครปฐม 7 106

สมุทรสาคร 3 40

พระนครศรีอยุธยา 8 110

ฉะเชิงเทรา 4 58

รวม 91 645
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แนวคิดการก าหนดมาตรฐานการส ารวจรว่มกัน
ประเภทรถในเขตเมือง     

(สจส. กทม.)
ประเภทรถบนทางหลวง     

(ทล.)

1
จักรยาน/จักรยานยนต์         
/สามล้อเครื่อง

1.1 รถจักรยาน

1.2 รถจักรยานยนต์/รถสามล้อเครื่อง

2 รถยนต์ส่วนบุคคล 2 รถยนต์ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 ที่นั่ง

3 รถตู้/รถปิคอัพ 3.1 รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 ที่นั่ง

3.2 รถกระบะ/รถบรรทุก, 4 ล้อ

4 รถเมล์เล็ก 4 รถโดยสารขนาดเล็ก

5 รถเมล์ใหญ่ 5.1 รถโดยสารขนาดกลาง

5.2 รถโดยสารขนาดใหญ่

6 รถบรรทุก 6.1 รถบรรทุกขนาดกลาง, 6 ล้อ

6.2 รถบรรทุกขนาดใหญ่, 10 ล้อขึ้นไป

6.3 รถบรรทุกพ่วง

6.4 รถบรรทุกกึ่งพ่วง

TDS: Seminar1
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การส ารวจและการพัฒนา
แบบจ าลองกรุงเทพฯ และปริมณฑล
(Extended Bangkok Urban 
Area Model : eBUM)

TDS: Seminar1
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การส ารวจความต้องการการเดินทางในกรุงเทพฯ

พื้นที่

ปกครอง

UTDM (2538) TDMC II (2546) TDML II (2552) TDL II (2556) TDS (2560)

จ านวน

ตัวอย่าง

อัตราสุ่ม 

(ร้อยละ)

จ านวน

ตัวอย่าง

อัตราสุ่ม 

(ร้อยละ)

จ านวน

ตัวอย่าง

อัตราสุ่ม

(ร้อยละ)

จ านวน

ตัวอย่าง

อัตราสุ่ม 

(ร้อยละ)

จ านวน

ตัวอย่าง

อัตราสุ่ม 

(ร้อยละ)

กรุงเทพฯ 3,971 0.19 12,205 0.70 1,085 0.04 1,691 0.06 9,200 0.30

นนทบุรี 1,022 0.63 1,629 0.70 388 0.09 252 0.05 1,500 0.30

สมุทรปราการ 1,459 0.60 2,241 0.70 386 0.06 294 0.05 2,100 0.30

ปทุมธานี 723 0.49 1,382 0.70 386 0.08 240 0.05 1,700 0.30

สมุทรสาคร 479 0.50 960 0.70 387 0.13 118 0.04 1,000 0.30

นครปฐม 225 0.13 1,482 0.71 386 0.14 189 0.07 900 0.30

อยุธยา - - - - - - 866 0.28 1,000 0.30

ฉะเชิงเทรา - - - - - - 964 0.48 600 0.30

รวม 7,879 0.28% 19,899 0.70% 3,018 0.06% 4,614 0.08% 18,000 0.30%

หน่วย ครัวเรือน

TDS: Seminar1
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แบบสอบถามข้อมูลการเดินทางในครัวเรือน 
(Household Travel Survey : HTS) ส่วนที่ 1

TDS: Seminar1
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แบบสอบถามข้อมูลการเดินทางในครัวเรือน ส่วนที ่2 (Trip Diary)

TDS: Seminar1



17

การเก็บข้อมูลผ่าน GPS

TDS: Seminar1
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ตัวอย่างการวิเคราะห์แบบส ารวจข้อมูลการเดินทาง HTS 

TDS: Seminar1

วัตถุประสงค์การเดินทาง (เบื้องต้น)

53.39%

18.33%

21.13%

2.38%

4.76%

ท างาน

เรียน

ธุระส่วนตัว

ธุระการงาน

รับส่ง

วัตถุประสงค์การเดินทาง

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ไม่มีรายได้

1-10,000

10,000 – 30,000

30,000 – 50,000

มากกว่า 50,000

รายได้เฉลี่ยครัวเรือน No.Veh Car only MC only Multi.

ความสัมพันธ์ระหว่างรายได้เฉลี่ยกับการครอบครองยานพาหนะ (เบื้องต้น)

54.05%
28.57%

16.64%

0.74%
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การส ารวจและพัฒนาแบบจ าลองระดับกรงุเทพฯและปรมิณฑล (eBUM)

โครงการ ปีพ.ศ.
ครอบ
คลุม

จังหวัด

จ านวน
พื้นที่ย่อย

ข้อมูล
ส ามะโน
(ปีพ.ศ.)

การส ารวจ 
HTS

(ครัวเรือน)

การส ารวจ
MSP

(ตัวอย่าง)

โครงสร้าง
MSP

โปรแกรม
ที่ใช้

การปรับปรุงโครงสร้างแบบจ าลอง

UTDM 2538

6

520 2533
7,879 ไม่ระบุ

Binary

TRIPS

- พัฒนาแบบจ าลองโดยมีโครงสร้างลักษณะเป็น 4 
Step Models

TDMC 2540 - - -แบ่งกลุ่มพื้นที่ (Sector) จาก15 เป็น 32

TDMC II 2546

1,521

2543

19,899 -
-ปรับปรุงข้อมูลตามส ามะโนประชากร (พ.ศ. 2543)

TDMC III 2547 - -

TDMC IV 2548 - -

CUBE
Voyager

- ปรับปรุงแบบจ าลองแจกแจงการเดินทางเป็นแบบ
แยกประเภท (Multi Class Assignment)

TDMC V 2549
625

- - -ปรับปรุงโครงข่ายให้เสมือนจริง
TDMC VI 2550 - - -ปรับปรุงการวิเคราะห์ด้านเศรษฐศาสตร์
TDML 2551 776 - - - แบ่งพ้ืนที่ย่อยเพ่ิมตามแนวสายสีเขียวส่วนต่อขยาย

TDMLII 2552
1,657

3,018 2,000 Nested
Logit Model

- ปรับปรุงตัวแปรและพารามิเตอร์ของแบบจ าลอง
การเกิดการเดินทาง 

- ปรับปรุงโครงข่ายคมนาคมให้ทันสมัยTDL 2554 - -

TDL II 
(ล่าสุด)

2556 8 1,771 2553 4,614 2,500
Multinomial 
Logit Model

- เพ่ิมอยุธยาและฉะเชิงเทรา 
- ปรับปรุงตัวแปรของแบบจ าลองการเกิดการเดินทาง

TDS: Seminar1
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ความสัมพันธ์ของ HTS กับ eBUM

Household 
Travel 

Survey (HTS)

- Trip Rate
- Vehicle Ownership
- Household size

- Origin- Destination

- Mode Choice

- Goods Vehicle Demand
- External Matrix Demand
- Special Generator

Traffic Analysis 
Zone (TAZ)

Planning Data
- Population
- Employment
- Education
- Commercial

Transport Network
- Highway
- Public Transport

Assignment

Modal Split

Trip Distribution

Trip Generation

TDS: Seminar1
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การปรับปรุงพื้นทีย่่อย (Traffic Analysis Zone)

TDS: Seminar1

ฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทรา

สมทุรปราการสมทุรปราการสมทุรปราการสมทุรปราการสมทุรปราการสมทุรปราการสมทุรปราการสมทุรปราการสมทุรปราการ

นนทบรีุนนทบรีุนนทบรีุนนทบรีุนนทบรีุนนทบรีุนนทบรีุนนทบรีุนนทบรีุ

กรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานคร

พระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยา

ปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานี

นครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐม

สมทุรสาครสมทุรสาครสมทุรสาครสมทุรสาครสมทุรสาครสมทุรสาครสมทุรสาครสมทุรสาครสมทุรสาคร

1) รวมพื้นที่ย่อย (Group) ได้แก่ นครปฐม สมุทรสาคร เนื่องจากเป็นพื้นที่ที่มีความ
หนาแน่นของประชากรต่ า และมีโครงโครงข่ายคมนาคมไม่มาก

2) เพิ่มพื้นที่ย่อยตาม Corridor รถไฟฟ้า อย่างน้อย 1 พื้นที่ย่อย / 1 สถานี 

การเพิ่มพื้นที่ย่อย

ฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทราฉะเชิงเทรา

สมทุรปราการสมทุรปราการสมทุรปราการสมทุรปราการสมทุรปราการสมทุรปราการสมทุรปราการสมทุรปราการสมทุรปราการ

นนทบรีุนนทบรีุนนทบรีุนนทบรีุนนทบรีุนนทบรีุนนทบรีุนนทบรีุนนทบรีุ

กรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานครกรงุเทพมหานคร

พระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยาพระนครศรีอยธุยา

ปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานีปทุมธานี

นครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐมนครปฐม

สมทุรสาครสมทุรสาครสมทุรสาครสมทุรสาครสมทุรสาครสมทุรสาครสมทุรสาครสมทุรสาครสมทุรสาคร

การรวมพื้นท่ีย่อย

Study area Zone Socio Network ValidationRoute ChoiceModal SplitDistributionGeneration

จังหวัด
จ านวนพ้ืนที่ย่อย

TDL II TDS 

กรุงเทพฯ 727 941

นครปฐม 321 244

นนทบุรี 155 189

ปทุมธานี 168 183

สมุทรสาคร 115 70

สมุทรปราการ 148 148

อยุธยา 40 49

ฉะเชิงเทรา 74 38

พื้นที่ภายนอก 23 23

รวม 1,771 1,885
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การปรับปรุงข้อมูลเศรษฐกิจสังคม

TDS: Seminar1

Study area Zone Socio Network ValidationRoute ChoiceModal SplitDistributionGeneration

2560

2553

2543
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การปรับปรุงโครงข่ายคมนาคม

TDS: Seminar1

โครงการรถไฟฟ้า เช่น สายสีชมพู 24 สถานี เป็น 30 สถานี

Study area Zone Socio Network ValidationRoute ChoiceModal SplitDistributionGeneration

การปรับเส้นทางเดินรถประจ าทางใน
พื้นที่ให้เป็นข้อมูลเดินรถตามผลการศึกษา
ล่าสุดของ กรมการขนส่งทางบก 269
เส้นทาง (เปิดให้บริการ ปี พ.ศ. 2562)

โครงข่ายทางพิเศษสายศรีรัช-วงแหวน รอบนอก 
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การปรับปรุงสมการและตัวแปรในแบบจ าลอง

TDS: Seminar1
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ผลที่จะได้รับ

เข้าใจพฤติกรรมและลักษณะการเดินทางในปัจจุบัน เพ่ือ
การตัดสินใจในการแก้ไขปัญหาด้านการขนส่งและจราจร 

แบบจ าลองที่มีความทันสมัย น าไปใช้ในการทดสอบ
สถานการณ์ต่างๆประกอบวางแผนการขนส่งและจราจร

Present

Future

TDS: Seminar1
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การส ารวจการเคลื่อนย้ายสินค้าและ
การพัฒนาแบบจ าลองระดับประเทศ 
(National Model : NAM)
• การปรับปรุงข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้าของประเทศ
• พัฒนาแบบจ าลองระดับประเทศและการประยุกตใ์ช้
• การจัดท าฐานข้อมูลเชิงลึกด้านพฤตกิรรมการเดินทาง (Activities Based)
• การสัมมนารับฟังความคิดเห็นและฝึกอบรมทางวิชาการ

TDS: Seminar1
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การปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลอง NAM

กระบวนการวิเคราะห์ 4 Step Model

TDS: Seminar1
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การปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลอง NAM

ประโยชน์การใช้งานของแบบจ าลอง NAM

ใช้วิเคราะห์โครงการต่างๆ เช่น
– โครงข่ายทางถนน
– โครงข่ายทางรถไฟ 
– การวางผังเมือง
– การจัดท าแผนแม่บทระบบคมนาคมขนส่ง

TDS: Seminar1
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ประเด็นการปรับปรุงแบบจ าลองระดับประเทศ
• แบ่งระบบพ้ืนท่ีย่อยเป็น 76 พื้นท่ีย่อยตามพื้นที่จังหวัดUTDM  พ.ศ. 2538

• ปรับปรุงพื้นที่ย่อยเพิ่มเติมอีก 11 พื้นที่ย่อยตามแนวเช่ือมโยงของประเทศเพื่อนบ้านรวมเป็น 87 พื้นที่ย่อยTDMC พ.ศ. 2540

• ปรับปรุงพื้นที่ย่อยเป็น 926 พื้นที่ย่อยตามพื้นที่ของอ าเภอ และ 11 พื้นที่ย่อยตามแนวเช่ือมโยง ของประเทศเพื่อนบ้านTDMC II พ.ศ. 2544

• ปรับปรุงพ้ืนท่ีย่อยเป็น 926 พื้นท่ีย่อยตามพื้นที่ของอ าเภอ และ 11 พ้ืนท่ีย่อยตามแนวเช่ือมโยงของประเทศเพื่อนบ้านTDMC III พ.ศ. 2547

• ปรับปรุงโครงสร้างแบบจ าลองโดยการเพิ่มกลไก feedback loop จาก Traffic Assignment กลับเข้าสู่ Trip Distribution และระบบติดต่อ
ผู้ใช้งาน (User Interface)

TDMC IV พ.ศ. 2548

• ปรับปรุงโครงสร้างแบบจ าลองโดยน า Cube Cargo มาใช้ในการจ าลองการขนส่งสินค้าTDMC V  พ.ศ. 2549

• ปรับปรุงโครงข่ายถนนให้มีสภาพเหมอืนจริงและเชื่อมต่อกับแบบจ าลองระดบักรุงเทพฯและปรมิณฑล (eBUM)TDMC VI พ.ศ. 2550

• ปรัปปรุงแบบจ าลองรูปแบบการขนส่ง – กระจายสินค้า (Mode Distribution Model)TDML พ.ศ. 2551

• ปรับปรุงแบบจ าลองรูปแบบการขนส่ง-กระจายการขนสง่สินค้า (Mode-Distribution Model) โดยเพิ่มเติมรายละเอียด 40 สินค้าจากข้อมูล
การส ารวจสภาพการเคลื่อนย้ายสินค้า

TDML II พ.ศ.2552

• ปรับปรุงข้อมูลโครงข่ายเพื่อเชื่อมต่อกับโครงการทางหลวงเอเชียและปรบัปรุงข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมให้เป็นปัจจุบัน โดยมีการเพิ่มเติม
ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสงัคมจากเดมิ 76 จังหวัดเป็น 77 จังหวัด

TDL พ.ศ.2554

• ปรับปรุงพื้นที่การวิเคราะห์จราจร ข้อมูลทางเศรษฐกิจและสังคมให้เป็นปัจจุบัน

• ปรับปรุงโครงสร้างแบบจ าลองการเกิดการเดินทาง การเลือกรูปแบบการเดินทาง และแบบจ าลองการขนส่งสินค้า พร้อมทั้งปรับเทียบ
แบบจ าลองปีฐาน พ.ศ. 2555 และ ปีฐาน พ.ศ. 2556

• พัฒนาแบบจ าลองเพื่อวิเคราะห์การใช้เชื้อเพลิง (Fuel Consumption) และการปล่อยมลพิษ (Emission)

TDL II พ.ศ.2556

TDS: Seminar1
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ประเด็นการปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลอง NAM

TDS: Meeting    

สภาพปัญหา แนวทางการแก้ไข ข้อมูล/วิธีการ

Growth ของ Trip ไม่
สอดคล้องกับ Growth ของ 
AADT

ปรับปรุงข้อมูลและการ
คาดการณ์เศรษฐกิจ-สังคม

• ใช้แนวโน้มอัตราการเปลี่ยนแปลงประชากรจากการคาดการณ์ของ สศช.
• ปรับฐานตามข้อมูลปีล่าสดุ
• คิดประชากรแฝง จากผลต่างของประชากรจดทะเบียนกับประชากรจาก
การส ามะโนปีลา่สุด (2553)

Trip ภายในจังหวัดมีจ านวน
น้อย

ปรับปรุงสมการ 
Trip Generation

• สร้างความสัมพันธ์เชิงเส้นระหว่างข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม กับ จ านวน 
Trip (ประมาณจากข้อมูล VKT ของ ทล.)
• ใช้การก าหนดสมมตฐิาน Average Trip Length เท่ากับข้อมูลจาก
แบบจ าลองในปัจจุบัน

เพิ่มการวิเคราะห์ความ
ต้องการเดินทางจาก
นักท่องเที่ยว (Travel Trips)

วิเคราะห์จากข้อมูลจ านวนนักท่องเที่ยวแต่ละจังหวัด

ยังไม่มีการพิจารณาผลจาก
การพัฒนา EEC

เพิ่มเติมสมมติฐานจากการ
พัฒนา EEC 

ข้อมูลการคาดการณ์และเป้าหมายด้านเศรษฐกิจ-สังคมของการพัฒนา EEC 
จากเอกสารของรัฐบาลและผลการศึกษาต่างๆ

ไม่มี Induced Trip จาก
โครงการ HSR

เพิ่มการวิเคราะห์ Induced 
Trips จากการพัฒนา HSR

พารามิเตอร์จากผลการศึกษาของ HSR

ความถูกต้องของการเลือก
รูปแบบการเดินทาง

ปรับปรุงแบบจ าลอง Modal
Split

ประยุกต์ใช้ค่าVOT ของคนที่เปลี่ยนแปลงไปจากอดีต (จากการส ารวจ)

ปรับเทียบแบบจ าลอง ผลการส ารวจ MB ตามแนว Screen line และข้อมูล AADT ของ ทล.

การเดินทางของคน
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การปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลอง NAM
การขนส่งสินค้า

• เพิ่มความถูกต้องของข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า (Generation & Distribution)

– การจ าแนกสินค้า

– ต้นทาง-ปลายทาง

– เส้นทาง/รูปแบบการขนส่ง

– การใช้ Transport Logistics Node

– แนวโน้มการขยายตัว

– Cost

• ปรับปรุงการแบ่งกลุ่มสินค้า

• ปรับปรุงการเลือกรูปแบบการขนส่ง 
(ใช้สมมติฐานเบื้องต้น จ าเป็นต้องมีการส ารวจในโครงการต่อไป)

• เพ่ิมเติมสมมติฐานจากการพัฒนา EEC 

ข้อมูลทุติยภูมิ (การผลิต น าเข้า-ส่งออก ปริมาณการ
ขนส่งแต่ละรูปแบบ ฯลฯ)

Focus Group/ In-depth Interview 

Roadside Survey 
(Screen line/ ชายแดน/ ด่านชั่ง/ Truck Terminal)

GPS Data ของ ขบ. 
(1) จะรู้ OD และ Route 
(2) ใช้ข้อมูลจ านวนเท่ียว veh-km ต่อวันหรือต่อปี , สัดส่วนรถที่ติดระบบ 

ประกอบกับ average Payload จากการส ารวจด่านชั่ง สามารถค านวณ 
Total Ton และ Ton-Km ได้)

(3) ใช้เตรวจสอบ OD Table และใช้ปรับเทียบ screen line ได้

TDS: Seminar1
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การปรับปรุงข้อมูลเพื่อพฒันาแบบจ าลองระดับประเทศ

 ปรับปรุงข้อมูลเศรษฐกิจและสังคม
 ข้อมูลประชากร

 ข้อมูลผลิตภัณฑ์มวลรวม

 ปรับปรุงโครงข่ายคมนาคม 
 โครงข่ายการคมนาคมขนส่งทางถนน

 โครงข่ายการคมนาคมขนส่งทางรถไฟ

 โครงข่ายการคมนาคมขนส่งทางน้ า

 โครงข่ายคมนาคมขนส่งทางอากาศ

TDS: Seminar1
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ผลิตภัณฑ์มวลรวม

• ปรับปรุงด้วยข้อมูลล่าสุดจาก 
สศช. ปี 2558

• คาดการณ์จากสถิติย้อนหลัง
ของ GPP แบบปริมาณลูกโซ่ 
(CVM) ด้วยแนวโน้มแบบ
เส้นตรง

ภาค
มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมแบบปริมาณลูกโซ่ (พันล้านบาท)

Growth/year
ปี 2558 ปี 2560 ปี 2565 ปี 2570 ปี 2575 ปี 2580 ปี 2585

ตะวันออกเฉียงเหนือ 875 906 1,022 1,138 1,255 1,371 1,487 2.00%
เหนือ 623 672 740 808 877 945 1,013 1.66%
ใต้ 794 810 896 981 1,066 1,152 1,237 1.71%
ตะวันออก 1,572 1,730 1,988 2,246 2,504 2,763 3,021 2.26%
กลาง 883 959 1,073 1,187 1,301 1,415 1,528 1.88%
กรุงเทพฯ/ปริมณฑล 4,814 4,810 5,390 5,969 6,549 7,129 7,709 1.90%
ประเทศไทย 9,561 9,886 11,109 12,330 13,552 14,774 15,996 1.94%

การปรับปรุงข้อมูลเพื่อพฒันาแบบจ าลองระดับประเทศ

TDS: Seminar1
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• ประชากรตามทะเบียนราษฎร์: 
มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นเล็กน้อยทุก
ภาค โดยภาคตะวันออกจะ
สูงสุด 1.2%

• ประชากรตามส ามะโน: ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือลดลง
ส่วนกทม./ปริมณฑล และภาค
ตะวันออกเพิ่มขึ้น

ประชากร
• ประชากรรวมทั้งประเทศ ที่ปี 2553 ทะเบียนราษฎรจ์ะน้อยกว่าส ามะโน 2.1 ล้านคนหรือ 3% (ประชากรที่ไม่ใช่สัญชาติไทย 

และไม่มีชื่อในทะเบียนบ้าน) 

• กทม./ปริมณฑล ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และภาคตะวันออก จะมีความแตกต่างระหว่างส ามะโนกับทะเบียนราษฎร์
ค่อนข้างมาก (เกิน 10%) โดยเฉพาะ กทม./ปริมาณฑล (30%)

• กทม./ปริมณฑล และภาคตะวันออก ส ามะโนมากกว่าทะเบียนราษฎร์ ส่วนภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ทะเบียนราษฎร์จะ
มากกว่าส ามะโน แสดงถึงการย้ายถิ่นฐาน

ภาค
ส ามะโน ทะเบียนราษฎร์

ความแตกต่าง
สัดส่วน
ส ามะโน/
ทะเบียน

Pop 2553
(x1,000)

Growth/year 
Pop 2553
(x1,000)

Growth/year 

ตะวันออกเฉียงเหนือ 18,966 -0.931% 21,573 0.261% 13.75% 0.879

เหนือ 11,656 0.193% 11,788 0.165% 1.14% 0.989

ใต้ 8,871 0.929% 8,893 0.855% 0.25% 0.997

ตะวันออก 5,175 2.530% 4,616 1.235% -10.82% 1.121

กลาง 6,687 0.470% 6,682 0.407% -0.08% 1.001

กรุงเทพมหานคร/ปริมณฑล 14,626 3.712% 10,326 0.930% -29.40% 1.416

ประเทศไทย 65,982 0.802% 63,878 0.517% -3.19% 1.033

การปรับปรุงข้อมูลเพื่อพฒันาแบบจ าลองระดับประเทศ

TDS: Seminar1
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• ปรับฐานเป็นข้อมูลประชากรตามทะเบียนราษฎร์ ของกรมการปกครอง ล่าสุด ปี 2559

• ปรับค่าด้วยสัดส่วนประชากรส ามะโนต่อประชากรตามทะเบียนราษฎร์ (ใช้ข้อมูลปีส ามะโนล่าสดุ 2553)

• ใช้อัตราการเปลี่ยนแปลงในช่วงปีต่างๆ ตามอัตราการเปลี่ยนแปลงจาก สศช. (การคาดประมาณ
ประชากรของประเทศไทย พ.ศ.2553-2583)

ภาค 2560 2565 2570 2575 2580 2585
ตะวันออกเฉียงเหนือ 19,238 18,892 18,433 17,811 17,170 16,670
เหนือ 11,901 11,624 11,269 10,818 10,362 9,995
ใต้ 9,380 9,601 9,754 9,835 9,901 10,017
ตะวันออก 5,635 5,988 6,300 6,568 6,836 7,152
กลาง 6,855 6,827 6,745 6,606 6,459 6,351
กรุงเทพมหานคร/ปริมณฑล 15,409 16,184 16,752 17,130 17,496 18,018
ประเทศไทย 68,417 69,116 69,253 68,769 68,224 68,203

ผลการคาดการณ์จ านวนประชากร (พันคน)

ผลการคาดการณ์จ านวนประชากร (พันคน)

การปรับปรุงข้อมูลเพื่อพฒันาแบบจ าลองระดับประเทศ

TDS: Seminar1



36

 โครงข่ายคมนาคมขนส่งในปัจจุบัน

โครงข่ายคมนาคมขนส่งทางถนน โครงข่ายคมนาคมขนส่งทางราง

การปรับปรุงข้อมูลเพื่อพฒันาแบบจ าลองระดับประเทศ

TDS: Seminar1
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โครงข่ายคมนาคมขนส่งทางอากาศ โครงข่ายคมนาคมขนส่งทางน้ า

 โครงข่ายคมนาคมขนส่งในปัจจุบัน

การปรับปรุงข้อมูลเพื่อพฒันาแบบจ าลองระดับประเทศ
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 โครงข่ายคมนาคมขนส่งในอนาคตตามแผนงานโครงการจากหน่วยงานต่างๆ

โครงข่ายคมนาคมขนส่งทางถนน โครงข่ายคมนาคมขนส่งทางราง

การปรับปรุงข้อมูลเพื่อพฒันาแบบจ าลองระดับประเทศ
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การปรับปรุงข้อมูลเพื่อพฒันาแบบจ าลองระดับประเทศ

 ปรับปรุงและออกแบบพัฒนาโครงสร้าง
แบบจ าลอง
 แบบจ าลองการขนส่งคน

– ปรับปรุงแบบจ าลองการเลือกรูปแบบการ
เดินทาง

– เพิ่มเติมการวิเคราะห์ความต้องการเดินทางจาก
นักท่องเที่ยว (Travel Trips)

– เพิ่มเติมการวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางที่
เพิ่มขึ้น (Induced Trips) จากการพัฒนา
โครงการรถไฟ ความเร็วสูง

 แบบจ าลองการขนส่งสินค้า
– ปรับปรุงพารามิเตอร์ในแบบจ าลอง Transport 

Logistics Node
– เพิ่มเติมการวิเคราะห์เขตเศรษฐกิจพิเศษภาค

ตะวันออก (EEC)

Travel Trips

Induced Trips
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การปรับปรุงข้อมูลเพื่อพฒันาแบบจ าลองระดับประเทศ

 ปรับปรุงและออกแบบพัฒนาโครงสร้างแบบจ าลอง

การส ารวจข้อมูลเพ่ือปรับปรุงแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรระดับประเทศ (NAM)

การส ารวจตามแนว 
Screen Line (ทั่วประเทศ)

– ข้อมูลปริมาณจราจร 
(Mid-block)

– ข้อมูลการส าภาษณ์
ริมทาง (Roadside 
Interview Survey)

TDS: Seminar1
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ภาพการส ารวจและการรวบรวมข้อมูล

การส ารวจ Screen line โดยการนับปริมาณจราจร (MB) (ภาพการส ารวจ MB)

(MB15 ทล.41 บ้านนาสาร - ทุ่งสง) (MB5 ทล.12 หล่มสัก – ชุมแพ)

(MB7 ทล.33 ปราจีนบุรี – สระแก้ว) (MB13 ทล.4 ประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร)

TDS: Seminar1
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ภาพการส ารวจและการรวบรวมข้อมูล

การส ารวจ Screen line โดยสัมภาษณ์ริมทาง (RIS) (ภาพการส ารวจ RIS)

(MB15 ทล.41 บ้านนาสาร - ทุ่งสง) (MB5 ทล.12 หล่มสัก – ชุมแพ)

(MB7 ทล.33 ปราจีนบุรี – สระแก้ว) (MB13 ทล.4 ประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร)
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ตัวอย่างผลการส ารวจตามแนวเส้น Screen Line

จุดส ารวจ MB14 (ทล.4 คลองท่อม – วังวิเศษ) (Mid block) 

 ปริมาณจราจรท้ัง 2 ทิศทาง มีปริมาณสอดคล้องกัน และส่วนใหญ่มีการ
เดินทางในช่วงเย็น ตั้งแต่ 16:00 -21:00 น.

 เป็นรถยนต์ส่วนบุคคลมากถงึ 55% และรถจักรยานยนต ์24%

TDS: Seminar1
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แนวทางการวิเคราะห์การเคลื่อนย้ายสินค้า

• ทบทวนการจัดกลุ่มประเภทสินค้า 
(พิจารณาลักษณะของสินค้า และ
ห่วงโซ่อุปทาน)

• จ าแนกการขนส่งระยะไกล (Long 
Haul) และการขนส่งระยะสั้น 
(Short Haul)  พิจารณาทั้งห่วง
โซ่อุปทาน

• ปรับปรุงเรื่องจุดเชื่อมโยงการ
ขนส่งสินค้า (Logistics Node) 

• ใช้ข้อมูลทุติยภูมิประกอบกับข้อมูล
จากการส ารวจ

TDS: Seminar1
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การส ารวจและรวบรวมข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินคา้

1. รวบรวมจากข้อมูลทุติยภูมิ

2. การส ารวจข้อมูลจากผู้ประกอบการ

3. การส ารวจรถขนส่งสินค้าโดยการสัมภาษณ์ริมทาง 
(Roadside Interview Survey : RIS)
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• ข้อมูลการขนส่งตามรูปแบบการขนส่ง: 

– กรมทางหลวง,

– การรถไฟแห่งประเทศไทย

– กรมเจ้าท่า,

– บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน),

– กรมท่าอากาศยาน 

• ข้อมูลการน าเข้าส่งออก: 

– กรมศุลกากร 

– กระทรวงพาณิชย์ 

การส ารวจและรวบรวมข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินคา้

1. การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ

• ข้อมูลการผลิต: 

– ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร 

– กรมเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 

– กรมอุตสาหกรรมพื้นฐาน

– การเหมืองแร่

– สถาบันวิจัยยาง 

– คณะกรรมการอ้อยและน้ าตาล 

– กรมโรงงานอุตสาหกรรม ฯลฯ

TDS: Seminar1
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การส ารวจและรวบรวมข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินคา้

• วิธีการ: 
 สัมภาษณ์เชิงลึกและการประชุมกลุ่มย่อย (Focus Groups) เป้าหมาย: 

– ผู้ประกอบการตามกลุ่มสินค้าต่างๆ 
– กลุ่มอุตสาหกรรมต่างๆ 
– สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
– สมาคมผู้ประกอบการผลิตสินค้าต่างๆ 
– สมาคมผู้ประกอบการด้านโลจิสติกส์

2. การส ารวจผู้ประกอบการ

TDS: Seminar1
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(ด่านช่ังท่าแ ะ จ.ชุมพร) (ด่านช่ังรัษ า จ.ตรัง)

(ด่านช่ังบรรพตพิสัย จ.นครสววรค์) (ด่านช่ังระยอง จ.ชลบุร)ี

การส ารวจและรวบรวมข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินคา้

• จุดส ารวจ:
– ด่านศุลกากรทางถนน (ด่านชายแดน) ที่มีปริมาณการขนส่งสูง 11 แห่ง (ด่านชายแดนที่ส าคัญ)     
– บริเวณจุดเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าที่ส าคัญ 4 แห่ง
– สถานีตรวจสอบน้ าหนักรถบรรทุก ของกรมทางหลวง 20 จุด 

3. การส ารวจรถขนส่งสินค้าโดยการสัมภาษณ์ริมทาง (Roadside Interview Survey : RIS)

TDS: Seminar1
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9
7

14 14

22

27
25น้ าหนักเฉลี่ย (ตัน/คัน)

ตัวอย่างผลการส ารวจข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินคา้

 รถส่วนใหญใ่ช้ชื้อเพลิง น้ ามันดีเซล และ CNG
น้ าหนักเฉล่ียของรถบรรทุกแต่ละประเภท

ประมาณ 20-30 ตัน/คัน
 ส่วนใหญ่ที่เข้าด่าน จะเป็นรถพ่วง

ด่านชั่งไทรน้อย จ.นนทบุรี (Roadside Interview Survey) 

รถกระบะบรรทุก, 68

รถตู้บรรทุก, 49

รถบรรทุกของเหลว, 1

รถบรรทุกวัตถุอันตราย, 6

รถบรรทุกเฉพาะกิจ, 6
รถพ่วง, 185

รถกึ่งพ่วง, 81

          
CNG, 152

LPG, 0

CNG           0

CNG          0

LPG           0

LPG          0
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20
23

37
32 30

38

31น้ าหนักเฉลี่ย (ตัน/คัน)

ตัวอย่างผลการส ารวจข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินคา้

 รถส่วนใหญ่ใช้ชื้อเพลิง น้ ามันดีเซล
น้ าหนักเฉลี่ยของรถบรรทุกแต่ละประเภท

ประมาณ 20-30 ตัน/คัน
 ส่วนใหญ่ที่เข้าด่าน จะเป็นรถกึ่งพ่วง

ด่านชั่งระยอง จ.ชลบุรี (Roadside Interview Survey) 

          

CNG, 28
LPG, 1

CNG           31

CNG          0

LPG           0

LPG          0

รถกระบะบรรทุก, 
54

รถตู้บรรทุก, 26

รถบรรทุกของเหลว, 
41

รถบรรทุกวัตถุ
อันตราย, 59

รถบรรทุกเฉพาะกิจ, 
14

รถพ่วง, 53

รถกึ่งพ่วง, 167
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ตัวอย่างห่วงโซ่อุปทานของรายการสินค้า (Supply Chain)

ก๊าซธรรมชาติ

ห่วงโซ่อุปทาน (Supply Chain) ของสินค้า
ประเภท “ก๊าซธรรมชาติ”

ขุดเจาะ

ผลิตภัณฑ์

เข้าคลังก๊าซ

ขนส่ง

LNG เหลว

LNG คืนสู่สถานะก๊าซ

จุดเปลี่ยน
สถานะแก๊ส

คลังก๊าซ

สถานีลด
ความดัน

ศูนย์กระจาย
ก๊าซตาม

เมืองต่าง ๆ 

โรงไฟฟ้า

ผู้ค้าปลีกก๊าซ

ผู้ค้าส่งก๊าซ

ผู้ใช้รถเติม
เช้ือเพลิงก๊าซ

สถานีเติมก๊าซเพื่อ
เป็นเช้ือเพลิง

ผู้ใช้งาน
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         ู           -                         1    

แนวทางการพัฒนาแบบจ าลองความต้องการเดินทางเชงิกิจกรรม 
(Activities Based Model)

TDS: Seminar1
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แนวทางการพัฒนาแบบจ าลองความต้องการเดินทางเชิงกิจกรรม 
(Activities Based Model)

 

สรุปปริมาณการเดินทาง ในช่วงเวลาเร่งด่วน ณ ปี ฐาน 2551
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สรุปปริมาณการเดินทาง ในช่วงเวลาเร่งด่วน ณ ปี ฐาน 2551
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ตัวอย่างการพัฒนาโครงข่ายในแบบจ าลอง
ความต้องการการเดินทางเชิงกิจกรรม
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 พื้นที่น าร่องการจัดท าฐานข้อมูลเชิงลึกด้าน
พฤติกรรมการเดินทาง, จังหวัดนนทบุรี

แนวทางการพัฒนาแบบจ าลองความต้องการเดินทางเชิงกิจกรรม 
(Activities Based Model)

• อ.เมืองนนทบุรี เป็นพื้นที่ที่มีการเดินทาง
เชิงกิจกรรมภายในพื้นที่และเดินทาง
ระหว่างพื้นที่ (ไปพ้ืนที่อื่นๆ)

• ปัจจุบันในพื้นที่ศึกษา (อ.เมืองนนทบุรี)    
มีการเชื่อมต่อกับขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ 
(รถไฟฟ้าสายสีม่วง)
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56TDS: Interim ReportTDS: Inception Report  
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ภาพการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid block Count Survey)
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